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AT A
Qu’est-ce que le Plan mondial ?

« Un document stratégique de planification
régionale et nationale des infrastructures
de la navigation aerienne

* Il renvole a cing disciplines majeures
—ATM, CNS, MET, AIM et AGA
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T AT A
GANP- Table des matieres (DOC
9750)

Objectif stratégigue : capacité et efficacité

Résume analytique
Introduction : Présentation du GANP

Chapitre 1 : Dix principes clés de la politique de navigation aéri GANP
’ Global Air Navigati
de I OACI éap(;c?ty alr:d éf\:‘li?:?elnocr;/

Chapitre 2 : Mise en ceuvre
Chapitre 3 : Performance du systeme d’aviation

Annexes :

aérienne

Annexe 2 Mises a niveau par blocs du systeme de I’aviation
Annexe 3 Documents d’appui en ligne par lien hypertexte
Annexe 4 considérations du spectre de fréquence

Annexe 5 Feuilles de route technologique

Annexe 6 Dépendances des Modules

—Annexe 7/ Glossaire des-acronymes——
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AT A

1. Engagement dans la mise en ceuvre des
objectifs stratégiques et des KPA de I’OACI

2. La sécuritée de l’aviation est la priorité
supréme

3. Approche par étapes de la planification de la
navigation aérienne

4. Concept opérationnel de la gestion mondiale
du trafic aérien (GATMOC)

Priorites mondiale de la navigation aérienne

Priorites réegionale et des Etats en matiere de
navigation aérienne

7. Mises a niveau du systeme de I’aviation
(ASBU), modules et feuilles de route

8. Utilisation des Blocs et des Modules de

L2 A CDL1

I AODU
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9. Questions de rentabilité et financieres



"6u’y a-t-il 'de nouireali dans le Plan
mondial révisé ?

No Troisieme édition du Quatrieme edition du
GANP GANP
(Novembre 2006) (Novembre 2012)
1 |Le champ d’applicationne{Le champ  d’application
couvre que les | s’etend aux utilisateurs et aux

equipements des ANSP régulateurs de |I’espace aérien

2 | Sur papier Electronique

Page o



FQu’y a-t-il de no

Plan mondial révisé ?

uveau dans le nouveau

Individuelle pour les
acteurs

No Troisieme édition du | Quatrieme édition du GANP
GANP (Novembre 2006)
(Novembre 2006)
3 | Pas de feuille de route Feuilles de route

technologiques distinctes pour

C, N, S, IM et I’avionique

Mise en ceuvre basée sur le
proche et le moyen termes

Mise en ceuvre basee sur le
proche, le moyen et le long
termes par les Blocks 0, 1, 2

et 3 calendriers
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Qu’y a-t-il de nouveau dans le Plan

mondial révisé ?

No | Troisieme edition du Quatrieme édition du GANP
GANP (Novembre 2006)
(Novembre 2006)
5 | Appuyée par des ANP | Appuyee par des ANP regionaux

régionaux sur papier

appelés eANP

Absence de
quantification de
|’économie de carburant
et des avantages
correspondants pour

L’outil d’estimation de I’OACI
pour |’économie de carburant
(IFSET) fera partie du plan
mondial révisé

I'environnement

Page §




"Identification des documents liés par lien

hypertexte
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—— AT A

Vision partagée de I’avenir

Travail selon une stratégie
Rapports annuels sur les objectifs stratéegiques

Projet élaboré avec les Révision ANC Approbation du Conseil Approbation de
partenaires de Printemps 2013-acheveée Printemps 2013-Obtenue I’Assemblée
I’industrie Prevue en novembre
-acheve 2013

2012 Rian oo 2014 Reiseson repor

http://www.icao.int/Meetings/a38/Documents/GANP_en.pdf Page 10



INTERNATIONAL CIVIL AVIATIO

A United Nations
Mlse en oeuvre, suivi et

Processus de

mise a jour
du GANP

nouvelles conditions
requises au niveau

Consultation avec les Etats

Révision de I’ANC

Proposition de changement du
GANP

* Revue de la

progression mondiale

» Développements
technologiques et
réglementaires

» Lecons retenues par

les Etats et le secteur

Rapport de
I’ANC au
Conseil

Approbation du Conseil

Suite a la
Recommandation
1/1 b) de la 12¢me
Conférence sur la
navigation
aérienne, le GANP
sera communiqué
aux Etats avant
approbation




Cadre de I’ASBU

* Qu’est-ce que le cadre de I’ASBU ? Les defis
actuels, les besoins futurs, pourquol une
méthodologie de I’ASBU et une explication de
I’ASBU
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AT A
Défis actuels

e | a croissance du trafic aérien double tous
15 ans

 La croissance peut étre une arme a =€
tranchant.

e défi est de savoir comment réaliser a la fois la sécurité
et les améliorations operationnelles

« La 37°me session de I’Assemblée Générale de
I’OACI a conseillé de redoubler nos efforts pour

garantir I’interopérabilité des systemes tout en
maintenant ou en renforcant la securité de

|’aviation. s



A JF
'Nouve%x PIanﬂRmnaux/reglonaux —

défis poses par I'interopérabilité

Exemples..

’

*

NEXTGEN

GATETOGATE.

De nombreux programmes régionaux et nationaux de

I’ATM sont développés dans le monde entier
> lls suivent le Plan mondiale de navigation aérienne et le Plan
opérationnel de I’OACI mais sont toutefois chacun
spécifiquement différents
> ___d’ou les défis posés en termes d’interopérabilité
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—'ﬁw‘-’
Futurs besoins

« Un cadre mondial est nécessaire pour garantir :
—Le maintien et le renforcement de la sécurité

—L’harmonisation des programmes
d’amélioration de I’ATM

—La suppression a un codt
raisonnable des obstacles @ux
futurs gains eu égard Y
a I’efficacité et a
I’environnement
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g A——
Harmonisation de I’Agenda mondial52%?

* Collogue NextGen/SESAR initial (2008)

 Table-ronde des organisations de normalisation
(2009)

» Etablissement d’accords de travail avec des
organisations de normalisation sur les
programmes de travail partages (2010)

Page 16



uelle esm base ISeS a niveau par

blocs ?

* Le fondement des blocs provient des plans de mise en
ceuvre existants et a court terme et sont extraits de
(exemples) :

NEXTGEN. SESAR

. GATE To ‘GATE r‘c"'-A'R A“Tsfm )of Air Traffic Systems

 Alignés sur le Concept opeérationnel ATM de I’"OACI

» Les mises a niveau par blocs permettront une approche
structuree répondant aux besoins reégionaux et locaux tout en
tenant compte des analyses de rentabilisation connexes

* lls refletent la reconnaissance que tous les modules ne sont
pas necessaires dans tous les espaces aériens
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BQuelle est” ladifférence entre la -
méthodologie actuelle et la méthodologie %35
—AsSBU-2

* Methodologie actuelle

— Portee limitée equipements au sol des ANSP
— Planification a court et a moyen terme

— Processus de mise en ceuvre par GPI
 Methodologie ASBU

—Portee  étendue aux utilisateurs et aux
régulateurs de I’espace aérien

— Planification a court, moyen et long terme

—Processus de mise en ceuvre par blocs et
modules correspondants
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A‘-w
“uels -S'ont les avantages de la g
methodologie ASBU ?

 Elle prend en compte toutes les questions
connexes cille les systemes air/sol, les procedures
alr/sol, les exigences air/sol et le formulation de
d’analyse de rentabilité

 Planification multiple, flexible et scalaire

« Les modules fournissent une série d’ameliorations
mesurables, opérationnelles de la performance qui
peuvent étre introduites lorsque necessaire
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m' aI nive&’par blocs du

systeme de I’aviation — Definition

» Qu’est-ce qu’une « mise a niveau par blocs du
systeme de |’aviation » (ASBU) ?

 Chague module est défini de la maniere
suivante :

— Ameligration  opérationnelle  voulue/Mesure de
determination de reussite

— Procédures necessaires/Air et Sol

— Technologie nécessaire/Air et Sol

— Rentabilite positive pour chaque mise a niveau
— Plan d’approbation réglementaire/Air et Sol

— BiIn compris par un essal de démonstration

. _Syn_cilwronisation totale pour permettre la mise en ceuvre
Initiale

* La date ou le lieu de mise en ceuvre n’importent pas
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préhensio

Domaines

d’amélioration de
la performance

Bloc 0
18 Modules

(2013)

]

relations
Bloc 3 ]
7 Modules

Bloc 1 Bloc 2
17 Modules 10 Modules
(2018) (2023) (2028 & >)

[ BO-15

B1-15 —— ﬁ B2-15 ——— ﬁ B3-15




e ules...

et entre les Blocs

Opérations aéroportuaires

Mis en place 2018 2023 2028>
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r"' YA‘-W
Comment sont organisés les Blocs ?

e Le timing/dimensionnement des mises a niveau par
blocs répondent

— au besoin de normes a point,
— a l'intégration de solutions aériennes et au sol
— a |’établissement de rentabilités positives

* Le Bloc « O » optimise les équipements a bord et set de
lighe de base

* Les modules n‘ayant pas de maturité spécifique sont
délibérément placés dans des blocs ultérieurs

* Les mises a niveau par blocs répondent a la non-

V4 7 o V4 ]
— homogéneéite des- domaines
=4
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AT A
Récapitulatif de I'approche ASBU

* Elles répond aux besoins des ANSP,
des aéronefs et de régularité

* 4 domaines d’amélioration identifiés

* Mise en ceuvre par mises a niveau de
blocs ( 0,1,2 et 3) comprenant chacun
un certain nombre de modules

¢ Chaque module est expliqué dans un
modele normalisé de 4-5

— Fournit une série d’améliorations
mesurables et opérationnelles de la
performance

— Est organise en blocs fonctionnels
flexibles & scalaires

— Pourrait étre introduit lorsque
nécessaire puisque

— Tous les modules ne sont pas
nécessaires dans tous les espaces
aériens
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INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION \
A United Nations Specialized Agency

| QU’EST-CE ? lquanp W| | Jlquanp 2

brmalisation avant mise en ce Ak Mise en ceuvre
(mondiale) (régionale/nationale)

Calendrier de mise en ceuvre de I’ASBU




—"' AT A

e Symposium sur I’industrie de la navigation aerienne
(GANIS) en septembre 2011

— Réunion de plus de 500 participants de I’industrie, d’Etats et
d’organisations internationales pour avoir une vue d’ensemble

— Engagés ultérieurement dans I’initiative

— Etablissement d’une plateforme établissant le retour continu
d’informations

* Briefings sur I’SBU et ateliers regionaux dans
le monde entier
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rochaines étapes de la mise eniiay

%A’ A

ccuvre de ’ASBU : PIRG et Etats ™+

Recommandation 6/1 d’AN-Conf/12 - Cadres
régionaux de performance — methodologies et
outils de planification

a) finalise [I’alignement des plans regionaux de
navigation aérienne sur la Quatrieme édition du Plan
mondial de navigation aérienne (Doc 9750, GANP)
d’ici mai 2014 ;

b) est axée sur la mise en ceuvre des Modules du Bloc 0
des mises a niveau par blocs du systeme de I’aviation
selon leurs besoins opérationnels en reconnaissant
que ces modules sont préts a étre déployes ;
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”' T WA A : o,
rochaines etapes de la mise en g
ceuvre de I’ASBU : PIRG et Etats -

Recommandation 6/1 d’AN-Conf/12 — Cadres régionaux de
performance — methodologies et outils de planification

c) Utilise les eANP comme outil essentiel d’aide a la mise
en ceuvre de la planification regionale convenue pour
les services et les installations de la navigation
aerienne;

d) Implique le personne de la réglementation et de
I”industrie a tous les stades de la planification et de la
mise en ceuvre des modules des mises a niveau par
blocs du systeme de |’aviation ;

e) Elabore des plans d’action face aux obstacles a la
modernisation de la gestion du trafic aérien dans le
cadre des activités de mise a niveau et de mise en

ceuvre par blocs du systeme de I’aviation ;
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