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Plan

« Comprendre les blocs

» Cycle de maturité des blocs
 Perspective Block 0

* Modules Block 0

e Mise en oeuvre de Block 0
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endre les

Domaines
d’amélioration
des performances

Block 0 J Block 1 Block 2 Block 3
(2013) (2018) (2023) (2028 & >)
BO- RSEQ B1- RSEQ B2- RSEQ B3- RSEQ
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Cycle de vie de la maturité des blocs

Décisions de
planification

Sur la base des résultats de I’étude de
rentabilité et de la validation effectuées

B3

pendant la phase p@:k'egente

CYCLE DE VIE

B2

VO Identification des besoins

SIMPLIFIE

R&D

V1

Définition du Concept

Mise en oeuvre

\7
Décision

V2 Faisabilité

Développement pré-indust

V4

Bl

et intégration

Opérations
E Décision
Activités de normalisation
BO: Capacites disponibles en 2013 |

Démantélement

‘ Capacité opérationnelle initiale
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r' AT
ccent sur Block 0

Domaines Block 0
d’amélioration (2013)

des performances

14 October 2013 Page 5



YA‘-W
- Eiste de préparation mondiale (Global
Readiness Checklist)

Global Readiness
Checklist

Status (ready or date)
Standards Readiness N
Avionics Availability ~
Infrastructure Availability N
Ground Automation Availability N
Procedures Available N
Operations Approvals N

» Chaque Module est évalué pour sa préparation

« S’il se trouve qu’aucun composant n’est prét il passe au futur

Bloc pour la mise en oeuvre

« Ces Modules qui ne sont pas particulierement préts a la sortie
par blocs sont marques comme “dates de préparation”

4 October 20

Tous les Modules Block 0 ont repondu aux criteres de préparation
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Block O

4 principaux domaines d’amélioration de
performance
Opérations aeroportuaires (5 modules)

Systemes mondialement interoperables & données (3
moaules)

Capacite optimale & vols flexibles (7 modules)
Trajectoire de vol efficace (3 modules)

A\, 4

Block 0 servira de catalyseur et de fondement pour
les futurs systemes d’aviation prévus.
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Block 0 en Perspective

omaines d’amélioration d
Opérations
aéroportuaires
Systemes mondialement
interopérables & données

Capacité optimale & vols
flexibles

| Trajectoire de vol efficace |

performance

BO-AMET - Informations
météorologiques soutenant plus
d’éfficacité et plus de sécurité
opérationnelles

BO-DATM —Amélioration du
service grace a la Gestion
numérique des informations
aaéonauticques

BO-NOPS - Performance de flux
améliorée grace a la planification
basée sur_une vue de tout le réseau

BO-ACAS -

Améliorations
ACAS

0 BO

et efficacité améliorées

BO-TBO — Sécurité et efficacité
améliorées grace a I’application
initiale de la liaison de donnée En-

CDO - Flexibilité

ToC

B0-CCO - Flexibilité et

efficacité améliorées dans les Fo -
BO-RSEQ - profils de départ BO-ASUR — Capacité BO'ASEP - dans les profils de descente BO-APTA —
Amélioration du trafic I q ; S Conscience de la (CDO) Optimisation des
sur les pistes grace au I € surveillance initiale DS- | gj4yatjon du trafic procédures d’approche
séquencement 21 ONiE 1 (A1) NI ., dont la guidage verticale
(AMAN/DMAN) VPR - Y. -
Amélioration des =0 OI.DFII‘ AMe'”e”fjcces 3” |
| opérations grace aux FL optlm al grace procedures de
. . montée//descente a I’aide de |
Trajectoires En-Route ADS-B)
—— 17 — I améliorés |
el L BO-ACDM - | BO-FICE - Interopérabilité, efficacité 7
- . - NP BO-SNET - Filets de
Amélioration des | & capacité accrus grace a I’intégration sécurité de base au sol BO-WAKE — Débit de
opérations o piste accru gracea
aéroportuaires grace | ,
BO-SURF — A A-CDM : I | | espacen:jeenstiﬂZ;:rbulence
Amélioration de | |
la sécurité et de | |
I’efficacité des | |
Opérations en surface
(A-SMGCS 1-2 &
carte du cockpit)
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Opérat'ions aérdportuaires (PIA 1)

B0-15 RSEQ

Amelioration du trafic sur les pistes grace
au séquencement (AMAN/DMAN)
Mesure du temps pour sequencer les vols au
départ et a I’arrivee

B0-65 APTA Optimisation des
procédures d’approche, y compris le
guidage vertical

Il s’agit de la premiere étape vers la mise en

shiP PR IERiEReer)

EOIAY HORKTSE

grace a I’espacement de turbulence de
sillage

Amélioration du débit sur les pistes de
départ et d’arrivee grace a la révision des
minima et des procédures actuels
d’espacement du vortex de sillage OACI (de
3 a 6 catégories : re-catégorisation et CSPR)

14 October 2013

BO-75 SURF
Ameélioration de la sécurité sur les pistes
(A-SMGCS) Surveillance en surface des

| E60RE TS RIKA ANSP

Amélioration des opérations
aeroportuaires grace a ACDM
Amélioration des opérations aéroportuaires
grace a la facon dont les partenaires
opérationnels dans les aéroports travaillent
ensemble

Les Modules Block 0 combineés

reduisent la consommation de

carburant et le bruit en

ameliorant les efficacités a
I’arrivée et le partage
d’information
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Donnees (PIA 2)

T AT AR .
Systemes mondialement interopérables et

B0-25 FICE

Interopérabilité, efficacité et capacité accrues
grace a I’intégration sol-sol

Soutient la coordination de la communication des
données sol-sol entre ATSU sur la base ATS Inter-
facility Data Communication (AIDC) définie par
le Document 9694 d’ICO

B0-105 AMET

Informations meétéorologiques soutenant plus
d’efficacité et plus de sécurité opérationnelles
Ce module inclut les informations
météorologiques soutenant I’appui a la décision
ATM tel que WAFS, I1AVW, TCAC,
avertissements dans les aérodromes, cisaillement

du vent et SIGMET. Ce module permet
I’identification  fiable des solutions ATM
applicables lorsque les conditions

météorologiques impactent (observé) or devraient
impacter (prévu) sur les aérodromes ou l’espace

B0-30 DATM

Amélioration du service grace a la Gestion
numérique des informations aéronautiques
Passage du service centré sur les produits au
service centré sur les données. Introduction du
traitement et de la gestion numeériques des
informations par la mise en oeuvre de AIS/AIM a
I’aide de AIXM, en passant a AIP électronique et a
une meilleure qualité et une meilleure disponibilité
des donnees

Dans Block 0, nous améliorons toutes
les opérations et continuons de
permettre une prise de décision

concertée grace a des meilleures
interfacilités de communications a

|’aide de formats d’information
standard et de Met Services de base

aérien
14 Octobera0l3
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Capacite optimale et vols flexibles (P1A 3)

B0-10: FRTO Amélioration des opérations gréace a de B0-85: ASEP Air Traffic Situational Awareness

meilleures Trajectoires En-Route (ATSA)

La mise en oeuvre de la Navigation basée sur la ATSA fournit un affichage dans le poste de pilotage d'un
performance (concept PBN) et flex tracking pour éviter graphique représentant le trafic pour permettre au pilote
le temps significatif et pour offrir une plus grande d'avoir une vue extérieure du trafic: AIRB et VSA
efficacité énergétique, I'utilisation flexible de I'espace B0-86: OPEL Amélioration de I'accas a des niveaux

aérien (FUA) par l'allocation spéciale des activités de
I'espace aérien, la planification de I'espace aérien spécial

et, un _dosage basg sur le temps, a}|n3| quiune prise de L'utilisation de la procédure in-trail (ITP) facilite la
decision concertée (PDC) pour I'espace aérien en route .
montée ou la descente en route pour permettre une

I%E“ Eﬁ”"-' N Qﬂ% ' Iﬂ“‘ﬂ@fl tap i:ol 'ra:ItEiOI nE :dl 'eE[sl |gpaer:lf0||r| Im: 'al 'nl Ectte's: 'dl EeE”“ E meilleure utilisation des niveaux de vol optimaux dans
iceursae e . , R . N .
_d2bit 2 travers|a Planificationbasée unevisiona— | | des environnements ot un manque de surveillance ATC

et/ou les grands minima d' espacement actuellement mis

optimaux de vol gréace a des procédures de
montée/descente utilisant ADS-B

I'échelle du réseau
Mesure ATFM concertée pour réguler les débits de

pointe impliquant les créneaux de départ, taux d'entrée L’ ut|||sat|on des COI’]CGp'[S [

géré dans une partie donnée de I'espace aérien pour le

trafic le long d'un certain axe, temps demandeé a un procedur_es (par £ R_NP’ _FUA’ etc.)_et
"WAYRIMT.OU Ue JImITe 08 FTR 7 ReCTedr Te fong au vor. la conscience de la situation du trafic

Cela concerne les amélioraions & court terme de la aerien — combinées avec les outils de

performance des Systéemes anti-collision embarqués planification améliorés et |e partage

existants (ACAS). Passage de ACAS Il version 7.0 a 7.1.
Obligatoire par les dispositions de I’ Annexe 6.

d’information, la phase enroute des
- | Nouveau- d’ici 1/1/2014 et tous d’ici 1/1/2017 vols soutiennent une capacité et une

14 October 2013 flexibilité supplémentaires a I’aide des



AT A

Capacité optimale et vols flexibles (PIA 3) -suite

B0-84 - ASUR Capacité de
surveillance initiale ADS-B Out,
MLAT

La surveillance au sol appuyée par
ADS-B OUT et/ou les systemes de
multilatération étendus amelioreront la
sécurité, en particulier la recherche et
le sauvetage, et la capacité grace a des
réductions d'espacement.

B0-102 - SNET Filets de sécurité au sol de
base

Pour surveiller I'environnement opérationnel
pendant les phases de vol, les alertes comme
Short Term Conflict Alert, Area Proximity
Warnings and Minimum Safe Altitude Warnings
sont proposés dans ce module. Les filets de
sécurité au sol apportent une contribution
essentielle a la sécurité et demeurent nécessaires
tant que le concept opérationnel reste centré sur
I'nomme.

Grace aux filets de sécurité au sol combinés
avec la surveillance au sol, la phase enroute

du vol permet une capacite, une flexibilite et
une sécurité suppléementaires

14 October 2013
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B0-05 CDO

Ameélioration de la flexibilité et de
I’efficacité dans les profils de descente
(CDO)

Il s'agit d'une technique de pilotage des
aéronefs. CDO permet a lavion de
descendre en continu en passant de TOD a
FAF avec une poussée minimale du moteur.

AT A
Trajectoire de vol efficace (PI1A 4)

B0-40 TBO

Amélioration de la sécurité et de
I’efficacité grace a I’application initiale de
Data Link En-Route

Mise en oeuvre d’un ensemble initial
d’applications de liaisons de données pour la
surveillance et la communicationsen ATC

B0-20 CCO

Amelioration de la flexibilité et de
I’efficacité dans les profils de départ
Déploiement des procédures de départ qui
permettent aux aeronefs de voler a leur
profil optimal en tenant compte de I’espace
aérien et de la complexité du trafic avec des
Opérations de montée en continu (CCQOs)

L’utilisation des montées et
descentes de profil optimisé et
une capacite de liaison de

données initiale permettent
d’etablir une capacite Block 0
pour des efficacités
operationnelles améliorees

14 October 2013
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Bl

ock O : Priorite

 Les initiatives Block 0 doivent s’appuyer sur
I’avionique a bord existante

3 Priorités ont éte arrétees par la communité
Internationale :
— Navigation fondée sur les performances (PBN)
— Approches en descente continuue (CDO)
— Approches en montée continuue (CCO)

14 October 2013
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AT A
Defis — Comment y arriver ?

« Tout est dans la gestion des risques
 Les risques de Block 0 sont minimaux

— Global Readiness Checklist est achevee

— Les Modules sont bien compris et soutenus
* Mais les risques existent bel et bien

— Les Etats pourraient ne pas étre capables d’assurer un
déploiement reussi de Block O

— SI Block 0 n’est pas mis en oeuvre comme fondement,
certaines fonctionnalités pourraient ne pas étre disponibles
comme catalyseurs pour les futurs blocs

— Nous devons identifier et decider des politiques nécessaires
pour declencher les futurs blocs maintenant
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LLa mise en oeuvre — C’est maintena

* Les Modules de Block 0 sont préts a étre mis en oeuvre

maintenant
— Les normes sont prétes — Les infrastructures sont disponibles
— L’avionique est préte — L’automatisation au sol est préte

— Les procedures et approbations opeérationnelles sont en place

 La mise en place de la fondation pour le futur, c’est
maintenant

* Des dispositions ont été prises pour assurer la mise en
oeuvre regionale des Blocs ou les Modules sont bien
decrits et préts a étre mis en oeuvre
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Graphique des relations des Modules ASBU

' B1-APTA
BI-WAKE
. B1-SURF

3 B1-RSEQ

B1-RATS

:B:-Acou-‘é

' B2-WAKE
——3 B2-SURF

B2-RSEQ

Bo-FICE

GLOBALLY
INTEROPERABLE

SYSTEMS
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BO-FRTO

BO-NOPS

OPTIMUM BO-AMET
CAPACITY
AND FLEXIBLE BO-ASUR | BO-OPFL
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New ASBU Modules ldentifiers

Ancien systeme de Nouveau identificateurs des Modules ASBU
numérotation des
Modules ASBU

“ APTA Accessibilité de 'aéroport
WAKE Espacement de turbulence de sillage
— RSEQ Séquencement de piste
SURF Opérations en surface
“ ACDM Prise de décision concertée dans les aéroports
RATS Services de trafic aérien a distance
“ DATM Gestion éaronautique numérique
“ SWIM Gestion des informations a I’échelle du systeme
AMET Informations météorologiques avancées
“ FRTO Opérations sur routes libres
“ NOPS Opérations réseaux
“ ASUR Surveillance alternative
“ ASEP Espacement en vol
“ OPFL Niveaux de vol optimaux
_ ACAS Systémes anti-collision embarqués
_ SNET Filets de sécurité au sol
“ CcDhO Approches de descente continue
“ TBO Opérations basées sur la trajectoire
“ cco Approches de montée continue
“ RPAS Systeémes de télépilotage des aéronefs
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http://www.icao.int/safety/pbn/ASBU iKit/story.html
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