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GENERALITES

1) STATUT OPÉRATIONNEL RST

 ACTIVITÉS DEPUIS LA MISE EN PLACE: FRÉQUENCE RÉUNIONS, PARTICIPATION, COMMUNICATION, COLLECTE DES DONNÉES 

ET REPORTING, SUIVI DE LA MISE EN ŒUVRE DU PLAN D’ACTION

 RÉALISATIONS MAJEURES : OUTPUTS DE LA RST

2) CHALLENGES

 OBSTACLES/POINTS BLOQUANTS/DIFFICULTÉS

3) LEÇONS APPRISES
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DOMAINES D’APPLICATION :

Procédures (Flight
Operations)

Communication (Air Tafric 
Control/ATC)

Equipements 
(Aerodromes and Ground 
Aids)

Facteurs humains
(Management 
Responsabilities)



RUNWAY TAXIWAY

RAMP/AIRE DE TRAFIC GENERAL

AERIA-DIAP

VISITE

& ETUDE

SENSIBILISATION
CONTRIBUTION

SGS/SMS

MISSION
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10 REUNIONS

01 VISITE

RORSTA1

17.01.17

AERIA

RERSTA2

25.01.17

AERIA

RERSTA3

21.02.17

AERIA

VIPRSTA2

21.03.17

(DIAP/JOUR)

RORSTA4

21.03.17

AERIA

RERSTA5

23.05.17

AERIA

RORSTA6

20.07.17

ASECNA

RERSTA7

22.08.17

SODEXAM

RORSTA8

26.09.17

ACA

RERSTA9

21.11.17

ASECNA

RORSTA10

26.12.17

AERIA

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

15/18

83%

03/18

17%

05/18

28%

09/18

50%

09/18

50%

10/18

55%

05/18

28%

04/18

22%

06/18

33%

06/18

33%

06 REUNIONS

05 VISITES

VIPRSTA 

1803
07.02.18

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1811

21.02.18

ACA

RORSTA 1812

17.04.18

AERIA

VIPRSTA 1804

10.05.18

(DIAP/NUIT)

RORSTA 1813

19.06.18

ANAC

RORSTA 1814

28.08.18

SODEXAM

VIPRSTA 1805

13.09.18

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1815

23.10.18

AIR CI

VIPRSTA 1806

22.11.18

(DIAP/JOUR)

VIPRSTA 1807

05.12.18

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1816

18.12.18

AERIA

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

06/18

33%

04/18

22%

09/18

50%

03/18

17%

06/18

33%

07/18

39%

06/18

33%

06/18

33%

07/18

39%

01/18

6%

06 REUNIONS

04 VISITES

RORSTA 1917

19.02.19

ASECNA

VIPRSTA 1908

20.03.19

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1918

30.04.19

AERIA

VIPRSTA 1909

23.05.19

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1919

18.06.19

SODEXAM

RORSTA 1920

20.08.19

AIR CI

VIPRSTA 1910

19.09.19

(DIAP/NUIT)

RORSTA 1921

29.10.19

ACA

VIPRSTA 1911

21.11.19

(DIAP/JOUR)

RORSTA 1922

24.12.19

ANAC

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

05/18

28%

04/18

22%

06/18

33%

04/18

22%

06/18

33%

07/18

39%

05/18

28%

06/18

33%

05/18

28%

13/18

83%

PARSTA 
2017

PARSTA 
2018

PARSTA 
2019
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Une mission de sécurité de piste 

marquée par un contexte 

sanitaire pertinent avec le 

Covid-19 en 2020

06 REUNIONS

(02 Vidéo Conf.)

04 VISITES

RORSTA 2023

18.02.20

AERIA

VIPRSTA 2012

30.04.20

(DIAP/JOUR)

VIPRSTA 2013

09.06.20

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2024

23.06.20

SODEXAM

RERSTA 2025

21.07.20

ASECNA (VC)

RORSTA 2026

27.08.20

AIR CI (VC)

VIPRSTA 2014

24.09.20

(DIAP/NUIT)

RORSTA 2027

26.11.20

ACA

VIPRSTA 2015

19.11.20

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2028

15.12.20

ANAC

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

07/18

39%

02/18

11%

03/18

17%

06/18

33%

07/18

39%

08/18

44%

03/18

17%

05/18

28%

05/18

28%

07/18

39%

PARSTA 
2020

Statut Operationnel (1)
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PARSTA 
2021
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06 REUNIONS

04 VISITES

RORSTA 2129

23.02.21

AERIA

VIPRSTA 2116

18.03.21

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2130

20.04.21

SODEXAM

VIPRSTA 2117

20.05.21

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2131

03.08.21

ASECNA

RORSTA 2132

22.09.21

AIR CI

VIPRSTA 2118

23.09.21

(DIAP/NUIT)

RORSTA 2133

20.10.21

ACA

VIPRSTA 2119

18.11.21

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2134

28.12.21

ANAC

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

07/18

39%

03/18

17%

02/18

11%

03/18

17%

04/18

22%

08/18

44%

02/18

11%

03/18

17%

03/18

17%

07/18

39%

Statut Operationnel (2)

PARSTA 
2022

06 REUNIONS

04 VISITES

RORSTA 2235

23.02.22

AERIA

VIPRSTA 2220

17.03.22

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2236

20.04.22

SODEXAM

VIPRSTA 2221

19.05.22

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2237

20.07.22

ASECNA

RORSTA 2238

24.08.22

AIR CI

VIPRSTA 2222

22.09.22
(DIAP/NUIT)

RORSTA 2239

19.10.22

NAS

VIPRSTA 2223

17.11.22

(DIAP/JOUR)

RORSTA 2240

15.12.22

ANAC

TAUX DE 
PRESENCE/

QUORUM 

05/18

28%

03/18

17%

OACI Doc 9859 Chapitre 2.1 (Concept de sécurité)

Dans le contexte de l’aviation, la sécurité est « 

l’état dans lequel la possibilité de lésions 

corporelles ou de dommages matériels est réduite 

à un niveau acceptable, et maintenue à ce niveau ou 

au-dessous, par un processus continu 

d’identification des dangers et de gestion des 

risques de sécurité. »

L'élimination des accidents d’aviation et/ou des 

incidents graves demeure notre but ultime.

A noter que les activités humaines ou les systèmes 

construits par l’homme ne peuvent être garantis 

comme étant entièrement exempts d’erreurs 

opérationnelles et de leurs conséquences. La 

sécurité est donc une caractéristique dynamique 

du système d’aviation, où les risques de sécurité 

doivent être constamment atténués.

Aussi, l’acceptabilité des performances de sécurité 

est souvent influencée par les normes nationales 

ou internationales et par la culture. 

Tant que les risques de sécurité sont maintenus 

sous un niveau approprié de contrôle, un système, 

aussi ouvert et dynamique que l’est l’aviation, peut 

encore être géré de manière à  maintenir 

l’équilibre approprié entre production et protection.
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Statut Operationnel (3)

35 réunions

20 visites de piste

Total = 55 réunions en 63 mois

soit en moyenne 10 réunions/an

Base de données RST = 90 Dangers

2016/17 = 58 dangers

2018 = 14 dangers

2019 = 12 dangers

2020 = 05 dangers

2021 = 01 dangers

RST/Résultats

36 dangers (études/analyses)

Reste 54 dangers à étudier

Objectif 2022= 20/54=> 37% à étudier

Communication

Globalement les opérateurs de la plateforme

aéroportuaire d’Abidjan bénéficier de cinq types de

communication:

 35 rapports de réunions/Meeting
 17 rapports de visite de piste
 51 études de dangers sous forme de Fiche de Gestion

de Sécurité de Piste FGSP,

 12 rapports d’audience avec AERIA après le

changement au niveau du leadership.

 5 rapports généraux d’activité,

Projet: Demander une lucarne sur le site web du 

gestionnaire principal (partage et collecte de données)

% of PRESENCE/QUORUM 

6 Reglar members/18 members RST 

(30%)

Capital pour la collecte et l’analyse des 

informations de sécurité pertinentes pour 

notre base de données lors des 

réunions/meetings

Taux d’implémentation du plan 

d’action

Dangers traités
30/36 traités ( )

(sensibiliser sur le retour formel des 

opérateurs impliqués dans la gestion de 

la sécurité de piste)

GLOBAL

PARSTA 2017 PARSTA 2018 PARSTA 2019 PARSTA 2020 PARSTA 2021

Présence/18 7 6 7 7 6

5

6

7

8

Présence/18

Présence/18

2017 2018 2019 2020 2021

Dangers 58 14 12 5 1

0

50

100

Dangers

Dangers
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Défis

OACI Doc 9859 Chapitre 2.4

Il est toujours important de rappeler les

fondamentaux de la sécurité dans le monde

de l’aviation, notamment le schéma SHELL, où

l’on apprécie mieux le comportement de

l’humain, au centre du système, comme :

Liveware-Software : Humain et les

procedures, les formations, les soutiens…

Liveware-Hardware : Humain et les

infrastructures (machines et équipements)

Liveware-Environment : Humain dans son

environnement intérieur et extérieur.

Liveware-Liveware : Les relations

interpersonnelles où le groupe peut jouer

un rôle déterminant dans les performances

de chacun.
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DANGER RST0086-30.04.20

DÉGRAD CHAUSS AV ATTENTE

TWY M

Valeur du Risque: 2E
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DANGERS # RISQ 
ACTIONS 

PROPOSEES

DATE

EXECUT
STATUT CORPS EXECUT

DANGER RST0058 - 07.02.2017 : CONFORM RESA RWY 2D CLOS TRAITE AERIA

DANGER RST0086 - 30.04.2020 : DÉGRAD CHAUSS AV ATTENTE TWY M 2E CLOS TRAITE AERIA

DANGER RST0040 - 21.12.2016 : PAS FORMAT CONTROL UTIL EXTINCT TWR 2E CLOS TRAITE ASECNA

DANGER RST0008 - 21.12.2016 : LISTE IMMAT AVIONS PAS À JOUR TWR 2C PROC 21.10.2020 EN COURS ASECNA

DANGER RST0007 - 21.12.2016 : MANEX PAS À JOUR TWR 1C CLOS TRAITE ASECNA

DANGER RST0044 - 21.12.2016 : MAUV VISI/AGA & PKG MILIT BAA TWR 2C PROC+INFR 26.03.2021 EN COURS AERIA+ASECNA

DANGER RST0089 - 02.11.2020 : PRÉS INDIVIDU BANDE RWY 21/U7 3B PROC+SENS+INFR IMMEDIAT EN COURS ANAC+AERIA+ASECNA+AVISEC+GSA

DANGER RST0011-21.12.16: FIABILITE ASCEN TWR 2D CLOS TRAITE ASECNA

DANGER RST0077-23.05.19 : COMM VHF DIFFICILE VDS SEUIL21 2C PROC+INFR(MAINT) 31.12.2022 EN COURS ASECNA

OACI Doc 9859 Chapitre 2.

Notions fondamentales de gestion
de la sécurité

2.13.8 : Des dangers existent à tous

niveaux dans l’organisation et l’on peut
les détecter en utilisant des systèmes
de compte rendu, des inspections ou
des audits. Des événements fâcheux
(mishaps) peuvent se produire lorsque
des dangers interagissent avec
certains facteurs de déclenchement.
Les dangers devraient donc être
identifiés avant qu’ils ne mènent à des
accidents, incidents ou autres
événements en rapport avec la
sécurité. Un mécanisme important
pour une identification proactive des
dangers est un système volontaire de
compte rendu de danger/d’incident.

Matrice de la situation synthétique des 9 études de dangers 2020 - 2022

AVANT

30.04.2020/08H53

MAINTENANT

09.06.2020/08H58 

EXEMPLE 1
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Bien vrai qu’AERIA s’est dotée d’un équipement de

collecte FOD dédié efficace, la campagne de

sensibilisation sur les FOD dénommée « FOD

Walk » débute par une présentation en salle, suivi

d’une marche de collecte de FOD sur l’aire de

mouvement.

RST ABIDJAN _ WORKSHOP 1.2022                      05/04/202210

Structure Date Dossier Observations

ANAC

26 - 30.07.2021 OJT/URSAC UEMOA - GRF Participation pratique des Etats membres de l’UEMOA sur mise en œuvre du GRF à Abidjan

08 - 10.09.2021 Symposium OACI AVSEC2021
Participation en ligne au Symposium mondial sur la surêté de l’aviation «Plus comme avant» pour améliorer la maîtrise des 

contraintes liées aux mesures sanitaires et assurer ainsi une résilience de l’industrie de l’aviation mondiale.

14 - 16.09.2021 Formation OACI/WACAF - GRF +Attestation de participation

RORSTA 2134

28.12.2021
Focus «Communication sur la Mise en œuvre GRF» 100% mise en œuvre GRF concourent à l’amélioration de la culture de sécuité de piste en Côte d’Ivoire

AERIA

08.10.2021 EISA Mise en œuvre GRF Participation à l’Etude présentielle avec mesures # COVID-19

18.11.2021 EISA Réconfiguration du marquage diurne aire de stationnement Participation à l’Etude présentielle avec mesures # COVID-19/ Reconfiguration du parking FBO

25.11.2021 Sensibilisation/FOD Walk Participation à la marche et Sensibilisation à la Culture de la sécurité sur l’aire de mouvement. « C’EST L’AFFAIRE DE TOUS »

RORSTA 2134

28.12.2021
Communication Lutte Péril Animalier Promotion du genre (Présentation par Chef PPA)

ASECNA
RORSTA 2131

03.08.2021

Focus « Mise en œuvre du nouveau format de compte rendu sur 

l’état de la piste (GRF) ASECNA »

Expérience du centre ATS d’Abidjan sur la mise en œuvre du GRF à l’ASECNA

La sécurité des pistes étant l’une des priorités du plan mondial de sécurité de l’aviation (GASP), l’OACI a mis en place le GRF 

dont la mise en œuvre est prévue pour le 4 novembre 2021

SODEXAM

RORSTA 2130

20.04.2021
Note sur les comités de sécurité & surêté

- Promotion du genre (Message d’engagement transmis par la Conseillère Technique du dirigeant responsable)

- Communication sur différents types de comités de sécurité & surêté

21.12.2021
EISA Travail aérien avec drone au voisinage de l’aéroport de San-

Pédro
Participation en ligne

AIR CI
RORSTA 2132

22.109.2021

Message d’engagement du Représentant du dirigeant responsable

de la structure
- Message d’engagement transmis par le Responsable délégué aux opérations Sol (RDOS)

EXEMPLE 2
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EXEMPLE 3
La contribution aux SGS
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Une  équipe de 18 rangers dévoués 
pour la Culture de Sécurité de Piste 
selon les normes réglementaires 
internationales et nationales , à 
travers les systèmes de gestion de 
la sécurité du gestionnaire principal 
et les partenaires de l’industrie de 
l’aviation.

Leçons à rétenir

OACI Doc 9859 Chapitre 2.    Notions fondamentales de gestion de la sécurité

2.13.8 : Des dangers existent à tous niveaux dans l’organisation et l’on peut les détecter en utilisant des systèmes de compte rendu, des inspections ou des audits. Des

événements fâcheux (mishaps) peuvent se produire lorsque des dangers interagissent avec certains facteurs de déclenchement. Les dangers devraient donc être identifiés
avant qu’ils ne mènent à des accidents, incidents ou autres événements en rapport avec la sécurité. Un mécanisme important pour une identification proactive des dangers est
un système volontaire de compte rendu de danger/d’incident.
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