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Encourage en outre tous les États à 
soumettre à l’OACI et à mettre à 

jour des plans d’actions volontaires 
portant 

sur une réduction des émissions de 
CO2 de l’aviation internationale, 

soulignant leurs politiques, actions 
et feuilles de route 

respectives, notamment les 
projections à long terme

(A41-21 Par. 10)

Invite les États qui choisissent de 
préparer ou de mettre à jour des 
plans d’action à les soumettre à 

l’OACI dès 

que possible, de préférence avant la 
fin de juin 2024 et une fois tous les 

trois ans par la suite

(A41-21 Par. 11)

Encourage les États qui ont 
déjà soumis des plans 
d’action à partager les 
renseignements qui y 

figurent et à 

constituer des 
partenariats avec d’autres 

États membres

(A41-21 Par. 12)

• Résolution A37-19 (2010) : La résolution sur les changements climatiques a mis en place l’initiative des plans d’action des 
États

• Les résolutions A38-18 (2013), A39-2 (2016) et A40-18 (2019) ont réaffirmé cette initiative.
• La Résolution A41-21 (2022) intitulé Exposé récapitulatif de la politique permanente et des pratiques de l’OACI dans le 

domaine de la protection de l’environnement — Changements climatiques → (…) Sachant qu’il est nécessaire de 
développer et d’actualiser davantage les plans d’action des États, notamment de quantifier les retombées de la réduction 
des émissions de CO2 au moyen d’outils pratiques, en vue d’une aviation et d’une infrastructure durables en mettant l’accent 
sur les innovations axées sur l’environnement,

Généralités
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Speaker Name
Speaker Title
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l’OACI et de ses 
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Mission

Servir de forum mondial des 
États pour l’aviation civile 

internationale. 

Vision

Réaliser une croissance durable 
du système de l’aviation civile 

mondiale. 

Objectifs stratégiques de l’OACI
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Quantifier

Atténuer

Mettre en 
œuvre

Limiter ou 
réduire le 

nombre de 
personnes 

exposées à un 
niveau élevé de 

bruit des 
aéronefs

Limiter ou 
réduire 

l’incidence des 
émissions de gaz 
à effet de serre 
de l’aviation sur 

le climat à 
l’échelle 

mondiale

Limiter ou 
réduire 

l’incidence des 
émissions de 

l’aviation sur la 
qualité de l’air 

locale 

Objectifs de l’OACI dans le domaine 

de l’environnement

Objectif stratégique de 

l’OACI en matière de 

protection de 

l’environnement 

Atténuer les effets 

nocifs de l’aviation 

civile mondiale sur 

l’environnement
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PANIER DE MESURES

complété par le 

Objectifs ambitieux mondiaux de l’OACI

Croissance neutre en carbone à 
partir de 2020

2 % d’amélioration du rendement 
du carburant par an

Adoption d’un objectif ambitieux à long terme (LTAG- émissions 
nettes nulles d’ici 2050)

Limiter ou 
réduire 

l’incidence des 
émissions de 
gaz à effet de 

serre de 
l’aviation sur le 

climat à 
l’échelle 

mondiale
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• Suivi des progrès vers le LTAG – Résolution A41-21 par. 9 :

Demande au Conseil de suivre régulièrement les progrès de mise en œuvre de tous les
éléments du panier de mesures permettant l’atteinte de l’objectif ambitieux à long terme,
notamment par les moyens suivants : le processus d’état des lieux environnemental de l’OACI ;
l’examen de la Vision de l’OACI sur les carburants d’aviation durables ; d’autres évaluations de la
réduction des émissions de CO2 et les incidences de coût du changement climatique sur
l’aviation internationale, les régions et les pays, en particulier les pays en développement, les
effets sur l’évolution du secteur ; ainsi que les incidences financières des efforts en vue de réaliser
le LTAG ; le suivi de l’information provenant des plans d’action des États relativement à la
réduction des émissions de CO2 produites par l’aviation internationale ; et les moyens de mise
en œuvre. À cette fin, le Conseil examinera les méthodologies nécessaires du suivi des progrès et
en rendra compte lors d’une session ultérieure de l’Assemblée de l’OACI ; 

(L’Assemblée :)

SAP & LTAG

Lien solide avec la décision de définir un LTAG : émissions nettes nulles de carbone d’ici 
2050

Les plans d’action des États et le LTAG  
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Un plan d’action national est un document évolutif qui 
définit les mesures prises par un État pour réduire les 
émissions de CO2 de l’aviation civile internationale. 

Dans un État, il s’agit d’un outil de planification et de 
coordination volontaire qui offre un canal de 
communication clair avec l’OACI.

Plans d’action des États
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Historique des plans d’action des États — Chronologie 
2010

• Lancement 
de l’initiative 

(A37-19)

2011
• Lancement du site web de 

l’APER
• Publication du Doc 9988

• Séminaires régionaux

2013
• La Résolution A38-

18 réaffirme 
l’engagement des 
États en faveur de 

cette initiative

2014
• Séminaires régionaux

• Lancement du projet d’assistance 
OACI-Union européenne(UE)

• Lancement du projet d’assistance 
OACI-PNUD, financé par le FEM

2015
• Lancement de l’outil 

de détermination 
des avantages 

environnementaux 
(EBT)
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Historique des plans d’action des États — Chronologie 

2016
• La Résolution A39-2 réaffirme 

l’engagement
• Lancement du Programme de 

parrainage OACI pour les plans 
d’action des États

• Actualisation du Doc 9988 et 
mise au point de l’outil 

d’estimation des économies de 
carburant de l’OACI

2017
• Séminaires régionaux

• Réalisation des études de 
faisabilité

2018
• Lancement du cours de 

formation en ligne à 
travers la plateforme 

UNCC : Learn

2019
• La Résolution A40-18 

réaffirme l’engagement 
• Deux projets d’assistance 

achevés avec succès
• Mise à jour du Doc 9988

2020
• Dixième anniversaire des 

plans d’action des États
• Séminaires régionaux

• Lancement de la Phase II du 
projet d’assistance OACI-UE

• 10 plans d’action nationaux 
élaborés…
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Résultats des projets d’assistance de l’OACI



15Cadre des Nations Unies

Les activités de l’OACI 
relatives à 

l’environnement 
répondent à 14 des 
17 ODD de l’ONU à 

l’horizon 2030



16State Action Plan Achievements

146 États représentant 98,99 % des TPK dans le 
monde 

ont volontairement soumis leurs plans d’action 

Soumission/Mise à jour des plans d’action 
des États dans le monde

64

82

47

States Submitted Once

States Updated

States left to submit



17Établissement des plans d’action des États — Région ESAF

17

7

Soumissions de 
plans d’action des 
Etats de la région 

ESAF

ESAF 2024 Developed

ESAF 2024 Not developed
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18© ICAO 2020

Objectifs des plans d’action des 
États

• Pour les États 
_________________________

✓ communiquer à titre volontaire les 
émissions de CO2 de l’aviation 
internationale à l’OACI et mieux 
comprendre les prévisions 
d’émissions de CO2 de l’aviation 
internationale

✓ soumises à titre volontaire à l’OACI 
leurs politiques et plans d’action 

✓ communiquer à titre volontaire à 
l’OACI les informations relatives au 
panier de mesures mises en œuvre 
pour réduire les émissions de CO2 et 
à d’éventuels besoins d’assistance 
spécifiques

• Pour l’OACI____________________________

✓ obtenir des informations et des 

données quantifiées sur la réalisation 

des objectifs ambitieux mondiaux

✓ faciliter la diffusion des meilleures 

pratiques concernant la mise en œuvre 

des mesures d’atténuation et des études 

économiques et techniques

✓ fournir des orientations et d’autres 

formes d’assistance technique pour 

l’élaboration des plans d’action

✓ déterminer les besoins des États et y 

répondre, et leur fournir de l’assistance 
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Les États nomment les 
personnes-ressources

La personne-ressource 
met sur pied une équipe 
du plan d'action national 

comprenant tous les 
intervenants de l'État.

Choisir la méthodologie pour 
rendre compte des émissions de 

CO2 (OACI ou GIEC) 

Collecter les données sur la 
consommation de carburant, les 

émissions de CO2 et le trafic 
aérien

Définir les niveaux de référence,

Établir les prévisions de 
consommation de carburant et 
les données du trafic aérien sur 
la base de données collectées 

sur une longue période

Choisir les mesures d’atténuation 
avec l’équipe du plan d’action et 
estimer les réductions annuelles 
des émissions de CO2 grâce à la 

(aux) mesure(s) choisie (s) 

Estimer les résultats attendus,

les prévisions de consommation de 
carburant, les émissions de CO2 et les 

données de trafic après la mise en 
œuvre des mesures d’atténuation 

choisies

Déterminer les besoins 
d’assistance et les 

intégrer dans le plan 
d’action 

Soumettre le plan 
d’action national à 
travers le portail de 

l'APER

Processus des plans d’action des États
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Exemple d’équipe nationale du 
plan d’action

Point focal

Équipe nationale du plan 

d’action

Compagnies 

aériennes Aéroports ANSP

Ministère de 

l’environnement

Ministère 

de l’énergie

© ICAO 2020



21Quel est le contenu d’un plan d’action national?

Coordonnées de la personne-ressource du plan d’action national.

Niveaux de référence (aucune mesure n’est prise) de consommation de carburant, des émissions de 
CO2 et de trafic (pour la dernière année où les données sont disponibles jusqu’en 2050).

Mesures d’atténuation des émissions de CO2 (choisies dans le panier de mesures de l’OACI).

Résultats attendus (consommation de carburant, émissions de CO2, et trafic avec l’application des 
mesures d’atténuation à partir de la dernière année pour laquelle les données sont disponibles 
jusqu’en 2050).

Besoins d’assistance, par exemple besoins financiers, technologiques ou renforcement des capacités .

5 éléments de base (conditions minimales)
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Scénario de référence

 Le scénario de référence décrit l’évolution de la consommation de carburant, 
des émissions de CO2, et du trafic dans un État et l’évolution prévue si aucune 
mesure n’est prise.

 Points clés :
• Faire la différence entre les émissions de l’aviation 

internationale et celles de l’aviation intérieure
• Les données de tous les transporteurs aériens peuvent être 

agrégées 
• S’entend comme étant simplement une estimation
• Différent du scénario de référence du CORSIA

© ICAO 2020

Doc 9988, Chapitre 3

APER, EBT, ICEC
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Différence entre les émissions de l’aviation 
internationale et celles de l’aviation intérieure

 Vol international : Exploitation d’un avion depuis son décollage d’un aérodrome d’un État 
ou de ses territoires jusqu’à son atterrissage sur un aérodrome d’un autre État ou de ses 
territoires. 

 Vol intérieur : Exploitation d’un avion depuis son décollage d’un aérodrome d’un État ou de 
ses territoires, jusqu’à l’atterrissage sur un aérodrome du même État ou de ses territoires.

© ICAO 2020

Doc 9988 Ch.3Doc 9988, Chapitre 3

APER, EBT, ICEC

• Méthodologies de comptabilisation des émissions de CO2 imputées aux vols 
internationaux :

a) OACI : chaque État rend compte des émissions de CO2 provenant des vols 
internationaux effectués par des avions immatriculés dans cet État (État 
d’immatriculation)

b) GIEC : chaque État rend compte des émissions de CO2 des vols internationaux
au départ de tous les aérodromes situés dans cet État ou ses territoires (État
d’origine)

Annexe 16, Volume IV
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Exemple de scénario de référence

Exemple

Année

Données historiques

Rendement 
du 

carburant

TKP *
(en 

milliers)

Consomm
ation de 

carburant 
(en 

tonnes)

2010 25’000 11’000 0,440

2011 30’000 12’000 0,400

2012 32’000 12’000 0,375

2013 33’000 12’500 0,379

2014 32’000 12’500 0,391

2015 30’000 11’500 0,383
* Tonne-kilomètre payante (TKP) = charge payante (passagers et fret) en tonnes (t) * distance parcourue en kilomètres (km)

 Les TPK sont une mesure de la taille du secteur du transport aérien
© ICAO 2019

Doc 9988, Chapitre 3

© ICAO 2020

APER, EBT, ICEC
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Mesures 
d’atténuation

Choix des mesures 
et quantification des 

résultats attendus

Examen du panier de mesures, de leur 
faisabilité et de leur capacité de réduction des 
émissions. Définition des priorités et choix des 
mesures d’atténuation

Quantification des effets des mesures choisies 
sur la consommation de carburant et des 
émissions de CO2 

Doc 9988 Chapitre 4

APER, EBT, ICEC



26Panier de mesures de l’OACI

Technologie des aéronefs

Améliorations 
opérationnelles

Carburants d’aviation 
durables

Mesures basées sur le 
marché (CORSIA)
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© ICAO 2019

Choix des mesures d’atténuation

• La personne-ressource devrait 
toujours travailler en 
collaboration avec l’équipe du 
plan d’action national

• Le contexte joue un rôle clé 
dans le choix des mesures 
d’atténuation appropriées

EQUIPE DU PLAN D’ACTION 
NATIONAL

Ministry of 
Environment, 

Energy, …

Airlines, 
Airports, 

ANSPs

Focal Point

Doc 9988 Chapitre 4

EBT, MACC
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© ICAO 2019

Résultats escomptés
Doc 9988 Chapitre 4

Les résultats escomptés fournissent les estimations de la 
consommation de carburant et des émissions de CO2 
après la mise en oeuvre des mesures d’attenuation 
retenues à compter de la dernière années pour lesquelles 
les données sont disponibles jusqu’en 2050. 

Il faut :

Prévoir la consommation de carburant, les émissions de 
CO2 et le trafic pour les mêmes annnées à venir fournies 
dans le scénario de référence ; et quantifier l’impact des 
mesures d’atténuation retenues.

© ICAO 2020

APER, EBT
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© ICAO 2019

Scénario de référence

Liste des mesures d’atténuation

Résultats escomptés

Résultats escomptés
Doc 9988, Chapitre 4

© ICAO 2020

APER, EBT
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Identifier clairement 
l’assistance nécessaire pour la 
mise en œuvre des mesures 
d’atténuation et d’obtenir les 
résultats escomptés

• Assistance technique, 
financier, recherché, 
formation/renforcement 
des capacités

Peut faciliter l’appui d’autres entités 
gouvernementales, des institutions 
financières, de potentiels projets 
d’assistance de l’OACI.

Besoins d’assistance

Doc 9988, Chapitre 5
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• Pour assurer la confidentialité, l’État peut choisir de rendre certaines données disponibles 
au public, ou d’agréger/ou d’anonymiser les données avant de les intégrer dans le plan 
d’action

• Au cas où des données confidentielles sont collectées (par ex., auprès des transporteurs 
aériens ou sur certaines routes internationales), les États doivent suivre les procédures 
appropriées pour la publication et le traitement de ce type d’information conformément à la 
législation et aux règlements nationaux applicables.

• Un État peut améliorer la transparence en expliquant dans son plan d’action la manière dont 
les informations confidentielles ont été traitées

• Les plans d’action sont soumis à l’OACI en toute confidentialité . Ils sont publiés sur le site 
web de l’OACI exclusivement à la demande des États. 

Confidentialité des données

© ICAO 2019

© ICAO 2020
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Intégration de nouvelles activités dans un plan d’action national

© ICAO 2020

 L’adoption de nouvelles mesures ou 
technologies peut nécessiter la 
coordination avec de nouvelles 
parties prenantes 
• Organismes de recherche et 

universités
• Start ups
• Fournisseurs d’énergie
• Fabricants de batteries
• Fournisseurs de nouveaux 

carburants
• Entreprises de gestion des déchets
• ONG et communautés territoriales 

décentralisées
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Plans d’action 
nationaux 
librement 
accessibles

 Les plans d’action dont la publication par 
l’OACI a été autorisée sont accessibles à 
l’adresse suivante : 
• https://www.icao.int/environmental-

protection/Pages/ClimateChange_ActionPlan.aspx

 Les États sont encouragés à rendre leurs 
plans d’action nationaux accessibles 
• Cela démontre l’engagement de votre État envers 

les mesures de protection de l’environnement
• Sert d’exemple aux États qui n’ont pas encore 

élaboré leur plan d’action national
• Garantit que les informations de votre État seront 

prises en compte dans :
• les travaux de l’OACI sur la faisabilité d’un 

objectif ambitieux à long terme (LTAG) pour 
l’aviation internationale

© ICAO 2020

https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/ClimateChange_ActionPlan.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/ClimateChange_ActionPlan.aspx
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La quantification des plans d’action des États

 L’intégration d’informations quantifiées dans les plans d’action des États 
permet d’assurer que : 
• votre État acquiert une bonne connaissance de la part et des prévisions des 

émissions de CO2 de l’aviation internationale 
• l’OACI peut évaluer les progrès vers les objectifs ambitieux mondiaux

 L’OACI a mis au point un éventail d’outils pour soutenir la quantification des 
plans d’action des États

© ICAO 2020



35Informations fournies dans les plans d’action

Sur la base des données disponibles, les États présentent librement toutes ou partie des 

informations/données suivantes :

• Aperçu général des activités de l’aviation dans l’État ( trafic aérien, nombre 
d’aéroports, etc.)

• Résumé des politiques et des actions entreprises
• Informations sur les mesures d’atténuation mises en œuvre, carburants d’aviation 

durables — initiatives en matière d’énergies propres

• Données rétrospectives sur le trafic aérien (TKP), la consommation de carburant, 
les émissions de CO2 

• Prévisions du trafic aérien (TKP), consommation de carburant, données relatives 
aux émissions de CO2

• Estimation de la réduction annuelle de la consommation de carburant/des 
réductions des émissions de CO2 grâce à la (aux) mesure(s) d’atténuation choisie(s)

• Quantification/prévision des résultats attendus de la mise en œuvre de la (des) 
mesure(s) d’atténuation  choisie(s)

• Besoins d’assistance 
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© ICAO 2019

Informations fournies dans les plans d’action 
des États

Les données quantifiables communiquées par les États à travers les plans d’action 

permettent à l’OACI d’évaluer la contribution collective mondiale des différents plans 

d’action des États à la réalisation des objectifs ambitieux mondiaux. Pour l’évaluation, 

l’OACI a besoin d’agréger les données quantifiées des plans d’action. Catégories de plans 

d’action : 



37

• Aperçu général (démonstration) :

✓  Groupe APER de l’OACI

✓ Doc 9988 et autres documents

Portail APER de l’OACI



38

• Outils d’appui :

✓  pour toutes les parties du Plan d’action

Outils OACI pour l’élaboration des plans d’action des États
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Outils environnementaux de l’OACI 

IFSETMACCEBTAPER

APER
APER

APER

A
PE

R

EB
T

EBT
IC

EC


Ass

ist
ance

Informations sur la personne-ressource
Scén

ario
d

e
référence

Mn

Résu
lta

ts
es

co
m

p
té

s
Outils d’appui 

et rôle de 

l’OACI dans le 

processus des 

plans d’action 

des États



40Suite d’outils environnementaux –ENV de 
l’OACI

Calculateur des émissions de carbone de l’OACI — pour les 

États 
Permets aux passagers d’estimer les émissions de CO2 de leur voyage aérien

Outil d’estimation des économies de carburant de l’OACI (IFSET)
Destiné à aider les États à estimer les économies de carburant réalisées grâce aux 

améliorations opérationnelles

Outil d’estimation et de déclaration des émissions de CO2 

(CERT) du CORSIA de l’OACI
Destiné à aider les États et les exploitants d’aéronefs — exigences de suivi et de compte 

rendu 

Cours d’apprentissage en ligne de l’OACI — Module 1. Plans 

d’action des États 

Calculateur OACI des écoréunions40

EBT
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Site web du Plan d’action pour la réduction des émissions 
(APER)

4
1
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Mitigation Measures
Scénario de 
référence

Mesures 
d’atténutaion

Résultats 
escomptés

? ? ? ? ??

42

EBT
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Site web du Plan d’action pour la réduction des 
émissions (APER)

4
3

• Liens vers les outils et orientations

– Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)

– Cours d’apprentissage en ligne de l’OACI sur les plans d’action

– Calculateur des émissions de carbone de l’OACI – pour les Etats 

– Outil de la courbe de coût marginal de réduction (MAC)

– Outil d’estimation des économies de carburant de l’OACI

– Collection électronique de publications pratiques sur les aéroports 

respectueux de l’environnement
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• Courbe de coût marginal de réduction (MAC)

• :

✓ Aperçu général

✓ Démonstration

Outils OACI
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Courbe de coût marginal de réduction (Courbe MAC)
  

45

© ICAO 2017
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Courbe de coût marginal de réduction
 (MACC)

• Description

– Cet outil offre la possibilité aux États de 

déterminer et classer jusqu’à 20 mesures 

d’atténuation pour faciliter la prise de 

décisions. 

– Il comporte une interface conviviale et il est 

entièrement modulable pour être adapté à 

la situation de chaque État.

© ICAO 201946
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© ICAO 2020
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© ICAO 2019

Comment lire une courbe MAC ?

1t
2t

3t 2t

3t
2t

Quantité totale 
de CO2 réduite

Coût de la quantité réduite de CO2 
($/tonne de CO2)

3

1

5

-4

-3

-2

-1

0

2

4

La largeur de la barre représente la réduction des 
émissions de CO2 grâce à cette mesure d’étténuation

La hauteur de la barre représente le 
coût par tonne de CO2 réduite

48
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• Outil de détermination des avantages environnementaux 
(EBT):

✓ Aperçu général

✓ Démonstration

Outils OACI
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Document d’orientation pour l’élaboration 
des plans d’action des États (Doc 9988)

• Généralités  
EBT

© ICAO 2017

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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Outil de détermination des avantages environnementaux 
(EBT)

51

© ICAO 2017

Scénario 
de 

référence
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Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)

• Description :

• L’EBT est un outil conçu pour soutenir les États dans 

l’élaboration de leur plan d’action. 

• Il permet de générer facilement un scénario de 

référence, d’estimer les avantages des mesures 

d’atténuation, et enfin de générer les résultats 

attendus.

© ICAO 201952

© ICAO 2017



53

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
Généralités

ACTION PLAN

Expected 
Results

Mitigation 
Measures

Baseline

• Objectifs

– Aide à définir un niveau de référence

– Aide à évaluer les mesures d’atténuation

– Aide à générer les résultats escomptés

© ICAO 2017

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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© ICAO 2019

Première partie : Données rétrospectives et niveau de référence

1. Choisir la méthodologie de définition du niveau de référence : 
• Méthode A – Le principal transporteur aérien national de l’État a une flotte comptant tout au plus 

10 aéronefs
• Méthode B — L’État a accès aux données pour 5 années ou plus.
• Méthode C – L’État ne dispose que des données pour une seule année.

2. Générer le niveau de référence jusqu’en 2050

Deuxième partie : Mesures d’atténuation

Calculer l’incidence des mesures d’atténuation sur la base des règles empiriques, de l’IFSET ou des données 
nationales

Troisième partie : Résultats attendus
© ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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© ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)

Exemple basé sur la 
méthode B — l’État 
a accès à des 
données pour 
5 années ou plus
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Données fournies par les 
États :

- Période (de, à)
- Catégorie d’aéronef
- Nombre total d’aéronefs 

par année
- Temps de vol par an et par 

an par aéronef
- Réduction du poids par 

aéronef
- % de mise en œuvre

Réduction du poids

© ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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© ICAO 2020
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Données fournies par les États:

- Période (de, à)
- Catégorie d’aéronef
- Nombre total d’aéronefs 

par année
- Temps de vol total par 

aéronef et par année
- Réduction du poids par 

aéronef
- % de mise en œuvre

Réduction du poids

Économies annuelles de carburant = Facteur réduction du poids* Temps de vol par année * Réduction du poids* 
Nombre d’aéronefs © ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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Year CAGR Rounded

2015 10.00 10

2016 10.20 10

2017 10.40 10

2018 10.61 10

2019 10.82 10

2020 11.04 11

2021 11.26 11

2022 11.49 11

2023 11.72 11

2024 11.95 11

2025 12.19 12

2026 12.43 12

… … …

© ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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Données fournies par les 
États :
- Période (de, à)
- Catégorie d’aéronef
- Nombre total d’aéronefs 

par année
- Temps de vol par année et 

par aéronef
- Réduction du poids par 

aéronef
- % de mise en œuvre

Réduction du poids

Économies annuelles de carburant = Facteur réduction du poids * temps de vol par année * Réduction du poids * 
Nombre d’aéronefs © ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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© ICAO 2020

Outil de détermination des avantages environnementaux (EBT)
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• Démonstration de l’EBT :

✓ Télécharger

✓ Faire la démonstration

✓ Démonstration faite par la personne-ressource du plan d’action 

national

 Portail APER de l’OACI
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• Règles empiriques:

✓ Aperçu général

✓ Plan d’action de Djibouti et règles empiriques

Portail APER de l’OACI
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Règles empiriques pour 
déterminer les avantages des 
mesures d'atténuation
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Orientations relatives à l’élaboration des plans d’action des États sur la réduction des émissions de CO2 

Aperçu général du Doc 9988

• fournit des orientations aux États 
• pour les aider à élaborer ou 

actualiser leurs plans d’action 
• conçus pour être utilisés par les 

personnes chargées de 
l’élaboration d’un plan d’action.
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Les règles empiriques décrites dans le 
Tableau C-2 du Doc 9988 peuvent être 
appliquées au cas où les données ou les 
ressources ne sont pas disponibles pour 
utiliser une technique plus avancée

Les règles empiriques ont pour but de 
fournir une estimation raisonnable des 
avantages associés à une mésure 
particulière, permettant ainsi à tous les 
plans d’action de comporter une partie sur 
les résultats attendus quantifiés.

Toutefois, une analyse plus détaillée peut 
être justifiée si les résultats doivent être 
appliqués pour soutenir une décision 
d’investissement ou une analyse coûts-
avantages.

Le Tableau C-2 comprend aussi des 
exemples brefs pour illustrer la manière  
d’appliquer chacune des règles empiriques
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• Règle empirique
• EC = [0,9 % à 1,05 %] 

* âge (année) * 
consommation 

Technologies et normes 

• Achat de nouveaux aéronefs

Une compagnie a 5 avions monocouloirs âgés de 10 ans 
consommant en moyenne 2,411 tonnes de carburant à l’heure, 
et 5 avions bicouloirs âgés de 12 ans consommant en moyenne 
12,183 tonnes de carburant à l’heure. Les 10 avions seront 
remplacés par des neufs. En moyenne annuelle, les 
monocouloirs volent 2 700 heures, et les bicouloirs, 
3 800 heures. L’économie annuelle de carburant peut être 
estimée à : — monocouloirs : 0,009 * 10 * 5 * 2,411 * 2700 = 2, 
929 tonnes — bicouloirs : 0,009 * 12 * 5 * 12 183 * 3 800 = 25 
000 tonnes Total : 27 929 tonnes (bas de fourchette) 
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• Gain de carburant en dotant les avions de :
• Split winglets with scimitar tips (IATA)

• Règle empirique
• EC = [2 à 6%] * CC

Technologies et normes
• Améliorations sur les aéronefs existants par montages en rattrapage et mises à niveau 

Une compagnie a 5 avions qui consomment en moyenne 2 411 tonnes  
de carburant à l’heure et volent en moyenne 2700 heures par an. Elle 
envisage de les doter de split winglets. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 

0,02 * 5 * 2 411 * 2 700 = 651 tonnes (bas de fourchette) 
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• Gain de rendement du carburant en dotant les avions de :
• Split winglets with scimitar tips (IATA)

• Règle empirique
• EC = [2 à 6%] * CC

Technologies et normes
• Améliorations sur les aéronefs existants par montages en rattrapage et mises à niveau

Une compagnie a 5 avions qui consomment en moyenne 2 411 tonnes  
de carburant à l’heure et volent en moyenne 2 700 heures par an. Elle 
envisage de les doter de split winglets. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 

0,02 * 5 * 2 411 * 2 700 = 651 tonnes (bas de fourchette) 
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Efficience accrue de la planification ATM, 
des opérations au sol, des opérations aux 
aérogares, des opérations en route, de la 
configuration et de l’utilisation de l’espace 
aérien et des capacités de navigation des 
aéronefs

Mesures améliorant les procédures de 
départ et d’arrivée pour économiser du 
carburant:

• CDO

Améliorations dans l’exploitation

• Règle empirique

• Utiliser l’IFSET ou bien

• EC = 60 kg de carburant (0,06 tonne) * nombre de CDO

Efficience accrue de la planification ATM, 
des opérations au sol, des opérations aux 
aérogares, des opérations en route, de la 
configuration et de l’utilisation de l’espace 
aérien et des capacités de navigation des 
aéronefs

Mesures améliorant les procédures de 
départ et d’arrivée pour économiser du 
carburant :

• CDO

Dans un État où il y a 1 000 000 de vols par an en moyenne, la 
CDO est offerte sur 10 aéroports où se font environ 
4 800 000 mouvements d’arrivée. Les experts estiment que la 
CDO s’y pratique à 100 % hors des heures de pointe, soit 
environ 35 % du temps ou 1 680 000 mouvements. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 

0.06 * 1 680 000 = 100 800 tonnes 
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• Efficience accrue de la planification 
ATM, des opérations au sol, des 
opérations aux aérogares, des 
opérations en route, de la configuration 
et de l’utilisation de l’espace aérien et 
des capacités de navigation des 
aéronefs.

• Mesures améliorant les procédures 
de départ et d’arrivée pour 
économiser du carburant:

• PBN STAR (Navigation basée sur 
les performances Arrivée 
normalisée aux instruments)

• Règle empirique

• Utiliser l’IFSET ou bien 

• EC = 20 à 50 kg de carburant (0,02 à 0,05 tonne)  * nombre d’arrives en PBN 
STAR

Améliorations dans l’exploitation

Dans un État où il y a 1 000 000 de vols par an en moyenne,  
50 aéroports ont mis en œuvre la PBN STAR. Elle est utilisée 
pour environ 250 000 arrivées soit, selon les experts, 100 % des 
arrivées sur ces aéroports. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 

— 0,02 * 250 000 = 5 000 tonnes (bas de fourchette) 

— 0,05 * 250 000 = 12 500 tonnes (haut de fourchette)
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• Efficience accrue de la planification ATM, 
des opérations au sol, des opérations aux 
aérogares, des opérations en route, de la 
configuration et de l’utilisation de l’espace 
aérien et des capacités de navigation des 
aéronefs.

• Mesures améliorant les procédures de 
départ et d’arrivée pour économiser du 
carburant :

• CCO

• Règle empirique

• Utiliser l’IFSET ou bien

• EC = 90 à 150 kg de carburant (0,09 à 0,15 tonne) * nombre de CCO

Améliorations dans l’exploitation

Dans un État où il y a 2 000 000 de vols par an en moyenne, la 
CCO est offerte sur 50 aéroports où se font environ 200 000 
mouvements de départ. Les experts estiment que la CCO s’y 
pratique sur 85 % des départs, soit au total 160 000 
mouvements. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 
— 0.09 * 160 000 = 14 400 tonnes (bas de fourchette) 
— 0.15 * 160 000 = 24 000 tonnes (haut de fourchette) 
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• Adoption des meilleures pratiques 
dans les opérations

• Roulage sur un seul moteur-NB

• Règle empirique

• EC = σ[𝟐𝟖% ∗ 𝑭𝑩𝒊/min (ralenti) * temps un moteur éteint (min)]
• i étant le type d’avion

Améliorations dans l’exploitation

Un avion effectue en année courante 3 000 vols et chaque fois 
circule au sol pendant un total de 26 minutes. Avec ses deux 
moteurs, il brûle à chaque opération 12 kg (0,012 tonne) de 
carburant à la minute. Il circulera désormais 20 minutes avec 
un moteur éteint. 

L’économie annuelle de carburant peut être estimée à : 

0,28 * 0,012 * 20 * 3000 = 201,6 tonnes 
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• Gain de rendement du carburant en dotant les avions de :
• Utilisation d’un SAF (Secrétariat de l’OACI)

• Règle empirique
• Émission de CO2 évitée = utilisation (%) * CC * 3,16 (jusqu’à ce qu’il y’ait accord 

international sur l’analyse du cycle de vie — Doc 9988)

Carburants d’aviation durables (SAF)
• Normes et prescriptions pour l’utilisation des SAF

Une compagnie a 5 avions qui consomment en moyenne 
2.411 tonnes  de carburant à l’heure et volent en moyenne 
2700 heures par an. Elle envisage de passer entièrement au 
mélange de SAF à 20 %. 

L’émission de CO2 évitée annuellement peut être estimée à : 

0,2 * 5 * 2 411 * 2 700 * 3,16 = 20 551 tonnes 

Note.— Cette mesure réduit les émissions nettes de CO2, 
mais pas la consommation de carburant. 
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• Aperçu général (démonstration) :

✓ Modèle du projet de plan d’action de Djibouti

✓ Exemples de plans d’action des États déposés sur le site web de 

l’OACI

PROJET DE DOCUMENT DU PLAN D’ACTION
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• L’objectif ultime n’est pas d’élaborer et de déposer un plan 
d’action!

• Points clés :

✓  L’État doit lancer le processus de mise en œuvre des mesures 

préconisées dans le plan d’action

✓ La consultation et la coordination permanentes entre les différentes 

parties prenantes sont essentielles pour la mise en œuvre

✓  L’État devrait suivre la mise en œuvre de toutes les activités

✓  L’État devrait poursuivre la collaboration étroite avec l’OACI

Après le dépôt du plan d’action
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PROCHAINES ÉTAPES DE l’INITIATIVE 
RELATIVE AUX PLANS D’ACTION DES ÉTATS
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© ICAO 2023

Réfléchir à la mise en œuvre de 
nouvelles technologies et des 
innovations vertes dans le panier de 
mesures de l’OACI 

• De nouvelles activités susceptibles 
de réduire davantage les émissions 
de l’aviation émergent

• Se concentrer sur l’évaluation des 
mesures sectorielles de réduction 
des émissions

Élaborer/mettre à jour des plans 
d’action nationaux comprenant des 
initiatives de réduction des émissions à 
long terme

Mise à jour du Doc 9988 de l’OACI

Coopérer avec les États pour élaborer 
des plans d’action plus robustes, 
quantifiés et tournés vers l’avenir

Continuer à rechercher les moyens pour 
faciliter l’accès des États aux ressources 
financières à travers de potentiels 
nouveaux partenariats

OACI

Plans d’action des États — 
prochaines étapes

États
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Innovations :

Axées sur le secteur :

Nouvelles mesures d’atténuation 
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© ICAO 2023

Conférence CAAF/3

Adoption d’un nouveau Cadre mondial de l’OACI pour les 
carburants d’aviation durables (SAF), les carburants d’aviation à
moindre émission de carbone (LCAF) et d’autres énergies plus
propres pour l’aviation

La Vision ambitieuse mondiale collective pour réduire de 5 %
d’ici 2030 des émissions de CO2 de l’aviation internationale,
par rapport à l’ulisation d’aucune énergie plus propre

Soutien à la transition du secteur de l’aviation vers des énergies 
plus propres est nécessaire pour atteindre l’objectif actuel 
d’émissions nettes nulls de carbone d’ici 2050 

SAP

Framew
ork

LTAG

Identification de matières 
premières viables pour les 
SAF/technologies de 
transformation, estimations 
des coûts des installations de 
production des SAF, mesures 
envisageables, et feuilles de 
route à long terme, 
susceptibles d’être intégrées 
dans les plans d’action des 
États
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Aspects des plans d’action liés au financement

• L’initiative des plans d’action des États aide les États à identifier des mesures 
concrètes pour le déploiement des SAF, des LCAF et des énergies plus propres, ainsi 
que les besoins d’assistance spécifiques pour la mise en œuvre de ces mesures, 
notamment le financement

• Cela permet à l’OACI de comprendre et, si possible, de répondre aux besoins 
spécifiques de financement 

Le plan d’action d’un État est un 
 « d’outil de communication dynamique » à 
travers lequel les pays peuvent présenter leurs 
plans coordonnés dans les domaines de 
l’aviation et des changements climatiques aux 
investisseurs et ainsi attirer les financements 
nécessaires au déploiement des SAF, des LCAF 
et des énergies plus propres
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La mise à jour comprendra :
• Intégration des plus récentes décisions de l’Assemblée et mise à jour des 

parties comprenant les informations les plus récentes sur les mesures 
d’atténuation

• Orientations et soutien supplémentaires permettant aux États d’intégrer 
leurs initiatives dans les plans d’action et de contribuer à la réalisation des 
objectifs ambitieux mondiaux communs de l’OACI 

• Informations de haut niveau sur les instruments de financement pour la 
mise en œuvre des projets

OACI

Objectifs de la mise à jour des orientations relatives à 
l’élaboration des plans d’action des États (Doc 9988 de l’OACI) 
: 

• fournir des orientations aux États pour l’intégration de leurs 
initiatives de réduction des émissions à long terme

• faciliter le suivi du LTAG grâce aux données des plans d’action 
des États
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 L’OACI encourage tous les États membres à actualiser leurs plans d’action et à les 
maintenir à jour – tous les trois ans – PROCHAINE MISE À JOUR AVANT JUIN 2024 

 L’Assemblée encourage l’élaboration de plans d’action solides et quantifiés pour 
permettre à l’OACI d’évaluer les progrès futurs vers la réalisation des objectifs 
ambitieux de l’Organisation

 C’est une occasion pour les États d’identifier les mesures à long terme qui 
amélioreront le rendement du carburant et réduiront les émissions

 Mettre en œuvre de nouvelles technologies et des innovations vertes, ainsi que 
des énergies propres

Pour résumer
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DES QUESTIONS ?
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Thank You
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