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Plan d'action de l'OACI sur les activités de 
réduction des émissions de CO2 : 

Vers la mise en œuvre du LTAG



Objectifs
• Décrire comment préparer un plan d'action en fournissant une vue

d'ensemble du processus de préparation du plan d'action (c'est-à-dire les
tâches, les activités et les résultats).

• Aider les États à mieux comprendre les objectifs et les résultats attendus du
processus de préparation des plans d'action.

• Souligner la nécessité d'une coopération et d'une collaboration entre les
différentes parties prenantes dans la préparation des plans d'action.

• Souligner le panier de mesures dans lequel les États peuvent choisir leurs
actions et activités pour réduire les émissions de CO2 de l'aviation civile
internationale.



Initiative du Plan d’Action des Etats
• Le plan d'action des États est une initiative volontaire de planification et de notification par

laquelle les États peuvent communiquer des informations sur leurs activités visant à réduire
les émissions de CO2 de l'aviation civile internationale.

• Un plan d'action d'État est un document évolutif qui définit les mesures prises par un État
pour réduire les émissions de CO2 de l'aviation civile internationale.

• Pour les Etats
– Soumettre un plan d'action avec des informations quantifiées qui identifient les

mesures visant à relever les défis environnementaux et à réduire les émissions de CO2.
– Implique une planification et une coordination avec les parties prenantes afin

d'identifier les politiques et les actions et de fournir une voie de communication claire
à l'OACI

• Pour l’OACI
– Évaluer les progrès futurs vers la réalisation des objectifs ambitieux de l'OACI



Objectif des plans d'action des États
Etats_________________________

 déclarer volontairement à l'OACI les émissions de
CO2 de l'aviation internationale et mieux
comprendre les projections des émissions de CO2 de
l'aviation internationale

 inclure volontairement les politiques, actions et
feuilles de route respectives pour le développement
et le déploiement de carburants aéronautiques
durables (SAF), de carburants aéronautiques à faible
teneur en carbone (LCAF) et d'autres énergies plus
propres pour l'aviation

 quantifier volontairement les plans d'action pour
soutenir le suivi des progrès vers la réalisation du
LTAG

 fournir volontairement des informations à l'OACI sur
l'ensemble des mesures mises en œuvre pour la
réduction des émissions et sur les besoins
d'assistance spécifiques éventuels.

ICAO____________________________

 compiler des informations sur la réalisation des objectifs
ambitieux mondiaux et suivre la mise en œuvre et la
réalisation de l'objectif ambitieux mondial à long terme
(LTAG) mettre en œuvre le cadre mondial pour les
carburants aéronautiques durables (SAF), les carburants
aéronautiques à faible teneur en carbone (LCAF) et
d'autres énergies propres pour l'aviation

 faciliter la diffusion d'études économiques et techniques
et de bonnes pratiques liées aux objectifs ambitieux de
l’OACI

 identifier et répondre aux besoins des États et fournir une
assistance, par exemple en facilitant les études de
faisabilité

 adapter les mesures de renforcement des capacités et de
soutien à la mise en œuvre, notamment en facilitant
l'accès au financement et au financement, en fonction des
besoins de chaque État



Lien entre le LTAG et les plans d'action des États
La résolution A41-21 associe LTAG et SAP

Utilisation des informations SAP pour le suivi du LTAG (A41-21 Para 9) 

Invitation à soumettre des SAP avec des données quantifiées(A41-21 
Para. 10 and 11) 

Diffusion d'informations pour favoriser le développement du SAP 
(A41-21 Para. 12 and 13)



Building Block 1 - Policy and Planning: Effort de collaboration entre les 
différentes parties prenantes, et encouragement des politiques, des 
plans d'action et des feuilles de route des États
Building Block 3 – Implementation Support: Élaborer une boîte à 
outils/des orientations politiques et soutenir les plans d'action 
nationaux
Les plans d'action des États jouent un rôle important dans la mise en 
œuvre du cadre mondial 

Lien entre le cadre mondial pour les SAF, les LCAF et autres 
énergies propres pour l'aviation et les plans d'action des États



Le processus du plan d'action des États
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• L'État :
- désigne un ou plusieurs points focaux 
pour le plan d'action de l'État et 
communique leurs coordonnées à l'OACI

• Le Point Focal : 
- assure la coordination avec l'OACI
- met en place une équipe chargée du plan 
d'action de l'État
- élabore le plan d'action de l'État et soumet 
le document à l'OACI

Focal Point

State Action Plan  Team

Airlines Airports ANSP

Transport or 
Environment 
Ministry 

Fuel Providers

Statistical 
Officers/Agencies



Contenu minimum attendu du plan d'action
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Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



Contenu minimum attendu du plan d'action
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Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



Elements of a State Action Plan

 Les coordonnées du Point 
Focal, du Point Focal 
Suppléant (le cas échéant) 
et de toute autre personne 
responsable de la 
compilation et de la 
soumission du plan d'action 
doivent être indiquées.. 

1 - Contact information: 



Contenu minimum attendu du plan d'action

11

Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



2- Scénario de référence 
(Scénario avant action) 
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• Le scénario de référence décrit l'évolution historique de la consommation
de carburant, des émissions de CO2 et des données relatives au trafic dans
l'État, ainsi que l'évolution future attendue en l'absence d'action (de la
dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

• Points essentiels :
– Différenciation entre les émissions internationales et nationales
– Les données de tous les transporteurs aériens peuvent être agrégées
– Il est entendu qu'il s'agit uniquement d'une estimation
– Ce n'est pas la même chose que la base de référence CORSIA

Doc 9988 Chapter 3

Elements of a State Action Plan



Distinguer les émissions internationales 
des émissions nationales

• Vol international : l'exploitation d'un aéronef à partir du décollage d'un aérodrome d'un 
État ou de ses territoires et l'atterrissage sur un aérodrome d'un autre État ou de ses 
territoires. 

• Vol domestique : l'exploitation d'un aéronef au départ d'un aérodrome d'un État ou de ses 
territoires, et l'atterrissage sur un aérodrome du même État ou de ses territoires.

• Deux méthodologies principales pour comptabiliser les émissions de CO2 attribuées aux 
vols internationaux:

a) Méthode OACI : chaque État déclare les émissions de CO2 de tous les vols 
internationaux effectués uniquement par des exploitants d'avions attribués à l'État ; 

b) Méthode GIEC/IPCC : chaque État déclare les émissions de CO2 de tous les vols
internationaux au départ de tous les aérodromes situés dans l'État ou sur ses territoires.

Annex 16, Volume IV
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Doc 9988 Chapter 3



Exemple de scénario de référence 
tiré du plan d'action de l'État de 

Brunei Darussalam
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données sur la 
consommation de 
carburant

données des 
émissions de CO2

revenus historiques 
tonnes kilomètres

revenus prévus 
tonne kilomètre

revenus tonne 
kilomètre pour 2023



Exemple de scénario de référence tiré 
du plan d'action de l'État de Brunei 

Darussalam
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l'efficacité du carburant: 
L'évolution passée de l'efficacité énergétique a été 
déterminée à l'aide de la formule suivante

Efficacite du carburant = carburant consommé ( tonnes) 
revenu tonne kilomètre



Exemple de scénario de 
référence tiré du plan 

d'action de l'État de Brunei 
Darussalam

16



Outil EBT de l'OACI pour élaborer un plan d'action

• L'outil de l'OACI sur les avantages 
environnementaux (EBT) peut être 
utilisé pour établir une base de 
référence, sélectionner des mesures 
d'atténuation et estimer les résultats 
escomptés..

• ICAO EBT v2.9 est disponible 
gratuitement sur le portail APER de 
l'OACI pour les points focaux SAP 



Contenu minimum attendu du plan d'action
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Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



Sélection des mesures et quantification des résultats attendus :

– Examen du panier de mesures, de leur faisabilité et de leur 
potentiel de réduction des émissions

– Priorisation et sélection des mesures d'atténuation
– Quantification des effets des mesures sélectionnées sur la 

consommation de carburant et les émissions de CO2

3- Mesures d’attenuation

19

Elements of a State Action Plan

Doc 9988 Chapter 4



Le panier de mesures
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• Technologie des aéronefs
• Améliorations 

opérationnelles
• Carburants pour l'aviation 

durable (SAF)
• Mesures fondées sur le 

marché
  Sélectionner les mesures et 

quantifier les résultats attendus : 
faisabilité, potentiel de réduction des 
émissions, hiérarchisation des mesures, 
quantification des résultats en matière 
de réduction de la consommation de 
carburant et de CO2.

Doc 9988 Chapter 4



Envisager de 
nouvelles actions 
dans le cadre du 
panier de mesures

21

• De nouvelles activités 
susceptibles de réduire 
davantage les émissions 
de l'aviation  
apparaissent

• Concentré sur 
l'évaluation des trois 
mesures de réduction 
des émissions dans le 
secteur
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Sélection des mesures d'atténuation

• Le(s) Point(s) Focal(aux) 
doivent toujours travailler en 
collaboration avec l'équipe 
du plan d'action de l'État.

• Le contexte est essentiel pour la
sélection des mesures d'atténuation
appropriées

STATE ACTION  PLAN TEAM

Ministry of  
Environment,  

Energy, …

Airlines,
Airports,
ANSPs

Focal  
Point(s)

Doc 9988 Chapter 4



Mesures d'atténuation sélectionnées pour la mise en 
œuvre

Pour la mesure d'atténuation sélectionnée, les informations suivantes doivent
être fournies :

• une indication de sa catégorie (opérationnelle, technologique, carburants, basée sur le
marché, etc.);

• le nom de la mesure telle qu'elle est connue dans l'État;
• une description de la mesure;
• l'horizon de mise en œuvre (date de début de la mise en œuvre complète et date de

fin de la mise en œuvre);
• les économies de CO2 prévues par an grâce à la mesure;
• la liste des parties prenantes impliquées dans la mise en œuvre de la mesure;
• l'assistance nécessaire pour la mise en œuvre de la mesure.



Initiatives des SAP en matière de SAF et d'énergie plus propre

United 
Kingdom
Obligation d'utiliser 

des carburants 
renouvelables dans 
les transports - les 

fournisseurs de 
carburants doivent 

garantir une 
proportion de 

carburants d'origine 
renouvelable.

Canada
Identification des 

matières 
premières locales 
des SAF (canola, 

résidus forestiers, 
carinata, huile de 
cuisson usagée, 

peuplier, 
caméline, etc.)

Dominican 
Republic
Utilisation 

de l'énergie 
photovoltaï
que dans les 

aéroports

Japan
Objectif de 

remplacement de 
10 % de la 

consommation de 
carburant des 
compagnies 
aériennes 

japonaises par des 
SAF d'ici à 2030

Cote d’Ivoire
Réalisation d'une 

étude de faisabilité 
sur l'utilisation de 

carburants 
aéronautiques 

durables



Outil EBT de l'OACI pour élaborer un plan 
d'action

• L'outil EBT (Environmental Benefits
Tool) de l'OACI et 

• Rules of thumbs (Appendix C) 
fournis dans le Doc 9988 de l'OACI.

peut être utilisée pour quantifier les 
réductions annuelles d'émissions de 
CO2 et les économies de carburant 
résultant des mesures d'atténuation 
sélectionnées.



Contenu minimum attendu du plan d'action
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Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



4- Résultats attendus
(scénario après l'action)
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• Les résultats attendus fournissent une estimation de la
consommation de carburant et des émissions de CO2 avec la
mise en œuvre des mesures d'atténuation sélectionnées à
partir de la dernière année disponible jusqu'en 2050.

• L'objectif principal des résultats attendus est de :
– montrer l'impact des mesures prises chaque année et le montant

total des réductions d'émissions, en soulignant l'importance de la
différence entre ces réductions et les émissions de CO2 par rapport au
scénario de référence. C'est pourquoi il est essentiel de quantifier la
réduction annuelle des émissions de CO2 obtenue grâce aux mesures
sélectionnées.

Elements of a State Action Plan

Doc 9988 Chapter 4
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Resultats attendus exemple du Plan d’ Action 
du Brunei Darussalam 



Contenu minimum attendu du plan d'action
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Coordonnées du/des point(s) focal(aux) du plan d'action 
de l'État

Scénario de référence (scénario sans action) : consommation
annuelle de carburant, émissions de CO2 et données relatives au
trafic (de la dernière année disponible jusqu'en 2050 au moins).

Résultats attendus (scénario après action) - Consommation annuelle de 
carburant, émissions de CO2 et données relatives au trafic après la mise en 
œuvre des mesures d'atténuation, de la première année de mise en œuvre 
jusqu'à 2050 au moins.

Besoins d'assistance (si nécessaire)

1

2

3 Liste des mesures d'atténuation des émissions sélectionnées

4

5



5 – Besoin d’Assistance
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• Définir clairement l'assistance nécessaire pour mettre en
œuvre les mesures d'atténuation et atteindre les résultats
escomptés
• Technique, financière, recherche, formation/renforcement 

des capacités

• Pourrait faciliter le soutien d'autres entités 
gouvernementales, d'institutions financières et de futurs 
projets d'assistance de l'OACI.

Elements of a State Action Plan

Doc 9988 Chapter 4



Activités d’assistance possible 



En décembre 2021, la Côte d'Ivoire a inclus les besoins 
d'assistance dans son Plan d‘Action. Grâce au 
financement de la phase II du projet OACI-UE, une étude 
de faisabilité a été réalisée en Côte d'Ivoire. L'étude de 
faisabilité a analysé le potentiel de développement d'une 
industrie SAF viable, en tenant compte de ce qui suit: 
• Disponibilité et durabilité des matières premières
• Politiques et stratégies gouvernementales
• Logistique et économie
• Voies technologiques disponibles
• Besoins de financement
• Facteurs socio-économiques
• Sensibilité au changement climatique

Les États sont encouragés à mettre en évidence toute 
assistance nécessaire dans leurs plans d'action. 

Les États sont encouragés à s'engager activement auprès 
de l'OACI pour explorer les moyens par lesquels l'OACI 
peut les aider à élaborer leurs plans d'action.

Exemple: Étude de faisabilité en Côte d'Ivoire



Document de Guidance pour l'élaboration de plans d'action 
nationaux sur les activités de réduction des émissions de CO2 

: Vers la mise en œuvre du LTAG (Doc 9988) (Doc 9988)

33

• Guidance/Orientation pour l'élaboration des plans d'action
nationaux concernant les activités de réduction des émissions de
CO2 : Vers la mise en œuvre du LTAG

– Décrit ce que doit contenir un plan d'action national et fournit un 
guide étape par étape sur la manière de l'élaborer 

• Plus de détails sur les informations présentées dans cette présentation
peuvent être trouvés dans ce document d'orientation, y compris :

– Calcul du niveau de référence
– Mesures d'atténuation et résultats attendus
– Mise en œuvre et assistance
– Annexe contenant des exemples et des informations détaillées

NEW
New



 Reflète l'accord de l'assemblée de l'OACI de 2022 sur un objectif global à long terme
pour l'aviation (LTAG) et souligne l'importance des plans d'action des États pour
contribuer à la réalisation de l'objectif collectif du secteur de l'aviation internationale et
suivre les progrès réalisés à l'échelle mondiale.

 Détaille les avantages des carburants aviation durables (SAF), des carburants
aviation à faible teneur en carbone (LCAF) et d'autres options en matière
d'énergie propre, conformément au cadre mondial de l'OACI adopté par le CAAF/3.

 Met à jour le modèle de plan d'action, qui permet aux États de communiquer des
données quantifiées de manière harmonisée.

 Ajoute des informations sur les besoins d'assistance, les derniers programmes de
renforcement des capacités de l'OACI, les instruments financiers possibles et des
exemples de critères d'éligibilité pour le financement de projets de
décarbonisation.

 Inclut les leçons tirées de la dernière décennie, les ressources d'information mises à
jour et les meilleures pratiques en matière d'atténuation des émissions de CO2.

New

Mises à jour générales du DOC 9988 de l'OACI (quatrième
édition)
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Outils de soutien à l'environnement

35© ICAO 2021

ICAO Doc 9988  

ICAO Carbon Emission 
Calculator (ICEC)

ICAO Fuel Savings 
Estimation Tool (IFSET)

UNITAR Training Course

Please check: www.icao.int/env
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Step 1
Contact 

Information

Step 2
Baseline Scenario

Step 3
Identification of 

Mitigation Measures

Step 4  
Expected Results

Step 5
Review Input and 
Submit to ICAO

Le portail APER situé sur le portail sécurisé de l'OACI permet aux États de suivre ce processus étape par 
étape et donne également accès à des ressources supplémentaires lors de la soumission de leurs plans 

d'action.

Soumission d'un Plan d‘Action à partir du portail 
APER



© ICAO 2021 www.icao.int/env

• L'élaboration et la présentation d'un plan d'action n'est pas l'objectif final !

• Points essentiels :
• Les États doivent lancer un processus pour mettre en œuvre les 

mesures pertinentes du plan d'action
• La consultation et la coordination continues entre les différentes 

parties prenantes sont essentielles pour la mise en œuvre
• Les États doivent contribuer à la réalisation du LTAG en fonction des 

circonstances nationales 
• Les États doivent continuer à travailler en étroite collaboration avec 

l'OACI pour parvenir à la mise en œuvre du cadre mondial pour les 
SAF, les LCAF et d'autres énergies moins polluantes.

Après la transmission du Plan 



• L'OACI encourage tous les États membres à élaborer un plan d'action national
et à le tenir à jour - tous les trois ans

• Les plans d'action nationaux permettent aux États d'identifier les mesures
qui amélioreront l'efficacité énergétique et réduiront les émissions

• L'Assemblée encourage les plans d'action nationaux solides et quantifiés qui
permettent à l'OACI d'évaluer les progrès futurs vers la réalisation des
objectifs ambitieux mondiaux de l'OACI

• Favoriser l'échange d'informations entre les parties prenantes nationales afin
de faciliter la mise en œuvre de mesures d'atténuation.

En résumé
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