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B0-FRTO
Performance Improvement Area:

ToDToC

Module Description ATNS Implementation Elements

Allow the use of airspace which would otherwise be 
segregated (i.e. Special Use Airspace) along with flexible
routing adjusted for specific traffic patterns. This will 
allow greater routing possibilities, reducing potential
congestion on trunk routes and busy crossing points, 
resulting in reduced flight lengths and fuel burn

1) SSR Blesberg Replacement  
2) Enroute and Terminal NAVAIDS
3) Flexible use of airspace is exercised on a daily basis
4) Indian Ocean Strategic Partnership to Reduce Emissions (INSPIRE) partnership 
between ATNS, Air services Australia and Airports Authority of India.
5) Atlantic Ocean Random Routing Area currently allow for horizontal random 
operations.  ATNS in collaboration with the users and other ATM service providers 
to implement vertical random operations in the medium term 
6) RNAV route review and the User Preferred Routes (UPR) in oceanic airspace

Optimum Capacity and Flexible Flights

B0-10 FRTO – Enhanced 
enroute trajectories
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B0-NOPS
Performance Improvement Area:

ToDToC

Module Description ATNS Implementation Elements

Air traffic flow management (ATFM) is used to manage 
the flow of traffic in a way that minimizes delays and 
maximizes the use of the entire airspace. ATFM can 
regulate traffic flows involving departure slots, smooth
flows and manage rates of entry into airspace along 
traffic axes, manage arrival time at waypoints or flight 
information region (FIR)/sector boundaries and reroute 
traffic to avoid saturated areas. ATFM may also be
used to address system disruptions including crisis 
caused by human or natural phenomena.

1) Additional capacity has been catered for in high visibility events and the 
current CAMU tool in addition to AMAN is currently successfully managing the 
traffic flow 

Optimum Capacity and Flexible Flights

B0-35 NOPS Air Traffic Flow 
& Capacity Management with 
a Network Operations View



B0-NOPS
Performance Improvement Area:

Module Description ATNS Implementation Elements
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B0-ACAS
Performance Improvement Area:

ToDToC

Module Description ATNS Implementation Elements

Provides short‐term improvements to existing airborne collision 
avoidance systems (ACAS) to reduce nuisance alerts while 
maintaining existing levels of safety. This will reduce trajectory 
deviations and increase safety in cases where there is a breakdown 
of separation.

1) GNSS Implementation (Phase 2 ‐ GBAS)    
2) (Short Term Collision Avoidance) STCA system has been employed 
with the Eurocat platform and will be included in the future TOPSKY 
ATM system.

Optimum Capacity and Flexible Flights

B0-101 ACAS – ACAS 
Improvements



B0-ACAS
Performance Improvement Area:

Module Description ATNS Implementation Elements
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B0-ASUR
Performance Improvement Area:

ToDToC

Module Description ATNS Implementation Elements

Provides initial capability for lower cost ground 
surveillance supported by new technologies such as ADS‐B
OUT and wide area multilateration (MLAT) systems. This 
capability will be expressed in various ATM services,
e.g. traffic information, search and rescue and separation 
provision.

1) Implementation of  MLAT (WAM) in the Lowveld and Northern Cape

Optimum Capacity and Flexible Flights

B0-84 ASUR –
Initial surveillance 

capability-ADSB-out, 
MLAT



B0-ASUR
Performance Improvement Area:

Module Description ATNS Implementation Elements

Provides initial capability for lower cost ground 
surveillance supported by new technologies such as ADS‐B
OUT and wide area multilateration (MLAT) systems. This 
capability will be expressed in various ATM services,
e.g. traffic information, search and rescue and separation 
provision.

1) Implementation of  MLAT (WAM) in the Lowveld and Northern Cape

Optimum Capacity and Flexible Flights
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Contact us

Thank you

ATNS HEAD OFFICE

Postal address

Private Bag X15

Kempton Park

1620

Street address

Block C, Eastgate Office Park

South Boulevard Road

Bruma 2198

Gauteng

Republic of South Africa

Contact details

Tel: +27 11 607 1000

Fax: +27 11 607 1570

Website: www.atns.com

Email: marketing@atns.co.za

THE AVIATION TRAINING ACADEMY

Postal address

Private Bag X1

Bonaero Park

1622

Contact details

Tel: +27 11 570 0400

Fax: +27 11 395 3347


