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	1. المقدمة
	1.1 لضمان تحقيق فعال في حادث جوي، لابد من تحليل كافة الجوانب بعمق من قبل المحققين وفريق الدعم المكوّن من خبراء واختصاصيين في عمليات الطيران وهندسة الطائرات والعوامل البشرية وأساليب النجاة.
	1.2 وفي حالات الحوادث الجسيمة التي ينتج عنها وفيات، يتسع نطاق التحقيق ويتم تشكيل مجموعات وفرق متخصصة لكافة الجوانب ومنها على الخصوص "فريق التشريح وأمراض الطيران" لتنفيذ عمليات التشريح والفحوصات الطبية الدقيقة على جثث الطيارين بشكلٍ خاص وعلى طاقم المقص...
	1.3 ونظراً لطبيعة الحوادث الجوية وتنوع أشكالها وأماكن حدوثها، بات من الضروري أن تشتمل الخطط الإستراتيجية لإدارة الطوارئ في الدولة على ممكنات لتحقيق الإستجابة المثلى للحوادث الكبرى حيث يكون عدد الضحايا كبيراً، وعلى تلك الخطط توفير إمكانيات التشريح لأغر...
	1.4 يتكون "فريق التشريح وأمراض الطيران" من أطباء وخبراء وفنيين في مجال التشريح وفحوصات السموم والأنسجة والأسنان والتصوير الإشعاعي وغيرها، وتبدأ مهامه في موقع الحادث حيث يتم توثيقه بشكل تفصيلي، وبعد نقل جثث  الضحايا إلى المشرحة يتم البحث عن الأدلة والق...
	1.5 في نهاية المطاف، يتم إعداد تقرير مفصل يتم تسليمه للمحقق المسؤول والذي يقوم بدوره بربط كافة المعلومات المستمدة من مجموعات وفرق التحقيق، والخروج باستنتاجات عن أسباب الحادث والعوامل المساهمة ووضع التوصيات المناسبة.
	2. المناقشـة
	2.1 يُعتبر التحقيق في الجوانب الطبية للطيارين عملية دقيقة تتكون من التشريح والفحوصات والتحليلات المخبرية لتحديد العلاقة بين العوامل البشرية والطائرة وبيئة تشغيلها، والهدف منها:
	2.2 تستدعي الفحوصات والتحليلات التي ذكرت أعلاه درجة عالية من التخصصية ويقوم بتلك المهام فريق يرأسه   "طبيب التشريح وأمراض الطيران (Aviation Pathologist)" ويحتوي على خبراء واختصاصيين في مجالات متعددة، إلا أن معظم دول العالم لا تمتلك مثل تلك القدرات.

