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	بمنطقة الشرق الأوسط (DGCA-MID/7)
	1. مقدمة
	1.1 إن الهدف من الطيران هو ربط العالم، ففي فترة 24 ساعة المقبلة، سيسافر أكثر من 12 مليون مسافر عبر أكثر من 128000 رحلة جوية بين 21000 زوج مختلف من المدن حول العالم(0F ). يعتمد هذا الاتصال الجوي على اتصال البيانات.
	1.2  يجب على شركات النقل الجوي جمع بعض المعلومات الشخصية لعملائها ومعالجتها ومشاركتها بصورة آمنة مع الشركاء في سلسلة قيمة الطيران، بما في ذلك شركات الطيران الأخرى والمطارات وجهات تقديم خدمات المناولة الأرضية ووكلاء السفر وسلطات مراقبة الحدود، بهدف تيس...

	2. المناقشة
	2.1 لقد نفَّذت نسبة 70% تقريبًا من الدول الأعضاء في "الإيكاو" حاليًا قوانين حماية البيانات. ومع ذلك، لم تُراعَ عند وضعها الخصائص التشغيلية والتنظيمية للطيران المدني الدولي. وهي تختلف أيضًا اختلافًا كبيرًا بالنظر إلى متطلباتها، وغالبًا ما تتعارض، وقد ت...
	2.2 تصعّب الاختلافات المتزايدة بين قوانين حماية البيانات الوطنية وتطبيقها خارج الحدود الإقليمية على شركات الطيران تحديد التشريع المطبق على مسار سفر كل راكب. وهذا يجعل الامتثال معقدًا وصعبًا للغاية.
	2. 3 بالإضافة إلى ذلك، تجد شركات الطيران نفسها عالقة بصورة متزايدة في النزاعات القانونية بين الدول فيما يتعلق بتشريع حماية البيانات. تُوضح هذه القضايا في ورقة عمل اتحاد النقل الجوي الدولي FALP/13-WP/32 المقدمة إلى الدورة الثالثة عشر لفريق التيسير التا...
	2.4 سعى اتحاد النقل الجوي الدولي أخيرًا إلى رفع مستوى الوعي بين الدول فيما يتعلق بالتفاعل بين قوانين حماية البيانات والنقل الجوي الدولي وتأثيراته في مختلف أصحاب المصلحة. على سبيل المثال: قُدمت ورقة العمل WP/7 إلى الدورة الثامنة والثلاثين للجنة القانون...
	2.5 وفي فبراير 2023، قدّم اتحاد النقل الجوي الدولي معلومات إضافية حول هذا الموضوع خلال إحاطة غير رسمية لمجلس "الإيكاو". وقدّم أعضاء المجلس اقتراحًا ممتازًا بعقد حدث لمناقشة هذه القضية بمزيد من التفصيل.
	2.6 تماشيًا مع هذا الاقتراح، ولتمكين مزيد من المناقشة بشأن جوانب حماية البيانات الخاصة بالطيران المدني، نظّم اتحاد النقل الجوي الدولي ندوة حماية البيانات والنقل الجوي الدولي بالتعاون مع "الإيكاو"، والتي عُقدت في مونتريـال في الفترة بين 27 و28 سبتمبر 2...
	2.7 اقترح اتحاد النقل الجوي الدولي إنشاء مجموعة متعددة التخصصات تتألف من خبراء في المجال القانوني وحماية البيانات، وجهات تنظيم الطيران المدني، وخبراء التسهيلات، والصناعة، والمنظمات الدولية ذات الصلة تحت رعاية اللجنة القانونية للإيكاو من أجل:
	 إعداد مواد مرجعية عالية المستوى لمساعدة جهات تنظيم حماية البيانات على فهم أفضل لخصائص الطيران المدني الدولي التي يمكنهم الرجوع إليها عند وضع قوانين ولوائح حماية البيانات أو تعديلها.
	 تحديد التوصيات من أجل إجراء "الإيكاو" مزيدًا من العمل، مثل المشاركة في المبادرات متعددة الأطراف (على سبيل المثال، بشأن عمليات نقل البيانات) الجاري تنفيذها.
	 تقديم مدخلات بشأن العمل الإضافي الذي قد يكون ضروريًا لمراجعة الملاحق/المعايير التوصيات الصادرة عن الإيكاو الدولي لضمان أنها تعكس متطلبات خصوصية/حماية البيانات.
	2.8 أقر رئيس مجلس الإيكاو، في مراسلات لاحقة مع اتحاد النقل الجوي الدولي في 31 أكتوبر 2023، بأنه تم إحراز تقدم كافٍ في تحديد مواضع الالتقاء والاختلاف، بحيث تكون "الإيكاو" في وضع أفضل لدراسة هذه القضية بمزيد من التفصيل.
	2.9 سيقدم اتحاد النقل الجوي الدولي ورقة عمل إلى الدورة التاسعة والثلاثين للجنة القانونية للإيكاو المنعقدة في مونتريـال في الفترة بين 25 و28 يونيو، يطلب فيها من اللجنة أن تطلب من المجلس الموافقة على إنشاء المجموعة متعددة التخصصات المشار إليها في 2.7 في...

	3. الإجراء الذي اتخذه الاجتماع
	3.1 المطلوب في الاجتماع:
	‌أ- تدوين المعلومات الواردة في هذه الوثيقة.
	‌ب- حثّ ممثلي الدول من منطقة الشرق الأوسط الذين يحضرون الدورة التاسعة والثلاثين للجنة القانونية للإيكاو على النظر في دعم الاقتراح الخاص بإنشاء مجموعة متعددة التخصصات على النحو المبين في 2.7.
	‌ج- التفكير في ممثلي الخبراء من منطقة الشرق الأوسط الذين قد ترغب الدول في اقتراح مشاركتهم في المجموعة المتعددة التخصصات عندما تشكّلها "الإيكاو".

