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DECLARACION DE RESERVA DE LA REPUBLICA ARGENTINA EN RELACION A LA
RESOLUCION A37-17/2 - DECLARACION CONSOLIDADA DE LAS POLITICAS Y
PRACTICAS PERMANENTES DE LA OACI RELATIVAS A LA PROTECCION DEL MEDIO
AMBIENTE - CAMBIO CLIMATICO |

Sr. Secretario General |
De mi mayor consideracién

La Republica Argentina reconoce la importancia critica de abordar el cambio
climético y, por ende, reconoce la necesidad de esforzarse para encontrar formas y medios
que permitén limitar o reducir el impacto de la emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) procedentes de la aviacion civil internacional en el clima mundial. As{ mismo la
Repiblica Argentina reconoce los principios y disposiciones sobre las responsabilidades
comunes pero diferenciadas y las capacidades respectivas, y el hecho que los paises
desarrollados tomen la iniciativa dentro del Protocolo de Kyoto de la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC). Reconoce también los principios
de no discriminacién y de igualdad, asi como la equidad de oportunidades para el desarrollo

de Ia aviacion civil internacional establecidos en el Convenio de Chicago.

La Repliblica Argentina est4 de acuerdo en proseguir una estrategia consolidando
esfuerzos destinados a alcanzar las metas mundiales a las que se aspira, en lo que respecta a
la contribucién del sector de la aviacién internacional a enfrentar el desaflo mundial de
resolver el problema de las emisiones de gases de efecto de invernadero (GEI). Estas metas

deberian basarse en un examen exhaustivo de la mejor tecnologfa disponible, las mejores
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prdcticas operacionales aceptadas y toda otra medida que contribuya en la

reduccién de las emisiones de gases de efecto de invernadero (GED).

Durante la 372 Sesién de la Asamblea de la OACI; la Republica Argentina adhirié a la
posicién de la Repiblica de Cuba cuando ekpresé su posicién con respecto al cambio
climatico en la nota de estudio A37-WP/271 {Revisién 1), nota que fue presentada en
nombre y con el apoyo explicito de' los 21 Estados miembros de la Comisién

Latinoamericana de Aviaci6n Civil (CLAC).

La Repiblica Argentina es consciente de las dificultades que existieron durante la
372 Sesién de la Asamblea de la OACI, asf como en reunicnes especializadas previas, en
obtener un consenso general que Satisféga los principios mencionados anteriormente y
hace votos para que en las proximas deliberaciones del Conéejo de la OACI se logre el
consenso necesario, para lo cual la Representacién Argentina tratard de apoyar todas las

iniciativas orientadas a encontrar una solucién viable y satisfactoria comiin,

En base a lo expuesto anteriormente y como resultado de la Resolucién 17/2 -
Declaracién consclidada de las politicas y précticas permanentes de la OACI relativas a la
proteccién del medio ambiente - Cambio climético, la Republica Argentina pudo notar las
diferentes reservas formuladas por varios Estados miembros y que su contenido no alcanzé
el nivel de consenso deseado; por ende hace suya la “Declaracién de Cuba” (Apéndice A)
lefda el 8 de octubre del 2010 en la Sesién Plenan‘a_ de la Asamblea donde queda
fundamentada la reserva de la Repuiblica Argentina en los parrafos 6, 12, 14, 15 yl6dela
Resolucién A37-17/2, declaracién que adjuntamos y que forma parte del texto de esta nota.
Asimismo, tal como indicado en la “Declaracién de Cuba” la misma esta correlacionada con
la “Declaracion de Argentina” (Apéndice B) que fue leida el dia 8 de octubre en la 8% Sesién
del Comité Ejecutivo en representacién de Argentina, Brasil, China, Cuba, India y Arabia
Saudita, y cuya copia también se adjunta a esta nota. Tal come indicado en las declaraciones
mencionadas nos permitimos sefialar que los aspectos relacionados con el crecimiento
neutro de carbono, las denominadas MBM y las %cjePs'b%ngs deminimis sean referidas al

Consejo de la OACI para su ulterior ipfprme a la 382 Asamblea de la OACL



Se transmite esta informacién de manera que quede registrada la Reserva
mencionada en el documento que contenga las Resoluciones vigentes de la 372 Sesién de la
Asamblea de la OACI (Adjunto A) y el texto de las declaraciones mencionadas en los

Informes y Actas de 1a 372 Sesidn de la Asamblea (Comité Ejecutivo y Plenaria).

Sin otro particular y agradeciendo la atencién que le proporcione a este nuestro

pedido, aprovecho la oportunidad para saludar al Sr. Secretario General con mi mayor

consideracién y estima.

Jorge Andrés GELSO
Representante de Argentina en el Consejo de la GACI

Adjuntos: Apéndices Ay B



Apéndice A

Declaracién del Jefe de la Delegacion de la Reptiblica de Cuba efectuada en Ia Sesién
Plenaria de la 373 Asamblea de 1a OACI el viernes 8 de octubre de 2010

"CUBA: Muchas gracias, sefior Presidente.

Como ustedes conocen, sefior Presidente y distinguidos delegados, nuestro pafs ha prestado
especial atencién al tema relacionado con el cambio climitico. Cuba ha apoyado y apoya el
papel de liderazgo de la OAC! en encauzar lo relacionado a las emisiones de Ja aviacién civil

internacional, y valoramos altamente su trabajo y su direccién al frente del Grupo informal de
trabajo.

Muchos de nuestros Estados aqui presentes somos miembros del Convenio Marco de
Naciones Unidas sabre Cambio Climético y, en consecuencia, tenemos obiigacionés y derechos
que respetar en este contexto. Ahi se reconocen las grandes contribuciones a las emisiones
globales de gases de efecto invernadero que han sido originadas hist6ricamente por los pafses
desarrollados y. a partir de ello, Ia proteccién del medio ambiente, como se considero
entonces y ahora, que debe ser sobre las bases de la equidad y bajo el principio de las

responsabilidades comunes pero diferenciadas de los Estados, las llamadas CBDR.

Hemos analizado que hemos realmente hecho pasos significativos a partir de la Resolucién
aprobada en la Asamblea 36 y, si bien es cierto que algunos puntos como los reflejados en la
Asamblea relacionados con el comercio de derechos de emisiones y cito que en aquella
Resolucién se planteaba "que se instaba a los Estados contratantes a no implantar un sistema
de comercio de derechos de emisi6n aplicable a los explotadores de aeronaves de otros
Estados contratantes excepto mediante el mutuo consentimiento entre esos Estados”, si bien
es cierto que en esta propuesta de Resolucién no aparece este texto, de todas formas

consideramos que se han realizado avances que no podemos perder.

Sobre esta base de los avances logrédos y teniendo en cuenta que se ha dificultado el consenso
en algunos de estos aspectos, hemos considerado, los paises que hicimos la propuesta lefda
~ por Argentina donde se ihcluye India, Arabia Saudita, Brasil, Cuba y otros Estados, que
deberfamos tener determinada flexibilidad con vistas a que, precisamente, no perdiéramos lo

logrado hasta ahora y que pudiéramos seguir trabajando en este contexto.



Estos paises que firmamos esta Resoluci6n, repito: Argentina, Brasil, China, Arabia Saudita, la
India, Cuba y otros que se nos han adherido, consideramos que debemos hacer reservas en lo

relacionado con los péarrafos 6, 12', 14, 15 y 16 de la Resolucién,

Ahora bien, pensamos que en aras de poder llegar a un consenso y poder seguir adelante,
podriamos reflejar estas reservas y que se tengan en cuenta en las minutas, en los reportes de
este punto Agenda 17 en nuestra Asamblea y, una vez reflejadas, proponemos a la Asamblea
que se resuelva, se tome la decisién, de que los temas referidos al crecimiento neutro de
carbdn, las MBM, los deminimis, las excepciones de deminimis, se refieran al Consejo de la
OACI para un trabajo posterior lo antes posible, con vistas a que haya un informe a la 38
Sesi6n de la Asamblea para su consideracién. Es decir, para reiterar, sefior Presidente, nuestra
posicién, estarfamos en la propuesta producto de todas las conversaciones y todas las
discusiones que hemos sostenido, de que aparezcan en el reporte de la Agenda del punto 17
de esta Asamblea las reservas de los palses Argentina, Brasil, China, Arabia Saudita, la India Yy
Otros que se nos unieron en este propasito, referidas a los parrafos 6, 12, 14; 15y 16. Y que
tomemos la decisién, a nombre de la Asamblea, de que los temas referidos al crecimiento
neutro del carbén, los MBM, las excepciones de deminimis, sean referidas o trasladadas al
Consejo de la OACI para su trabajo posterior lo mas pronto posible, a la brevedad posible, y

que se informe sobre esto a la 38 Sesién de la Asamblea, para su consideracién.

Sobre esta base, podrfamos unirnos y acompafiar la Resolucién 17/2 tal y como est4 reflejada
en la nota de estudio N° 402. Muchas gracias.
PRESIDENTE: Muchas gracias, Cuba. Si bien lo entendi, usted esta hablando en nombre de los

paises que han tomado la palabra anteriormente y estaria de acuerdo en que tomemos en
consideracion su reserva sobre los puntos que ha mencionado.

CUBA: Reservas en relacién a los péarrafos 6, 12, 14, 15 y 16. Y nuestra propuesta de que se
tome el acuerdo por la Asamblea, de que los temas referidos.al crecimiento neutro de carbén,
los MBM, la excepcién deminimis, sean referidas al Consejo de la OACI para el trabajo ulterior
a la brevedad posible y para su informe sobre los avances en este sentido, en el 38 periodo de

sesiones de la Asamblea.

PRESIDENTE: Muchas gracias, Cuba, Argentina y todos los paises que han apoyado lo expresado.
Tomamos nota de dichas observaciones y de su reserva.



Apéndice B

Declaracién del Jefe de la Delegacién de la Republica Argentina y Representante de
Argentina ante el Consejo de la OACI, Sr. Jorge A. Gelso, efectuada en la octava Sesion
Plenaria del Comité Ejecutivo el viernes 8 de octubre de 2010 en el Salén de la
Asamblea de la OACI

Gracias Sr. Presidente.

Varias delegaciones de los Estados aquf presentes en esta Asamblea no estamos en
condicién de dar nuestro consenso al proyecto de Resolucién de Asamblea 17/2, por lo que
entendemos que la nota WP/402 y su contenido no puede ser adoptado por este Comité
Ejecutivo y por ende por el Plenario de la Asamblea. Pido al Sr. Presidente de! Comité
Ejecutivo que incluya en las actas del Comité Ejecutivo y de la Asamblea la siguiente

declaracién, la que voy a leer en inglés en atencion a las Delegaciones presentes que la

suscriben.
Gracias, Sr. presidente.

Se me ha encargado esta onerosa tarea de tomar la palabra en nombre de los Estados en
desarrollo representados por China, India, Brasil, Arabia Saudita, Cuba, Libia y otros que constituyen casi
la mitad de la poblacién mundial.

Durante el ultimo afio, el Presidente del Consejo de la OACI, junto con la Secretaria y los
Estados miembros, han trabajado sin descanso y han hecho todo lo posible por avanzar a partir de las
resoluciones muy progresivas de la Reunidn de alto nivel, adoptadas en octubre de 2009. A pesar de
nuestras mejores intenciones, no nos fue posible llegar a un consenso ni en el Grupo de Directores
Generales de Aviacién Civil (DGCA), ni el Consejo de la OACI o el grupo oficioso constituido en esta
Asamblea.

En nombre de nuestro grupo de Estados, quisiera solicitar al Comité Ejecutivo que
considerara lo siguiente:

a) cualquier orden mundial creado para satisfacer las ambiciones de un grupo de
Estados, que no cuente con el respaldo de un gran niimero de paises en desarrollo,
que constituyen casi la mitad de la poblacién mundial, seria una tarea estéril;

b) la OACI cuenta con una rica tradicion de lograr consenso sobre cuestiones
importantes; no deberfamos alejarnos de dicho modo de proceder; y

¢) los Estados miembros que comparten opiniones diferentes deberian considerar el
llamamiento de nuestro grupo. No estamos aqui para obstruir el progreso de las
negociaciones sobre cambio climatico. Estamos dispuestos a apoyar activamente y, a
este respecto, hasta ahora hemos logrado un medio ambiente de mejor calidad y mds
limpio en comparacién con los paises desarrollados. ;Por qué grandes paises en
desarrollo, como China, Brasil, India y otros, tienen dificultad en aceptar esta
declaraciéon en su forma actual? Es porque no queremos sellar el destino de nuestra
futura generacién ni privarla de los beneficios econémicos de la aviacién debido a un
problema creado dnicamente por los paises desarrollados. Quisiéramos que nuestras
futras generaciones gozaran de los beneficios del desarrollo al igual que ciertos
paises desarrollados. Debemos hallar soluciones mds innovadoras al problema del
cambio climdtico mds bien que limitar nuestro crecimiento.



Sr. presidente: nos hallamos en la obligacién de expresar nuestra reserva sobre la
propuesta de proyecto de Resolucién 17/2 en su forma actual. Voy a destacar los puntos de la postura
comin de nuestro grupo para que se examinen en el Comité Ejecutivo y luego en la plenaria y
quisiéramos solicitar a la Asamblea que esto constara en las actas.

Basandose en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC), se reconoce ampliamente y se conviene en que:

* La mayor porcién de las emisiones mundiales pasadas y actuales de gases de efecto
invernadero (GEI) ha tenido su origen en paises desarrollados.

* El sistema climdtico deberia protegerse en condiciones equitativas y de conformidad
con responsabilidades comunes pero diferenciadas (RCPD).

Ademas,

* Apoyamos que la OACI asuma un papel de liderazgo para abordar las emisiones
producidas por la aviacién internacional.

* Todos los Estados miembros de la OACI lo son también de la CMNUCC y, por ende,
deben respetar los derechos y obligaciones convenidos en virtud de dicha
Convencidn.

* Subrayamos la importancia de las RCPD y el hecho de que este principio, que se
aplica también a la solucién de las emisiones producidas por la aviacion internacional
mediante la asistencia que presta la OACI a paises en desarrollo (recursos financieros,
transferencia de tecnologia y creacién de capacidad), constituye un firme
compromiso por parte de los paises desarrollados y debe destacarse en el contexto de
la aviacién internacional.

* No deberia haber un objetivo de neutralidad en carbono para los paises en desarrollo
dado que tendria repercusiones negativas en el crecimiento de su aviacién y en su
desarrollo econdémico. La imposicién de tales objetivos a paises en desarrollo
contradice el principio convenido de las RCPD.

* Las medidas basadas en criterios de mercado s6lo son aplicables a los paises
desarrollados a fin de permitirles cumplir sus compromisos.

* Los paises en desarrollo se oponen a toda medida unilateral tomada por un pais o
grupo de paises; ademds, todas las medidas aplicadas deben basarse en un
consentimiento mutuo entre todos los Estados interesados y afectados.

* Las RCPD constituyen ya un marco bien definido para la aplicacién de la excepcién
de minimis a todos los Estados en desarrollo; las medidas son obligatorias para los
paises desarrollados, mientras que los paises en desarrollo pueden contribuir
voluntariamente, a condicién de recibir apoyo técnico y financiero.

En nombre de nuestro grupo, propongo el siguiente modo de proceder:
* Los paises en desarrollo siguen trabajando de manera constructiva y desean lograr

resultados positivos en el 37° periodo de sesiones de la Asamblea que reflejen los
acuerdos y el progreso significativos logrados en la OACI durante el dltimo trienio.



* La importancia de realizar estudios de viabilidad sobre objetivos mds ambiciosos,
incluido el crecimiento neutro en carbono y las repercusiones de tales objetivos en
todos los paises, especialmente los paises en desarrollo, deberia exponerse ante el
38° periodo de sesiones de la Asamblea.

* Se reitera la importancia de aprovechar el progreso significativo logrado desde el
ultimo periodo de sesiones de la Asamblea en el Grupo sobre la aviacién
internacional y el cambio climatico (GIACC) y la Reunién de alto nivel sobre la
aviacion internacional y el cambio climético (HLM-ENV).

* Deberia reconocerse claramente la importancia de establecer un mecanismo para
proporcionar asistencia a los paises en desarrollo (asistencia financiera y técnica y
creacién de capacidad).

* El consenso constituye la base de nuestra labor. La presentacién de propuestas que no
respeten los acuerdos internacionales y no se apoyen en un consenso en la Asamblea
de la OACI carece de eficacia y s6lo socavaria los esfuerzos de la OACI por
desempefiar un papel de liderazgo al respecto.

* Las cuestiones como un objetivo de neutralidad en carbono (CNG) y medidas
basadas en criterios de mercado (MBM) son objeto de andlisis en la Conferencia de
las Partes (COP) de la CMNUCC. Podriamos esperar la evolucién de este asunto
antes de proceder aqui en la OACIL.

Para concluir mi declaracion, invitaria sinceramente a todos los Estados a convenir en convertir los
acuerdos adoptados undnimemente en la Reunion de alto nivel sobre la aviacién internacional y el cambio
climético (HLM-ENV) como Resolucion de la Asamblea y comprometerse firmemente a trabajar para
lograr consenso sobre otras cuestiones y presentar dicha resolucidn al préximo periodo de sesiones de la
Asamblea en 2013.



Delegacion permanente del Brasil ante la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Comunicaciéon nim. 337/BASILICAO Montreal, 22 de noviembre de 2010

Sr. Raymond Benjamin
Secretario General de la OACI
Oficina 12.15

Estimado Sr. Secretario General:

Me dirijo a usted en relacién con el 37° periodo de sesiones de la Asamblea y su
Resolucion A37-17/2: “Declaracion consolidada de las politicas y pricticas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climéatico”. Como recordard, el Brasil emprendié
las deliberaciones sobre ese tema de manera constructiva, lo que tenemos la intencién de mantener en las
futuras conversaciones al respecto, y adoptd una postura muy clara sobre la necesidad de asegurarse de
que todas las decisiones adoptadas en el contexto de la OACI se armonicen con la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climidtico (CMNUCC) y los principios rectores del régimen
multilateral sobre el clima, especialmente las disposiciones sobre ‘“responsabilidades comunes pero
diferenciadas y capacidades respectivas”.

Dado que el texto final de la mencionada resolucién no respondié plenamente a las
preocupaciones de mi pais, se presentd una reserva respecto a sus parrafos 6, 12, 14, 15 y 16 junto con
Argentina, Cuba, India, Arabia Saudita y otros. A este respecto, quisiera reiterar la postura indicada en las
declaraciones formuladas entonces por las delegaciones de Argentina y Cuba, que se adjuntan como
referencia, y solicito respetuosamente que la reserva del Brasil se incluya en las actas de la Asamblea, asi
como en todos los demds documentos pertinentes de la OACL

Mi delegacion estd dispuesta a seguir contribuyendo a estas arduas deliberaciones.

Le ruego acepte mi mayor consideracién y aprecio.

RAYMUNDO SANTOS ROCHA MAGNO
Embajador
Representante permanente del Brasil ante la OACI



Reserva presentada por Australia respecto a la Resolucion A37/17/2
sobre la aviacion internacional y el cambio climatico

“Australia no acepta los parrafos 6 y 15 de la Resolucion 17/2 adoptada por el 37°
periodo de sesiones de la Asamblea el 8 de octubre y rechaza toda obligacion al respecto. Australia apoya
la implantacién de la estrategia respaldada por todos los Estados miembros de la OACI que participaron
en la Reunién de alto nivel (HLM-ENV) celebrara en octubre de 2009. La HLM-ENYV apoyé el programa
de accién elaborado por el Grupo sobre la aviacion internacional y el cambio climético (GIACC). Un
elemento importante del programa de accién del GIACC consiste en que todos los Estados contribuirian
en la medida de sus posibilidades a los esfuerzos por hacer frente a las repercusiones, en el cambio
climético, de las emisiones de gases de efecto de invernadero producidas por las operaciones de aviacion
internacional, con la posibilidad de que cada Estado determine las medidas que adoptard teniendo en
cuenta sus circunstancias particulares.

El pérrafo 6 es incompatible con el programa de accién del GIACC porque su apartado c)
introduce una distincién entre Estados desarrollados y en desarrollo respecto a los resultados que se
esperan. Aunque puede preverse que algunos Estados logren obtener mejores resultados que otros para
reducir o limitar las emisiones producidas por las actividades de la aviacién internacional, las respectivas
contribuciones deberian determinarse segtn las circunstancias de cada Estado y su capacidad razonable
de contribuir, mas bien que basandose en una distincién entre Estados desarrollados y en desarrollo.

En el parrafo 15 de la Resolucién 17/2 se prevé que todo transportista de un Estado cuyo
sector de aviacién internacional represente menos del 1% del trafico mundial total por tonelada-kilémetro
de pago quedaria eximido de toda medida basada en criterios de mercado establecida a nivel nacional,
regional o mundial. Se eximiria as{ a transportistas de Estados importantes en la esfera de la aviacion, no
s6lo de Estados cuyas actividades de aviacién internacional sean menos significativas. Se eximiria a
transportistas que son competidores significativos en numerosas rutas internacionales, lo que darfa lugar a
una distorsion importante en el mercado y la liberacién de carbono. El establecimiento de tan elevado
umbral para el llamado “enfoque de minimis” y toda ampliacién de dicho enfoque a la aplicacién de
medidas basadas en criterios de mercado no han sido objeto de un verdadero andlisis y podrian minar la
eficacia del programa de accién del GIACC”.



Transcripcion de la declaracion de reserva de Bélgica en nombre de la Union Europea (UE),
sus 27 Estados miembros y los 17 otros Estados miembros de la
Conferencia Europea de Aviacion Civil (CEAC) respecto a la Resolucion A37-17/2:
Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

La Unién Europea (UE), sus 27 Estados miembros y los 17 otros Estados miembros de la
Conferencia Europea de Aviacién Civil (CEAC) apoyan un enfoque global para reducir las emisiones de
la aviacién, abarcando el progreso en materia de tecnologia y normas, medidas operacionales y medidas
basadas en criterios de mercado. Consideramos que es necesario tratar de lograr dicho enfoque global
dado que, como lo confirma el cuarto informe de evaluacién del IPCC, ninguna de dichas medidas tendra
efecto suficiente en las emisiones de la aviacidn si se aplica de manera aislada.

Los 44 Estados europeos acogen con satisfaccion la adopcion de la Resolucién A37-17/2
por el 37° periodo de sesiones de la Asamblea como un progreso respecto a la Resolucion A36-22 a la que
reemplaza. También toman nota de que no se ha logrado consenso respecto a varios aspectos importantes.
Ademds, un gran nimero de Estados indic su intencién de presentar reservas sobre partes de la
resolucién. Esto destaca la necesidad de proseguir las deliberaciones sobre la mitigacién de las
repercusiones de la aviacién en el clima a nivel mundial.

Los 44 Estados europeos se alegran de que se reconozca en la resolucién que la misma no
establece un precedente respecto a los resultados de las negociaciones en el marco de la CMNUCC y su
Protocolo de Kyoto, ni constituye un prejuicio sobre dichos resultados ni representa la postura de las
partes respecto a la CMNUCC y su Protocolo de Kyoto. También se felicitan de que en la resolucion se
reconoce que algunos Estados podrian tomar medidas mds ambiciosas antes de 2020. La aviacion
contribuye a los compromisos de la UE de reducir los gases de efecto invernadero al incluirse en la meta
comiin a toda la UE de reducir las emisiones en un 20% en 2020 en comparacién con los niveles de 1990.
A partir del 1 de enero de 2012, las emisiones de didxido de carbono de las lineas aéreas se incluyen en el
sistema de comercio de derechos de emisién de la UE, que serd aplicado por 30 Estados europeos.

Los Estados europeos han registrado reservas respecto a cuatro elementos de la
resolucion, en relacién con los parrafos 6, 14, 15 y 17. Pese a que la resolucién no tenga cardcter
obligatorio, presentan dichas reservas a fin de que resulte plenamente clara su postura respecto a las
expectativas sobre las negociaciones de la CMNUCC relativas al clima para establecer metas ambiciosas
de reducciones mundiales de los gases de efecto invernadero y asegurar la implantacion efectiva del
sistema de comercio de derechos de emisién (ETS) de 1la UE.

En relacién con el parrafo 6, los Estados europeos consideran que la meta colectiva “a la
que se aspira”, cuya aplicacidn estd prevista a partir de 2020, no es suficientemente rigurosa. Se prevé que
las emisiones mundiales de la aviacidn internacional se situardn en 2020 alrededor del 70% por encima de
los niveles de 2005, a pesar de la mejora prevista en la resolucién del 2% anual en el rendimiento del
combustible. Si se permite que las emisiones de la aviacion alcancen su punto més elevado en 2020, esto
representaria un decenio de crecimiento considerable de las emisiones y no permitiria que la aviacion
contribuya debidamente para alcanzar el aumento maximo de temperatura de 2° C; por ello, serd necesario
que las emisiones mundiales alcancen su nivel mds elevado mucho antes que el afio 2020.
Por consiguiente, la Unién Europea ha mantenido de manera constante que el objetivo de reduccion
mundial de las emisiones de gases de efecto invernadero producidas por la aviacién internacional deberia
consistir en una reduccién del 10% en 2020 en comparacién con los niveles de 2005. Europa mantiene su
compromiso respecto a sus metas mas ambiciosas para reducciones netas de las emisiones de la aviacién
internacional para el afio 2020.



En relacién con las dltimas 17 palabras del apartado c) del parrafo 6, los Estados
europeos no consideran que las medidas tomadas por algunos Estados antes de 2020 deberian compensar
el aumento de las emisiones producidas por cualquier grupo particular de Estados, en el sentido de que las
medidas tomadas por los Estados europeos justifican el hecho de que los demds no tomen ninguna medida.

En relacioén con el parrafo 14 sobre medidas basadas en criterios de mercado, la UE
subraya que su ETS le permite tener en cuenta las medidas adoptadas por otros paises respecto a vuelos
que llegan a la UE con miras a eximirlos de la aplicacién del sistema. Dichas exoneraciones se aplicarian
a raiz de consultas con los Estados interesados; por su parte, la UE estd dispuesta a emprender dichas
consultas de manera constructiva a fin de lograr un acuerdo. También es importante que quede claro que
de ninguna manera podré interpretarse el parrafo 14 en el sentido de que exija que las medidas basadas en
criterios de mercado se apliquen tnicamente basdndose en un acuerdo mutuo entre Estados. El Convenio
de Chicago no contiene ninguna disposiciéon que pueda interpretarse como imponiendo a las partes
contratantes la obligacién de obtener el consentimiento de otras partes contratantes antes de aplicar las
medidas basadas en criterios de mercado que se mencionan en la Resolucién A37-17/2 a explotadores de
otros Estados respecto a servicios aéreos con destino a su territorio o procedentes del mismo o dentro del
mismo. Al contrario, en el Convenio de Chicago se reconoce expresamente el derecho de cada parte
contratante de aplicar de manera no discriminatoria sus propias leyes y reglamentos a las aeronaves de
todos los Estados.

En relacion con los parrafos 15 y 17 relativos a las disposiciones de minimis aplicables a
todas las medidas basadas en criterios de mercado, incluidos los impuestos y gravamenes, la UE sefiala
que su ETS contiene disposiciones de minimis en relacion con determinados explotadores de aeronaves
comerciales que no constituyen una discriminacién basada en la nacionalidad, —enfoque que Europa
considera como mds apropiado y menos conducente a la distorsién de la competencia entre transportistas.
Ademds, la UE sefala que la modificacion del alcance de dichas disposiciones exigiria que se enmiende
su legislacion. Si se exime a los explotadores procedentes de Estados que se sitien por debajo de un
umbral de minimis, se plantearian también problemas relacionados con los impuestos.

Las disposiciones de minimis de la manera prevista en el parrafo 15 posiblemente
eximirian a las lineas aéreas de mds de 160 paises del alcance de todas las medidas basadas en criterios de
mercado en todas las partes del mundo, inclusive respecto a vuelos dentro de Europa. Si se aplica, dicha
disposicién aumentaria la distorsién del mercado y el riesgo de liberacién de carbono, en contradiccion
con el inciso g) de los principios rectores enumerados en el anexo de la Resolucién A37-17/2.

Por consiguiente, Bélgica, en nombre de la Unién Europea (UE), sus 27 Estados
miembros y los 17 otros Estados miembros de la CEAC registran por la presente una reserva oficial
respecto a los parrafos 6, 14, 15 y 17 de la Resolucién A37-17/2 y solicitan que dicha reserva conste
oficialmente en el informe y las actas del 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI.



Misién permanente del Canada ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Montreal, 18 de noviembre de 2010

Su Excelencia Raymond Benjamin

Secretario General

Organizacién de Aviacién Civil Internacional
« La Maison de I’OACI »

Oficina 12.15

Excelencia:

Tengo el honor de dirigirme a usted en relacién con la nota de estudio A37-WP/402,
presentada al dltimo periodo de sesiones de la Asamblea por el grupo de trabajo creado por el presidente
de la Asamblea. Dicha nota de estudio se relaciona con el tema del cambio climdtico y contiene la
Resolucién 17/2.

Se adjunta la declaracién formulada en la plenaria de clausura del 37° periodo de sesiones
de la Asamblea por el Jefe de la Delegacion del Canadd, que deberia considerarse como confirmacion por

escrito de la postura del Canad4 respecto a la nota A37-WP/402.

Aprovecho esta oportunidad para reiterar a su excelencia mi mayor consideracion.

Lionel Alain Dupuis

Adjunto



Declaracion de reserva del Canada
respecto a la nota de estudio 402 (Resolucion A37-17/2):
Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

El Canad4 acudi6 a la Asamblea con la firme intencién de continuar la labor positiva de
la HLM de 2009 y de avanzar juntos; la necesidad de hacerlo es importante para nosotros y para la OACI,
considerando el principio de no discriminacioén consagrado en el Convenio de Chicago y el cardcter del
sector de transporte aéreo internacional. Apoyamos el papel de la OACI como institucién lider en materia
de aviacion civil y consideramos que la Organizacion constituye un foro apropiado para deliberar sobre el
cambio climdtico y la aviacién internacional.

La CMNUCC ha remitido a la OACI la tarea relativa a la aviacién internacional y el
cambio climético y debemos continuar avanzando al respecto. Consideramos que se ha logrado progreso;
las cuestiones que se han analizado en el grupo de trabajo creado por el presidente son complejas y
dificiles y todos los Estados han adoptado numerosos compromisos dificiles para determinar un conjunto
de medidas que sean aceptables. Todos hemos adoptado compromisos encaminados a alcanzar un método
global que fuese aceptable. El desafio para nosotros consiste en hallar la manera de reconciliar el
mencionado conjunto con el hecho de que numerosas delegaciones han expresado inquietudes o reservas
respecto a determinados pdrrafos. No podemos sencillamente retirar ciertos elementos para examen
ulterior y suponer que el texto restante quedaria sin cambios; esto no constituye la base segtin la cual se
emprendié la labor del grupo de trabajo encargado de redactar la nota WP/402. El Canada considera
varios elementos de la nota WP/402 como adelantos positivos; tomamos nota del compromiso de
esforzarse por lograr una meta colectiva a la que se aspira a nivel mundial en el mediano plazo respecto al
crecimiento neutro en carbono a partir de 2020. También tomamos nota de que ésta seria la primera vez
en que se determinan principios para orientar la elaboracién y aplicacién de MBM; es también notable el
compromiso de acelerar la labor sobre apoyo técnico y financiero para los paises en desarrollo,
transferencia de tecnologia y creacién de capacidad.

No obstante, estos elementos positivos sélo constituyen parte del conjunto y el Canada
tiene dos preocupaciones concretas; no podemos aceptar el apartado c), que figura bajo el parrafo 6 sobre
la meta a mediano plazo; su redaccion parece plantear una dificultad, considero, para numerosos Estados;
por dicho motivo, recomendariamos que la Asamblea considere esta nota de estudio y el progreso hasta la
fecha, pero no podemos apoyar que se separen algunos elementos mientras otros se mantienen en el
andlisis en curso. También formulariamos una reserva respecto al parrafo 15 en que se prevé eximir de la
aplicacion de las MBM a los explotadores de servicios aéreos comerciales de los Estados cuya actividad
esté por debajo del lumbral de minimis. Un lumbral de minimis concreto para los Estados en relacién con
las MBM nos llevaria mucho mds alld que los principios generales que figuran en el anexo de la nota de
estudio, hasta una aplicacién muy especifica. La aceptacion de la cldusula afectaria a la forma de las
futuras MBM; a nuestro juicio, su adopcidn seria prematura. La aplicacién de un umbral de minimis a los
Estados en el marco de las MBM se planted por primera vez en las deliberaciones del presente periodo de
sesiones de la Asamblea; consideramos que de este modo se ha dedicado un tiempo muy limitado al
andlisis y estudio necesarios para entender las repercusiones de este enfoque dadas las complejidades de
la industria de la aviacién y el riesgo y dificultades causados por una posible distorsién del mercado y la
liberacién de carbono. Los transportistas canadienses participan en numerosas rutas relacionadas con
Estados a los que se aplicaria, segtin lo propuesto, el umbral de minimis.

Deseamos seguir participando en las deliberaciones del Consejo sobre este asunto para
aclarar los conceptos; sin embargo, basdndonos en las observaciones que preceden, recomendariamos que
la nota, con todas las reservas y declaraciones, se remita en totalidad al Consejo para que sea objeto de
mds amplias deliberaciones.



Declaracion de reserva de China respecto la Resolucion A37-17/2:
Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

Respecto a la Resolucién A37-17/2: Declaracion consolidada de las politicas y préicticas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climético, la Delegacion
de China formula la declaracién siguiente:

La aviacién internacional en los paises en desarrollo sigue creciendo y no puede lograr el
crecimiento neutro en carbono (“CNG” en el presente texto) a partir de 2020. Es injusto y poco realista
exigir que los paises en desarrollo se comprometan al CNG a partir de 2020.

Las emisiones pasadas y las elevadas emisiones actuales per cdpita en los paises
desarrollados son la causa principal del cambio climdtico. Por consiguiente, dichos paises deberian ser los
primeros en reducir las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) (incluidas las emisiones de la
aviacion internacional) de conformidad con las disposiciones de la Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climdtico y su Protocolo de Kyoto. Los paises desarrollados deberian alcanzar
objetivos mds ambiciosos que el CNG a partir de 2020 en la aviacién internacional.

Desafortunadamente, los paises desarrollados no estan dispuestos a reconocer claramente
sus obligaciones y responsabilidades en la Resolucién A37-17/2. En la cldusula dispositiva 6 c¢) de la
resolucién, deberia haberse utilizado una expresion clara como “los paises desarrollados”, pero éstos
insistieron en utilizar la expresidon “algunos paises”, que es mds bien ambigua. Para mayor claridad, la
Delegacién de China considera que la expresion “algunos paises” en dicha cldusula se refiere a “los paises
desarrollados”. Por consiguiente, estos ultimos deberian tomar rdpidamente medidas y disposiciones més
ambiciosas y dindmicas para reducir las emisiones de su aviacién internacional a fin de compensar el
aumento de las emisiones acarreado por el crecimiento del transporte aéreo en los paises en desarrollo.
Sélo de esta manera podré lograrse el objetivo mundial de CNG en la aviacion internacional.

Respecto a la “exencion de minimis” en la cldusula dispositiva 15 de la
Resolucién A37-17/2, 1a Delegacion de China considera que el concepto de “exencion de minimis” no se
aplica a los paises desarrollados. La Organizacién de Aviacion Civil Internacional deberia instar los
Estados desarrollados a tomar medidas concretas para aplicar las disposiciones relativas a la “exencién de
minimis” de modo que los paises en desarrollo que estén por debajo del &mbito de minimis puedan recibir
beneficios reales mas bien que un cheque sin valor alguno.

Respecto a la elaboracién y aplicacion de medidas basadas en criterios de mercado
(MBM) en la cldusula dispositiva 14 de la Resolucion A37-17/2, la Delegacion de China considera que
las MBM s6lo pueden aplicarse basdndose en acuerdo mutuo y consenso.

Por consiguiente, la Delegacion de China formula por medio de la presente una reserva
oficial respecto a las cldusulas dispositivas 6, 14 y 15 de la Resoluciéon A37-17/2: Declaracién
consolidada de las politicas y pricticas permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio
ambiente — Cambio climatico, y solicita que la declaracién que precede conste oficialmente en el
informe del 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI.



FEDERACION DE RUSIA

Ref.: 435/10

Montreal, 18 de octubre de 2010

Distinguido sefior:

Se le adjunta el texto de la declaraciéon de la Federaciéon de Rusia respecto a la
Resolucién A37-17/2, formulada el 8 de octubre de 2010 durante la sesion plenaria del 37° periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI.

Le ruego acepte mi mayor estima.

A.A. Novgorodov
Representante de la Federacion de Rusia
ante la OACI

Adjunto: 1 pagina

Sr. Raymond Benjamin
Secretario General



Declaracion de reserva de la Federacion de Rusia respecto a la Resolucion A37-17/2:
Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

En vista de la ausencia de una necesidad evidente de aplicar medidas basadas en criterios
de mercado antes de 2020, con miras a lograr las “metas a las que se aspira a nivel mundial” respecto a la
reduccion de las emisiones de CO,, la Federacién de Rusia insta a los Estados contratantes a abstenerse de
aplicar unilateralmente medidas basadas en criterios de mercado.

Considerando que el principio de “no discriminacion” se suprimié del texto de la
resolucién y que en esta dltima, en la forma presentada a la Asamblea par su aprobacidn, se toleran la
“liberacién de carbono” y las “distorsiones del mercado”, la Federacién de Rusia no excluye la adopcion
de medidas apropiadas de represalia por otros Estados contratantes respecto a los explotadores de Estados
contratantes que introduzcan, de manera unilateral, medidas basadas en criterios de mercado.

La Federacion de Rusia se abstendrd también de aplicar el principio de minimis (clausulas
dispositivas 12 y 15 de la resolucién) hasta que la OACI finalice la elaboracion del concepto convenido
relativo a la aplicacién de dicho principio.



Declaracion de interpretacion

Contando con un sélido compromiso respecto al progreso de la aviacién internacional,
Singapur acudi6 a esta Asamblea con el objetivo de lograr una resolucién significativa sobre la aviacion
internacional y el cambio climdtico basada en un consenso. Por consiguiente, estamos dispuestos a
participar en las deliberaciones y trabajar respecto a las principales cuestiones para lograr un consenso
sobre un conjunto que satisfaga las necesidades y preocupaciones de todos los Estados miembros de
la OACI, especialmente los pafses en desarrollo. Existe una evidente unanimidad de que la OACI siga
desempefiando su papel de liderazgo para tratar las emisiones de la aviacidn internacional y el medio
ambiente. Estamos también a punto de lograr una resolucién basada en el consenso, salvo los cuatro
pérrafos que destacé el presidente de la Asamblea.

Hemos aplicado la mayor flexibilidad respecto a una disposicién concreta del parrafo 15
sobre la aplicacién de una exencidn de minimis en relacién con las medidas basadas en criterios de
mercado (MBM). Tomamos nota de que dicho pérrafo serd objeto de mds amplias deliberaciones en el
Consejo de la OACI; quisiéramos presentar nuestra interpretacion de dicho parrafo, en lo que atafie a su
aplicacion para que el Consejo la tenga en cuenta con miras a reducir a un minimo las distorsiones del
mercado.

A nuestro juicio, una exencién de minimis en relacién con una MBM se aplicaria a los
explotadores de aeronaves con una reducida actividad de aviacion internacional a fin de no imponerles
una carga financiera excesiva. Por consiguiente, en su aplicacion, el umbral para dicha exencioén de
minimis se aplicaria mejor basdndose en las toneladas-kilémetros de pago (RTK) de los explotadores de
aeronaves, mds bien que basdndose estrictamente en las RTK de los Estados. Consideramos que estas
dltimas udnicamente reemplazan las RTK de los explotadores de aeronaves en el sentido de que los
Estados con RTK muy bajas probablemente contardn con explotadores con RTK también muy bajas. A
este respecto, al aplicar una exencién de minimis a los explotadores de aeronaves, el umbral de minimis
deberia fijarse a un nivel apropiado para cubrir tinicamente los explotadores de aeronaves que realmente
necesitan dicha exencién. Las RTK de un explotador de aeronaves, que reflejan mds fielmente su
participacién en el mercado y su consumo de combustible, constituyen la medida mds apropiada para
determinar si puede eximirse a dicho explotador de la aplicaciéon de una MBM.



Representante de los Emiratos Arabes Unidos en el Consejo
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

10 de noviembre de 2010

Sr. Raymond Benjamin

Secretario General

Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
999 University Street

Montreal, Quebec

Canada

Ref.: 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI — Resolucion 17/2 — Reserva de los EAU

Estimado Sr. Benjamin:

El Gobierno de los Emiratos Arabes Unidos (EAU) se complace en dirigirle la presente
en relacién con la Resolucion 17/2 “Declaracion consolidada de las politicas y prdcticas permanentes de
la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climdtico” (Resolucién 17/2), adoptada
por el 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
el viernes 8 de octubre de 2010.

Durante la ultima sesion de la Asamblea, la Delegacion de los EAU formul6 oralmente
una reserva explicita respecto al pérrafo 15 de la Resolucién 17/2. Esto se hizo en drabe. Para mayor
claridad, y a fin de evitar discrepancias de traduccién, los EAU mucho apreciarian que la Secretaria de
la OACI registrara su reserva oficial respecto a la Resolucién 17/2 en los términos siguientes:

“Los EAU consideran que el parrafo 15 de esta Resoluciéon es contradictorio e
incompatible con el Convenio de Chicago.”

Los EAU le agradecen su atencion a este asunto.

Muy atentamente,

Comandante Aysha Al Hamili
Representante de los EAU en el Consejo de la OACI



Representante de los Estados Unidos de América
ante la Organizacion de Aviacién Civil Internacional

20 de octubre de 2010

Sr. Raymond Benjamin
Secretario General
Organizacién de Aviacién Civil Internacional
Oficina 12.15
Estimado Sr. Benjamin
Se le adjunta el documento “Declaracién de reserva de los Estados Unidos de América
respecto a la Resolucién A37-17/2: Declaracién consolidada de las politicas y précticas permanentes de
la OAClI relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climético”.

Si se necesita mi asistencia, le ruego comunicarse conmigo al nimero interno 8304.

Muy atentamente,

Duane E. Woerth
Embajador

Adjintase el documento mencionado



Declaracion de reserva de los Estados Unidos de América respecto a la Resolucion A37-17/2:
Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas a la proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

Abordar el cambio climéatico constituye uno de los desafios mas fundamentales a los que
se enfrenta la aviacién internacional. Los Estados Unidos confirman el papel esencial de la OACI en la
elaboracién de un enfoque colectivo mundial para tratar la contribucidén de la aviacién internacional al
cambio climdtico, un enfoque que permita el crecimiento duradero de la aviacién internacional. Los
Estados Unidos se comprometen a limitar o reducir el impacto de las emisiones de gases de efecto
invernadero de la aviacién en el clima mundial. Nos alegra el hecho de que todos los Estados miembros
comparten esta perspectiva, como ya han convenido en sesiones anteriores de la Asamblea de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI).

Los Estados Unidos han participado activamente en su territorio y con socios en la OACI
para implantar un conjunto completo de programas a fin de reducir sus propias emisiones mediante
mejores conocimientos cientificos, tecnologia innovadora de aeronaves, mayor eficiencia de la gestion del
transito aéreo, mejoras operacionales y desarrollo de combustibles alternativos sostenibles para la
aviacion. Esta labor sentard la fundacién de las medidas que adoptemos para poder alcanzar la meta
mundial de crecimiento neutro en carbono.

Durante el 37° periodo de sesiones de la Asamblea, la OACI ha logrado considerable
progreso con miras a establecer un enfoque colectivo mundial para la aviacién internacional y el cambio
climatico. En realidad, en la Resolucién A37-17/2 numerosos aspectos han avanzado significativamente,
pero se necesita proseguir la labor.

Desde el principio, los Estados Unidos indicaron claramente que todos los elementos de
la Resolucion A37-17/2 deben considerarse como un conjunto. Los Estados Unidos y otros han tratado de
alcanzar un acuerdo comin y adoptaron compromisos para lograr un acuerdo completo sobre un enfoque
de conjunto. Dado que no nos fue posible concluir nuestras negociaciones, queda pendiente mds amplia
labor sobre esta resolucién a fin de lograr un conjunto equilibrado. Nos comprometemos a contribuir
plenamente a dichos esfuerzos con objeto de asegurar el logro de una resolucién que incorpore un
conjunto mundial y ambicioso. Para ello, debe haber equilibrio entre los elementos de la resolucion,
incluido el nivel de ambicién de la meta mundial a mediano plazo, el claro entendimiento de que los
Estados deben emprender negociaciones constructivas para poder aplicar medidas basadas en criterios de
mercado (MBM); el nivel del umbral para la aplicacién de un concepto de minimis a fin de que los
Estados participen en el esfuerzo mundial y la aplicacién de MBM a explotadores de Estados que estén
por debajo del umbral de minimis; asi como la asistencia técnica a los Estados con necesidades especiales.

El caricter colectivo de la meta relativa al crecimiento neutro en carbono en el parrafo 6
de la resolucidn refleja el hecho de que el tema de las emisiones de la aviacion internacional es de interés
mundial. Los datos sobre las emisiones acumuladas de la aviacién internacional durante los ultimos
cuatro decenios indican que las operaciones de transporte aéreo internacional de los paises tanto
desarrollados como en desarrollo han contribuido significativamente al problema.

Ademds, es importante recordar que en la Resolucién A37-17/2 se establece una meta
colectiva sin atribuir responsabilidades ni imponer obligaciones o requisitos a Estados en particular. En
ella se recomiendan medidas basadas en las circunstancias y capacidades nacionales de los Estados.

Los Estados Unidos reiteran su reserva respecto a los siguientes pdarrafos de la
Resolucién A37-17/2:



Y

2)

3)

Pérrafo 6: Nos preocupan varias condiciones vinculadas con la meta a medio plazo
adoptada en este parrafo. Consideramos que varias de ellas en los apartados a) hasta e)
inclusive van demasiado lejos y, en particular, nos oponemos al apartado c), que
reduciria la necesidad de una accién mundial, establece diferencia indebida entre los
Estados miembros de la OACI de una manera incompatible con el Convenio de
Chicago y podria comprometer la eficacia ambiental de las medidas colectivas
internacionales. Los Estados Unidos recuerdan también que hemos tratado de lograr
una meta mds ambiciosa y realizable de crecimiento neutro en carbono para el afio
2020 tomando como referencia el afio 2005. Observamos que cierto numero de
Estados —desarrollados y en desarrollo— desean tomar medidas y que las emisiones
de cierto nimero de Estados —desarrollados y en desarrollo— seguirdn aumentando.
Como se acaba de indicar, los Estados Unidos ya estin emprendiendo medidas
ambiciosas que podrian contribuir a alcanzar la meta en cuestion. Los Estados Unidos
consideran que el parrafo 6 de la Resolucién A37-17/2 exige mas amplia labor,
particularmente respecto a la caracterizacion de los esfuerzos por parte de todos los
Estados.

Pérrafo 15: Si bien los Estados Unidos apoyan el concepto de minimis respecto a la
orientaciéon de las expectativas de si los Estados deberian contribuir a la meta,
seflalamos que quedan pendientes ciertos aspectos relativos a su aplicacién a las
MBM. Este concepto exige mas amplio andlisis y aclaracién antes de poder
implantarse y su valor deberia considerarse en relacién con el equilibrio global del
conjunto. Por consiguiente, los Estados Unidos consideran que se necesita mas
amplia labor respecto al parrafo 15 de la Resolucién A37-17/2.

Anexo sobre principios basados en criterios de mercado: Tenemos varias inquietudes
respecto a los principios enumerados en el anexo en esta resolucién sobre la
aplicaciéon de medidas basadas en criterios de mercado. Los principios actuales no
estdn bien definidos en relacién con diversos puntos; ademds, son excesivamente
prescriptivos o dificiles de aplicar de manera realista a la aviacién internacional. Por
consiguiente, los Estados Unidos consideran que se necesita mds amplia labor
respecto al anexo que acompana la Resolucién A37-17/2.

La Resoluciéon A37-17/2 constituye un conjunto. Como se acaba de indicar, si bien

apreciamos los esfuerzos que exigié la elaboracién de esta resolucién, seguimos considerando que se
necesita mds amplia labor para lograr un conjunto equilibrado y eficaz. Por consiguiente, los
Estados Unidos estdn dispuestos a trabajar con otros Estados miembros de la OACI para resolver todas
las cuestiones enumeradas en la resolucidn, incluidas, en particular, las que se acaban de describir, a fin
de hallar soluciones, basadas en la colaboracién, que permitirdn el crecimiento duradero de la aviacién
internacional.



