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COMISION TECNICA
Cuestion 36: NextGen y SESAR como parte del sistema ATM mundial
IMPLANTACION DE LA PBN EN LA INDIA

(Nota presentada por la India)

RESUMEN

Se reconoce que la implantacion de la navegacion basada en la performance (PBN) serd un elemento
gue posibilita la obtencidn de beneficios en materia de gestién del transito aéreo (ATM) a nivel de todo
el sistema. De conformidad con la Resolucién de la Asamblea de la OACI y en armonia con el plan
regional de implantacion PBN, la India ha bosquejado una hoja de ruta para la implantacion de la PBN,
con la finalidad de acrecentar beneficios cuantificables y sostenibles para las partes interesadas, en
términos de economias en materia de combustible, reduccion de las emisiones, aumento de la
capacidad, mejor acceso a los aeropuertos y una seguridad operacional perfeccionada.

Se invita a la Asamblea a tomar nota del avance de la implantacion PBN en la India; asi como del
compromiso y apoyo de la India por lo que respecta a las iniciativas de la OACI relativas a la
implantacion regional y mundial de la PBN.

1. INTRODUCCION

11 Se reconoce que la implantacion de la navegacion basada en la performance (PBN) es un
elemento que posibilita la obtencion de beneficios en materia de gestion del transito aéreo (ATM) a nivel
de todo el sistema. De conformidad con la Resolucion de la Asamblea General de la OACI y en armonia
con el plan regional de implantacion PBN, la India ha bosquejado una hoja de ruta para la implantacion
de la PBN con la finalidad de acrecentar beneficios cuantificables y sostenibles para las partes interesadas
en términos de economias de combustible, reduccion de las emisiones, aumento de la capacidad, mejor
acceso a los aeropuertos y una seguridad operacional mejorada.

2. IMPLANTACION DE LA PBN EN LA INDIA

2.1 Se prevé que la implantacion de la PBN se llevard a cabo en tres fases, a plazo corto
(2008-2012), a plazo medio (2013-2016) y a plazo largo (mas alla de 2016). A continuacion se presenta
informacion sobre los objetivos que se preveé lograr en las diversas fases.

2.2 Plazo corto — El objetivo de mejorar el disefio del espacio aéreo, mediante la elaboracion

de corredores de llegada y salida con conflictos minimos, se lograra al consolidar la afluencia del transito
aéreo en la terminal mediante las aplicaciones de RNAV-1/RNP-1.

S10-3461



A37-WP/98
TE/42 -2-

2.2.1 Los procedimientos de llegada y salida RNAV-1 basados en la PBN se han elaborado e
implantado con éxito en:

e Mumbai, Delhi, Ahmedabad — 2008
e Chenai — 2009
e Hyderabad Intl. — Julio de 2010

2.2.2 Se prevé la implantacion de procedimientos similares en los aeropuertos internacionales
de Kolkata y Bangalore, en el cuarto trimestre de 2010. De conformidad con el objetivo de la OACI, se
prevé la implantacion de procedimientos PNB de salida/llegada en area terminal, en todos los aeropuertos
internacionales de la India para fines de 2012.

2.2.3 La optimizacion de las rutas en el espacio aéreo continental entre pares de ciudades se
lleva a cabo para aumentar la capacidad del espacio aéreo y ofrecer a los usuarios niveles de vuelo
Optimos y millas de derrota reducidas. Los pares de ciudades identificados para la implantacion RNAV-5
son — Delhi-Mumbai, Delhi-Kolkata, Chennai-Hyderabad, Chennai-Bangalore, Mumbai-Chennali,
Kolkata-Chennai. Estos pares de ciudades brindan servicio a las mayores afluencias de transito en el
espacio aéreo continental de la India.

2.2.4 En apoyo de la armonizaciéon mundial y la cooperacion regional, la India, con la
participacion de los Estados del subcontinente, tiene previsto introducir rutas RNAV5/RNP4 en la
subregion, con lo cual los usuarios obtendran ventajas significativas en términos de mayor disponibilidad
de niveles de vuelo éptimos y demoras reducidas respecto a las salidas, a raiz de una mayor capacidad en
ruta.

2.25 Con la finalidad de aumentar la seguridad operacional en el tramo de aproximacion final,
mejorar el acceso a los aeropuertos y reducir el uso de radioayudas terrestres para la aproximacion final,
se estan elaborando aproximaciones que utilizan procedimientos de aproximacion con guia vertical
(Baro-VNAYV), que se implantarén inicialmente en todos los extremos de pistas para aproximaciones por
instrumentos en Mumbai, Chennai, Ahmedabad, Kolkata, Hyderabad, Bangalore, Guwahati y Calicut.

2.3 Plazo medio — En la fase en ruta, la concentracion esta dirigida a la implantacion de rutas
adicionales RNAV5/RNP4 entre pares de ciudades principales tales como Delhi-Ahmedabad, Mumbai-
Nagpur, Kolkata-Guwahati, Delhi-Varanasi, Delhi-Lucknow. Se implantaran rutas RNP en el espacio
aéreo oceanico y continental remoto, utilizandose capacidad de vigilancia dependiente automatica —
contrato/comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (ADS-C/CPDLC).

231 Ha de continuar la implantacion de Baro-VNAV. En los aeropuertos de alta densidad, se
prevé la implantacion del sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS), a fin de proporcionar
capacidad de aproximacion de precision basada en el sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS).
La introduccién de las aproximaciones de precision y las aproximaciones que no son de precision,
basadas en el GNSS, asi como de las aproximaciones con procedimientos de guia vertical (APV), ha de
reducir la utilizacion de ayudas terrestres para la navegacion y asegurara, por lo tanto, la transicion a la
fase final del plan de implantacion de la PBN.

24 A fin de asegurar que la implantacion de la PBN se realice en forma operacionalmente
segura, de conformidad con las disposiciones de la OACI, toda implantacion es precedida por una
evaluacion detenida de la seguridad operacional, para demostrar que los procedimientos son idoneos para
el vuelo, con el nivel requerido de exactitud, precision y seguridad operacional.
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3. IMPORTANTES VENTAJAS QUE HAN DE OBTENERSE
MEDIANTE LA IMPLANTACION DE LA PBN

3.1 La implantacion de la PBN llevada a cabo en la India hasta la fecha ha ayudado a obtener
importantes ventajas respecto a la reduccion de las millas de derrota, asi como economias en cuanto al
consumo de combustible. Gracias a todas estas iniciativas, el medio ambiente se ha beneficiado como
resultado de la reduccion de las emisiones.

3.2 Las economias relativas a las millas de derrota gracias a la implantacion de
procedimientos de llegada/salida en Mumbia, Delhi y Chennai demuestran importantes ganancias, al
extrapolar al nimero de movimientos durante el afio, como se indica a continuacién:

e Economias de combustible (KL)  :27 186 KL por afio
e Economias de combustible (USD) : 19,6 millones por afio
e Reduccidn de las emisiones COs: 67 963 toneladas métricas por afio
e Reduccion de las emisiones CO: 21 204 toneladas métricas por afio
3.3 Otros de los beneficios notables que se obtuvieron tras la implantacion de los

procedimientos PBN de salida/llegada consiste en la reduccion de la congestion de frecuencias de
aproximacion, la reduccion de la carga de trabajo para el control de transito aéreo (ATC), una seguridad
operacional mejorada gracias al mejor conocimiento de la situacion, asi como afluencias de transito
eficientes y segregadas respecto a las llegadas y salidas.

4. PROGRAMA DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO DE LA OACI

4.1 Al elaborar e implantar proactivamente la PBN, la India también reconoce la necesidad
de contar con coordinacién y colaboracion efectivas respecto a la implantacion regional y mundial,
teniendo en cuenta los mejores intereses de la industria. Por consiguiente, la India ha participado
activamente en el equipo especial sobre la PBN mundial, de la OACI, y apoya asimismo las iniciativas de
la OACI para el establecimiento de un Programa de procedimientos de vuelo para la Region Asia/Pacifico
(APAC). La India ha brindado los servicios de un instructor PBN para apoyar el desarrollo de la
instruccion y los cursos, en relacién con la elaboracion del primer curso sobre disefio de procedimientos
de vuelo bajo la égida de la Oficina FPP APAC de la OACI en Beijing, China, en junio de 2010. La India
también ha apoyado a la Oficina FPP en Beijing mediante el envio de otro instructor para impartir un
curso de disefio de procedimientos PBN, cuya celebracién estd programada para septiembre de 2010,
en Beijing.
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