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ASAMBLEA — 37° PERIODO DE SESIONES
COMISION TECNICA

Cuestion 39: Transicion de los servicios de informacion aeronautica (AIS) a la gestion de la
informacion aeronautica (AIM)

ELABORACION DE METODOS NORMALIZADOS
PARA LA INSTRUMENTACION DE ETOD

(Nota presentada por la Republica de Corea)

RESUMEN

Frente a las dificultades que experimentan los Estados contratantes con la instrumentacién de datos
electronicos sobre el terreno y los obstdculos (€TOD), se considera necesario que se elaboren textos de
orientacién y se proporcionen ejemplos idoneos de ilustracion sobre los métodos de relevamiento, las
areas eTOD vy la base de datos eTOD, lo que ayudaria a los Estados a economizar tiempo y dinero a la
vez que se facilitaria la armonizacién mundial en la instrumentacién de eTOD.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:
a) tomar nota de las consideraciones aqui expuestas; y
b) disponer que la OACI elabore métodos normalizados para la instrumentacién de eTOD.

Objetivos Esta nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico A: Seguridad
estratégicos: operacional — Mejorar la seguridad operacional de la aviacion civil mundial
Repercusiones
financieras: No se requieren recursos adicionales.
Referencias: Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica
Directrices para la informacion electronica de localizacion del terreno, obstdculos y
aerodromos (Doc 9881)

S10-3483



A37-WP/157

TE/86 -2-
L. INTRODUCCION
1.1 La OACI adopta SARPS y proporciona orientacion relativa a los datos electrénicos sobre

el terreno y los obstdculos (€TOD) en distintos documentos, incluidos el Anexo 15 y el Doc 9881. Las
experiencias realizadas en distintos Estados demuestran que para instrumentar los eTOD es preciso tener
no sélo conocimientos de informacién aerondutica sino también de instalaciones aeroportuarias,
informacion geografica e incluso algiin conocimiento técnico sobre bases de datos. Por esta razén se
postergd hasta noviembre de 2015 la fecha de aplicacién de los eTOD para el area 2.

1.2 Dada la complejidad de los e€TOD, es preciso que las referencias pertinentes que
proporciona la OACI sean tan especificas como sea posible. S6lo asi podrdn brindar a los Estados
contratantes la orientacidn préctica que necesitan para la recopilacion y gestion de los eTOD.

1.3 En este sentido es necesario que, ademds de los documentos de los que se dispone
actualmente, la OACI proporcione ejemplos normalizados de métodos de relevamiento, definicién de las
areas de eTOD y bases de datos de eTOD.

2. ANALISIS

2.1 La OACI organiz6 varios seminarios tedricos donde se explicd el concepto y la
importancia de los eTOD, y los Estados contratantes coinciden mayoritariamente en que los eTOD son
esenciales para la informacién aerondutica. Asi como la gestioén de la informacién aerondutica (AIM) es
uno de los pilares en los que se apoya el Concepto operacional de ATM, los eTOD deben considerarse el
pilar fundamental de la AIM.

2.2 Consciente de la importancia crucial de los eTOD, un explotador aeroportuario de la
Repiiblica de Corea construyd en 2009 su base de datos eTOD para el drea 3 y el 4rea 4 siguiendo las
indicaciones de los textos de referencia de la OACI que se basan en la serie de estudios de caso de los
paises en vias de desarrollo, pero resulta dificil confirmar que esta base de datos se ajuste perfectamente a
los requisitos de la OACI. Cabe esperar que otros Estados contratantes se encuentren ante dificultades
semejantes al emprender este ejercicio.

2.3 Lo que es mds, atn después del procesamiento parcial de los eTOD el explotador
aeroportuario no estaba seguro de que los datos obtenidos respondieran perfectamente a los requisitos de
la OACI. El explotador estima probable que otros Estados contratantes tengan dificultades semejantes al
hacer lo propio.

3. ELABORACION DE EJEMPLOS IDONEOS

3.1 Es preciso elaborar un método normalizado de relevamiento para facilitar la
armonizacion internacional y la economia de costos. La mayoria de los Estados que trabajan en la
instrumentacién de eTOD han utilizado la tecnologia LiDAR, datos del SRTM o imdgenes satelitales por
considerarse que estos métodos cumplen los requisitos de calidad de los datos fijados por la OACI. Los
resultados podrian diferir ligeramente entre si segiin el método de relevamiento que se haya utilizado para
recopilar los datos del terreno y los obstaculos.

3.2 Es necesario que se ofrezcan ejemplos de definicién de las cuatro dreas eTOD. Tales
referencias permitirian evitar que los Estados contratantes definan de manera diferente las dreas
respectivas al aplicar su propia interpretacion de los correspondientes requisitos numéricos del Anexo 15.
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33 También debe normalizarse la estructura y el lenguaje a utilizar para que, en el futuro, los
Estados puedan intercambiar sus bases de datos eTOD.

34 Para finalizar, conviene que se promueva entre los Estados contratantes un amplio
intercambio de sus experiencias de desarrollo y aplicaciéon de eTOD para incitar a otros Estados a
participar en su desarrollo.

4. CONCLUSIONES

4.1 Se considera que la elaboracién de ejemplos normalizados idéneos de métodos de
relevamiento, definicion de areas y elaboracién de bases de datos eTOD serd de gran utilidad para los
especialistas en AIS, ya que les ayudard a comprender la informacién no aerondutica (instalaciones
aeroportuarias, sistema de informacién geografica) y el funcionamiento de las bases de datos.

4.2 Estos ejemplos normalizados contribuirdn también a minimizar para los Estados el

proceso de experimentacion en la elaboracion de eTOD vy facilitardn su adopcién armonizada en todo el
mundo.
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