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ASAMBLEA — 37º PERÍODO DE SESIONES 
 

COMISIÓN TÉCNICA 
 
Cuestión 46: Otros asuntos que han de ser considerados por la Comisión Técnica 
 

MEDIOS ALTERNATIVOS PARA NOTIFICAR  
LA POSICIÓN DE AERONAVES EN PELIGRO 

 
(Nota presentada por la Federación de Rusia) 

 

RESUMEN 

Actualmente, las normas vigentes del Anexo 6 al Convenio sobre Aviación Civil Internacional 
requieren que todas las aeronaves para las cuales el certificado individual de aeronavegabilidad se 
expidió por primera vez después del 1 de julio de 2008, estén equipadas con transmisores de 
localización de emergencia (ELT) automáticos del sistema COSPAS-SARSAT. 
 
En vista de la evolución de las tecnologías alternativas que hacen posible determinar la posición de las 
aeronaves en peligro, parecería factible, con sujeción a la realización de estudios pertinentes, autorizar 
en la aviación civil la aplicación de estas tecnologías alternativas para la aviación general. 
 

Decisión de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a pedir al Consejo que considere la posibilidad de 
emplear medios alternativos de notificación de la posición de aeronaves en peligro, en lugar de utilizar 
ELT automáticos en la aviación general y, si se considera oportuno, proponer la preparación de la 
correspondiente enmienda del Anexo 6 — Operación de aeronaves, al Convenio sobre Aviación Civil 
Internacional. 

Objetivos  
estratégicos: 

 
Esta nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico A. 

Repercusiones 
financieras: 

Los recursos financieros que se requieren para llevar a cabo esta tarea están 
considerados en el proyecto de Presupuesto del Programa regular propuesto, en el 
marco del financiamiento para la aplicación de las recomendaciones de la 
Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional (HLSC). 

Referencias: Anexo 6 — Operación de aeronaves 
Informe de la Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional (2010), 
Recomendación 3/2 (Doc 9935) 
Informe COSPAS-SARSAT sobre el estado y las operaciones del sistema, núm. 25, 
C/S R.007, Anexo C 

 

                                                      
1 La versión en ruso de esta nota fue proporcionada por la Federación de Rusia. 
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1. ANTECEDENTES Y SITUACIÓN DE LA TECNOLOGÍA COSPAS-SARSAT 
 
1.1  El sistema COSPAS-SARSAT se creó en 1979 en virtud de un acuerdo entre la 
Federación de Rusia, los Estados Unidos, Francia y el Canadá. El sistema se preparó de modo que 
estuviera operacional en 1982 y consta de seis satélites de órbita terrestre baja emplazados en una órbita 
casi polar, cinco satélites geoestacionarios, una estación de comunicaciones basada en tierra, un centro de 
control y centros coordinadores de salvamento. 
 
1.2  Las radiobalizas de primera generación que utilizaban la frecuencia 121.5/243 MHz 
tenían un nivel elevado de respuestas falsas y averías. En vista de estas limitaciones, la OACI y la 
Organización Marítima Internacional (OMI) recomendaron que el Consejo de COSPAS-SARSAT 
cambiara a la frecuencia de 406 MHz. En octubre de 2000, el Consejo de COSPAS-SARSAT anunció que 
a partir del 1 de febrero de 2009 se dejarían de procesar las señales en la frecuencia 121.5/243 MHz. Las 
radiobalizas de la nueva generación usan una señal digital de 406 MHz y transmiten un código de 
propietario único que permite que se intente establecer comunicación con el propietario antes de iniciar 
una operación de búsqueda. 
 
1.3  Conforme a las normas vigentes del Anexo 6 — Operación de aeronaves, se requiere la 
instalación de radiobalizas de activación automática en todas las aeronaves con certificados de 
aeronavegabilidad individuales expedidos después del 1 de julio de 2008. 
 
1.4  La tecnología actual presenta algunas limitaciones bien conocidas en relación, sobre todo, 
con la necesidad de activación manual o automática. Entre las causas de las fallas tecnológicas se 
incluyen la desconexión del cable de la antena durante los accidentes de aviación y la destrucción de la 
radiobaliza. Más aún, los fragmentos de la aeronave pueden perderse o transformase después de un 
desastre. El tiempo de activación de la radiobaliza está compuesto de unidades definidas en minutos, lo 
cual puede ser un factor importante cuando se produce una situación que evoluciona en forma rápida, en 
el curso de un accidente aéreo. 
 
1.5  Aun cuando los satélites geoestacionarios pueden detectar la señal de socorro en forma 
casi instantánea, la órbita de estos satélites en las regiones septentrionales y polares es baja respecto del 
horizonte, lo que hace altamente probable que las señales queden bloqueadas por las características del 
terreno o la vegetación. Esto, a su vez, puede demorar significativamente la detección mediante satélites 
de órbita terrestre baja. 
 
1.6  El número de respuestas falsas sigue siendo elevado. A raíz de que la señal de las 
radiobalizas de la nueva generación es más poderosa, a menudo se detectan respuestas en los lugares 
donde están almacenadas, incluso antes de instalarlas en las aeronaves y de registrarlas. 
 
1.7  Con respecto a la proporción de respuestas automáticas de las radiobalizas de emergencia 
a bordo, en 2009 la Federación de Rusia recibió 460 informes, de los cuales sólo tres correspondieron a 
accidentes aéreos verdaderos, y la tripulación o el personal de rescate activaron las radiobalizas 
manualmente; en ningún caso las radiobalizas funcionaron en forma automática.  
 
1.8  Cabe notar que las radiobalizas COSPAS-SARSAT funcionan mal en accidentes de 
aviación graves, con en el caso del vuelo AF447. 
 
1.9  Esto destaca la necesidad de mejorar aún más la tecnología para localizar aeronaves en 
accidentes. 
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2. RESEÑA DE LAS ALTERNATIVAS TECNOLÓGICAS 
 
2.1 Radiobalizas de localización personales (PLB) 
 
2.1.1  Las radiobalizas COSPAS-SARSAT de la nueva generación (406 MHz) se activan 
manualmente. Todos los modelos actuales tienen incorporado un receptor GPS y transmiten sus propias 
coordenadas, lo cual permite que se las localice rápidamente con la ayuda de los satélites 
geoestacionarios. El costo de las PLB es considerablemente menor que el costo de las radiobalizas 
automáticas y su instalación en las aeronaves. Las PLB se transfieren fácilmente de una aeronave a otra, 
lo que se traduce en incluso más economías. 
 
2.2 Equipo de notificación de localización que utiliza redes celulares 
 
2.2.1  La cobertura cada día mejor de las redes celulares y la distribución de equipo de 
notificación de localización que utiliza redes celulares hace posible emplear dispositivos menos costosos. 
La información puede transferirse a un servidor centralizado mediante SMS (mensajes breves) o mediante 
el canal de comunicación GSM (GPRS). Al entrar a un área sin cobertura de red celular, el seguidor 
puede acumular información y enviarla cuando es posible hacerlo nuevamente. Estos aparatos se usan 
mucho en los vehículos motorizados. 
 
2.3 Dispositivos comerciales de notificación y localización de emergencia (CENALD) 
 
2.3.1  Estos dispositivos usan uno de los grupos de satélites comerciales como canal de 
transferencia. El aparato lleva incorporado un receptor del sistema mundial de navegación por satélite 
(GNSS) para determinar su localización. Una de sus funciones típicas es la notificación periódica de 
localización que se envía a un servidor central.  
 
2.3.2  La principal ventaja de aparatos similares (tanto los que utilizan satélites como los que 
usan las redes celulares) radica en el hecho de que estos aparatos deberían funcionar antes del accidente y 
no necesariamente después. 
 
2.4 Sistemas CNS/ATM 
 
2.4.1  Las notificaciones de aviación han avanzado significativamente con la creación y 
utilización de los sistemas CNS/ATM. En muchas partes del mundo, se permite utilizar el GNSS para 
determinar la localización exacta de las aeronaves. El avance de los sistemas de vigilancia dependiente 
automática — contrato (ADS-C) y de vigilancia dependiente automática — radiodifusión (ADS-B) ha 
sido considerable y ha permitido que el personal de tierra reciba información precisa de las coordenadas 
de las aeronaves, que se transmiten por las líneas de transferencia de datos “air-tierra”. 
 
3. CONCLUSIONES 
 
3.1  El programa COSPAS-SARSAT ha demostrado ser eficaz en aplicaciones marinas en 
que la activación  manual o automática de las radiobalizas es posible. 
 
3.2  La práctica ha demostrado que es necesario seguir mejorando la tecnología que se emplea 
en las operaciones de búsqueda y salvamento. 
 
3.3  Se propone a los países que consideren confiar al Consejo de la OACI el estudio del uso 
que podría darse a los recursos para la vigilancia permanente de la localización de aeronaves y la 
elaboración de requisitos operacionales mínimos para estos sistemas, además de las radiobalizas manuales 
COSPAS-SARSAT. 
 

— FIN — 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


