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RÉSUMÉ ANALYTIQUE 

La présente note vise l’amélioration des données macroéconomiques du marché aéronautique et de 
l’analyse de son évolution pour faire ressortir l’importance des services de transport aérien dans les 
économies nationales et mondiale, et promouvoir des décisions et des politiques qui contribuent au 
développement sûr, ordonné et efficace de l’aviation civile internationale tout en évitant le gaspillage, 
comme il est énoncé dans les objectifs figurant à l’Article 44 de la Convention relative à l’aviation 
civile internationale. 
 
On espère de la sorte créer un indicateur servant à mesurer la variation des prix dans le secteur 
aéronautique, ce qui permettrait d’effectuer un diagnostic global en prenant en compte l’ensemble des 
facteurs qui influent sur l’activité. Les autorités seront ainsi en mesure d’établir des stratégies et de 
prendre des mesures à temps pour que le secteur ne subisse pas de conséquences graves et irréversibles. 
Les ressources humaines, financières et environnementales pourraient par ailleurs être optimisées grâce 
à cet indicateur. 

Suite à donner : L’Assemblée est invitée : 
a) à presser l’Organisation de mener des études et d’élaborer une méthode de calcul du taux 

d’inflation dans le secteur de l’aviation ; 
b) à inviter les États membres à rendre compte de leur expérience en matière de calcul des indicateurs 

économiques du secteur. 

Objectifs  
stratégiques : 

La présente note de travail se rapporte à l’Objectif stratégique D — Efficacité, 
en particulier au paragraphe 2 : « Étudier les tendances, coordonner la planification et 
élaborer pour les États des orientations qui appuient le développement durable de 
l’aviation civile internationale ». 

Incidences 
financières : 

Sans objet. 

                                                      
1 Original : espagnol 
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Références : Doc 7300, Convention relative à l’aviation civile internationale, 9e édition 
Doc 9902, Résolutions de l’Assemblée en vigueur (au 28 septembre 2007) 

 

1. INTRODUCTION 

1.1 Compte tenu du rôle de plus en plus important que joue le secteur aéronautique dans le 
développement des pays, il y a lieu de considérer les avantages économiques et sociaux d’un système 
efficace qui permettrait de déterminer quels seront les besoins futurs et les ressources financières et 
humaines nécessaires dans cette sphère d’activités. 

1.2 L’aéronautique, on le sait, représente une part importante de l’économie mondiale et du 
produit intérieur brut de chaque pays. Il s’agit en effet d’un secteur d’activités qui attire de gros 
investissements, sans compter qu’il s’agit de la plus grande industrie du monde puisqu’elle englobe non 
seulement le transport aérien, mais aussi les aéroports, qui sont des agents économiques d’envergure, 
les organisations de maintenance et les centres d’instruction, entre autres. 

1.3 Au fil des ans, on a pu constater à quel point les différents éléments qui constituent 
« le panier de biens et de services du secteur de l’aviation » ont subi des variations de prix, à la hausse 
comme à la baisse, avec les incidences que cela a pu entraîner sur le trafic aérien mondial, 
indépendamment des causes de ces variations. 

2. ANALYSE 

2.1 Des études ont été menées pour évaluer et analyser l’économie du transport aérien dans 
les différentes régions mais aucune étude de portée globale comportant tous les aspects du secteur de 
l’aviation mondiale n’a été élaborée. 

2.2 Pour formuler des politiques commerciales pour l’aviation il importe de connaître le 
contexte dans lequel elles seront appliquées, en évaluant notamment le marché, les besoins et les 
desideratas de chaque pays ainsi que les intérêts sociaux, économiques et politiques en jeu, de manière à 
concevoir des politiques et des mesures et à anticiper leur incidence éventuelle. 

2.3 En ce sens, il importe de connaître le taux d’inflation, c’est-à-dire la fluctuation des prix 
des différentes rubriques qui entrent dans la structure des coûts des entreprises du secteur aéronautique, 
ainsi que l’effet de ces variations. C’est en effet la hausse des coûts qui a des répercussions sur le secteur, 
et les tarifs des services sont fixés en fonction des coûts, tandis que l’injection d’argent frais est fonction 
de la demande. 

2.4 Le calcul du taux d’inflation du secteur aéronautique permettrait d’améliorer grandement 
l’information macroéconomique et faciliterait les décisions en matière de politiques commerciales et de 
mesures économiques. Cela permettrait également de mieux planifier pour optimiser les activités de 
l’aviation, comme énoncé dans les Objectifs stratégiques de l’OACI. 

2.5 On observe depuis la fin de 2008 une diminution du trafic aérien dans le monde entier 
provoquée par la crise financière qui frappe encore les économies. Les statistiques de l’Association du 
transport aérien international (IATA) pour 2009 font état d’une baisse du trafic de 3,5 % par rapport 
à 2008, et d’un coefficient de remplissage de 75,6 %, ce qui a occasionné des pertes dans le secteur et, 
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en conséquence, l’adoption de mesures de compensation mal planifiées et bien souvent prises à la hâte, 
comme c’est le cas de la hausse des prix ou des tarifs. 

2.6 Il importe également de connaître la situation économique et financière des entreprises du 
secteur car cette information permet d’investir plus efficacement les ressources destinées à améliorer les 
programmes et les politiques en matière de sécurité et de sûreté de l’aviation et de protection de 
l’environnement. 

2.7 L’Article 44 de la Convention de Chicago stipule qu’il faut assurer le développement sûr 
et ordonné de l’aviation civile et prévenir le gaspillage économique. Si on avait connu le taux d’inflation 
du secteur, des mesures économiques et d’exploitation auraient été prises afin d’atténuer le plus possible 
les effets de la crise financière qui ont directement frappé l’aviation, et qui se sont traduits par des pertes 
pour les compagnies aériennes, les aéroports et les services de navigation aérienne, notamment, et une 
diminution des recettes qui a compromis la sécurité. 

2.8 Le taux d’inflation est l’indicateur le plus approprié pour affecter, indexer et actualiser les 
valeurs à modifier. En reflétant l’évolution des coûts, il contribuera à renforcer la Base de données 
statistiques intégrée, ce qui fournira aux entreprises d’autres critères pour établir des stratégies plus 
précises visant à maximiser les profits ou à réduire les coûts. Il en résultera une meilleure planification de 
l’exploitation, les entreprises disposant en outre d’un élément primordial pour évaluer leur pouvoir 
d’achat des biens nécessaires à leur bonne marche. Tous ces avantages se traduiront par une plus grande 
stabilité du secteur et de meilleures possibilités d’expansion. 

3. CONCLUSIONS 

3.1 Les effets des fluctuations économiques et autres événements qui ont une incidence 
négative sur l’exploitation seront fonction des mesures prises pour en atténuer la portée. La connaissance 
du taux d’inflation du secteur permettra de prendre des mesures correctives à temps afin d’éviter des 
bouleversements dans l’activité et une détérioration de la qualité des services assurés par les compagnies 
aériennes et les autres entités du secteur, contribuant ainsi au développement et au renforcement de 
l’industrie. 

 
 

— FIN — 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


