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RESOL UCIONES ADOPTADAS POR EL 35° PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA

EDICION PROVISIONAL

A35-1: Actosdeterrorismoy destruccién de aeronaves civilesrusas
gue ocasionaron la muerte de 90 per sonas— pasaj er os
y miembrosdelatripulacion

Considerando que los actos de terrorismo perpetrados el 24 de agosto de 2004 a bordo de aeronaves
rusas en vuel os regulares de pasaj eros representan, en principio, una nueva forma de terrorismo que utiliza
perpetradores suicidas que portan en sus cuerpos dispositivos explosivos que introducen a bordo de las
aeronaves,

Habida cuenta delanecesidad de unificar los esfuerzosinternacionaes afin de combatir laamenaza
de que perpetradores suicidas |leven a cabo actos de terrorismo, tanto abordo de las aeronaves como en otras
zonas publicas;

Consciente de todas las dificultades para identificar a los perpetradores suicidas del terrorismo y
detectar dispositivos explosivos en € cuerpo humano;

Convencida delanecesidad de adoptar medidas adecuadas paracontrarrestar tales actos deterrorismo,
gue pondrian de manifiesto la resolucion de los Estados de enjuiciar alos organizadores y perpetradores de
tales actos; y

Acogiendo con beneplacito el hecho de que todos | os Estados estén decididos asometer ajuicio alos
organizadoresy perpetradores de tales actos; y

Recordando sus Resoluciones A22-5, A27-9, A33-1y A33-2;
La Asamblea:

1. Condena enérgicamente los actos terroristas perpetrados a bordo de las aeronaves de pasgjeros
rusas que ocasionaron la pérdida de numerosas vidas humanas;

2. Expresa suméssentido pésamey hacellegar sus condolenciasalasfamiliasdetodos aqudlosque
perecieron como resultado de dichos actos de terrorismo;

3. Ingta a los Estados contratantes a cooperar activamente para hacer responder de sus actos y
castigar con severidad alos responsables de ayudar, apoyar 0 encubrir alos perpetradores de dichos ataques,
asi como a quienes |os organizaron y patrocinaron; y

4. Exhorta alos Estados contratantes a estudiar |la manerade reforzar la prevencion delos actos de
terrorismo realizados con explosivos, en particular intensificando lacooperacién internaciona y € intercambio
deinformacion paradesarrollar medios técnicos de deteccion de expl osivos, concediendo mayor atencidn ala
deteccion de dispositivos explosivos en € cuerpo humano.
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Aplicacion del Articulo 1V del Convenio sobre la marcacion
de explosivos plasticos para los fines de deteccién

Reconociendo laimportancia del Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos para los
fines de deteccion en la prevencién de actos ilicitos contrala aviacion civil;

Consciente de la propuesta formulada actualmente por la Comision Técnica Internacional sobre
Explosivos de enmendar el Anexo técnico a Convenio con €l fin de aumentar la concentracion minima
requerida del agente de deteccion 2,3-Dimetil-2,3-dinitrobutano (DMNB) del 0,1 a 1,0% en masg;

Teniendo en cuenta la conveniencia de contar con un régimen uniforme para el sistemade
deteccidn de explosivos, especialmente luego de enmendar el Anexo técnico; y

Tomando nota de larecomendacion del Comité Juridico, aprobada por el Consegjo, de que €
Articulo 1V del Convenio deberia aplicarse mutatis mutandis con respecto a los explosivos no marcados de
conformidad con e Anexo técnico enmendado;

La Asamblea:

Insta alos Estados contratantes de la OACI que son Partesen el Convenio aaplicar €l Articulo IV del
Convenio en sus relaciones mutuas de la manera siguiente:

1) Losexplosivosque, en el momento delafabricacion, se gjustaban alosrequisitosdelaParte 2 del
Anexo técnico pero ya no satisfacen |os requisitos de la Parte 2 debido ala citada enmienda del
Anexo técnico, 0 seaaumentar laconcentracion minimarequeridadel agente de deteccion DMNB
del 0,1 d 1,0% en masa, deberan gjustarse alas disposicionesdel Articulo 1V, parrafos2) y 3), a
partir de la entrada en vigor de laenmienda.

2)

3)

Por consiguiente, cuando entre en vigor esa enmienda de la Parte 2 del Anexo técnico, cada
Estado Parte que no haya manifestado expresamente su objecién a la enmienda adoptara las
medidas necesarias para que:

a)

todas las existencias de los expl osivos mencionados en el parrafo precedente que hayaen su
territorio se destruyan o consuman con fines que no sean incompatibles con los objetivos de
este Convenio, se marquen o setransformen permanentemente en sustanciasinertes, dentro de
un plazo de tres afios a partir de la entrada en vigor de la enmienda, si tales explosivos no
estan en poder de las autoridades de dicho Estado que desempefien funciones militares o
policides; y

b) todas las existencias de los expl osivos mencionados en € apartado @) que no estén en poder

delas autoridades de dicho Estado que desempefien funciones militares o policialesy que no
estén incorporados como parte integrante de | os artefactos militares debi damente autorizados
se destruyan o consuman con fines que no sean incompatibles con los objetivos de este
Convenio, se marquen o se transformen permanentemente en sustanciasinertes, dentrodeun
plazo de 15 afios a partir de la entrada en vigor de la enmienda.

El parrafo precedente se aplicardatodo Estado Parte que retire su objecion alaenmiendaa partir
de lafecha en que exprese su consentimiento a quedar vinculado.
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4) Lospéarrafosanteriores se aplicaran, mutatis mutandis, atodaenmiendafuturadel Anexo técnico,
salvo que cuaquier Estado contratante notifique a todos los demés Estados contratantes y al
Consgjo que no esta de acuerdo con esa aplicacion. Esa notificacion tendra lugar dentro del
periodo de 90 dias mencionado en el parrafo 3 del Articulo VII del Convenio.

A35-3: Un modo préctico de avanzar en los aspectos juridicos e ingitucionales de los sistemas
de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM)

Considerando que la implantacion mundial de los sistemas de comunicaciones, navegacion y
vigilancia/lgestion del transito aéreo (CNS/ATM) que, entre otras cosas, tiene como objetivo proporcionar
servicios criticos parala seguridad, haprogresado notablemente desde su introduccion en la10? Conferenciade
navegacion aérea, celebradaen 1991, y serespaldé con entusiasmo en la 112 Conferenciade navegacion aérea,
en 2003;

Considerando que € marco juridico existente para los sistemas CNS/ATM, congtituido por €
Convenio de Chicago, sus Anexos, las Resoluciones de la Asamblea (incluida, especialmente, la Carta sobre
los derechos y obligaciones de los Estados con relacion a los servicios GNSS), |os textos de orientacion
pertinentes de la OACI (incluida, especialmente, la Declaracién sobre lapolitica general dela OACI parala
implantacion y explotacién de los sistemas CNS/ATM), los planes regionales de navegacion aérea 'y los
intercambios de correspondencia entre la OACI y los Estados que explotan constelaciones de satélites de
navegacion, han permitido laimplantacién técnicalograda hasta el presente;

Considerando quela OACI hadedicado recursos considerables a estudio de los aspectosjuridicose
institucionales de los sistemas CNS/ATM en la Asamblea de la OACI, e Consgjo, & Comité Juridico, un
grupo conformado por expertosjuridicosy técnicosy un grupo de estudio, habiendo permitido comprender y
registrar de forma detallada los desafios, cuestiones y problemas que enfrentala comunidad mundial; y

Considerando que deben considerarse también lasiniciativasregionalesafin de el aborar medidas que
aborden las cuestiones juridicas o institucionaes que podrian obstaculizar la implantacion de los sistemas
CNS/ATM en laregion, asegurandose que tales mecani smos sean compatibles con el Convenio de Chicago;

La Asamblea:

1. Reconoce laimportancia de la Cuestion 1 del Programa general de trabajo del Comité Juridico
“Consideracion del establecimiento de un marco juridico respecto alos sistemas CNS/ATM, incluyendo €l
GNSS’ y delas resoluciones 0 decisiones de la Asambleay el Consejo relacionadas con este asunto;

2. Reafirma que no es necesario enmendar el Convenio de Chicago para la implantacién de los
sistemas CNS/ATM;

3. Invita a los Estados contratantes a considerar la posibilidad de recurrir a las organizaciones
regionales afin de que elaboren |os mecani smos necesarios para abordar cuestionesjuridicas o institucionales
gue puedan obstaculizar laimplantacion de los sistemas CNS/ATM en laregion, asegurandose de que tales
mecani smos sean compatibles con € Convenio de Chicago y con el derecho publico internacional;

4. Alienta la facilitacion de asistencia técnica para la implantacién de los sistemas CNS/ATM
mediante la OACI, las organizaciones regionales y las empresas del sector;
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5. Invita a los Estados contratantes y a otros organismos multilaterales y financieros del sector
privado a que consideren la creacion de fuentes de financiamiento adicionales para prestar asistencia alos
Estadosy alos grupos regionales en laimplantacion de los sistemas CNS/ATM;

6. Encarga a Secretario Genera que supervisey, cuando corresponda, asista en la elaboracion de
marcos contractuales a los que las partes puedan acceder, entre otras cosas, basandose en la estructura y
modelo propuestos por |os miembros de la Conferencia Europea de Aviacion Civil y las otras comisiones
regionales de aviacion civil, asi como en el derecho internacional;

7. Invita alos Estados miembros a que transmitan las iniciativas regionales a Consgjo; y

8. Encargaal Consgo queexaminetaesiniciativasregionales, consideresuvalor y lashagapublicas
lo mas pronto posible (de conformidad con los Articulos 54, 55 'y 83 del Convenio de Chicago).

A35-4: Resoluciones no vigentes de la Asamblea
La Asamblea declara:

1. que, areservadelodispuesto enlaclausula2) que sigue, las resoluciones o partes de resoluciones
especificadas en lalistaque figuraacontinuacion yano estan vigentes; y

2. que la presente medida no afectara a ningin derecho, privilegio, obligacion o responsabilidad
adquiridos, acumulados o en que se hayaincurrido, ni aarreglo alguno hecho de conformidad con cualesquiera
delasresoluciones especificadas en lasiguientelistay, en especial, no anularani reduciraen formaalgunalas
obligaciones que haya contraido ante la Organizacion un Estado contratante a raiz de cualesquiera de estas
resoluciones.

Resolucién Asunto Razon

A29-2 Condicion de miembro de la Republica Federativa Y a cumplimentada
de Yugodavia (Serbiay Montenegro)

A22-14 Problemas técni cos-econémicos relacionados con la Y a cumplimentada
introduccion en servicio comercia de las aeronaves
supersonicas

A31-20 Prorrateo de los gastos de la OACI entre los Estados Obsoleta
contratantes

A32-26 Contribuciones a fondo general para 1999, 2000 y 2001 Y a cumplimentada

A33-25 Confirmacién de las medidas tomadas por € Consgjo a Y a cumplimentada

fijar las cuotas para €l fondo general y determinar los
anticipos a fondo de capital circulante de los Estados que
se han adherido al Convenio
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Resolucién Asunto Razon
A32-24 Presupuestos correspondientes a 1999, 2000 y 2001 Y a cumplimentada
A33-30 Aprobacion de las cuentas de la Organizacién Y a cumplimentada

correspondientes a | os g ercicios econémicos de 1998,
1999 y 2000 y examen de los respectivos informes de
auditoria

A33-31 Aprobacion de los estados financieros relativos al Y a cumplimentada
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
administrados por 1a OACI en calidad de organismo de
€jecucion, correspondientes a los g ercicios econdémicos
de 1998, 1999 y 2000 y examen de | os respectivos
informes de auditoria

A35-5 Declaracion refundida de las politicasy practicas
permanentesdela OACI relativasala proteccién
del medio ambiente

Considerando que en laResolucion A33-7 la Asamblearesolvié seguir adoptando en cadaperiodo de
sesiones ordinario unadeclaracion refundidade las politicasy préacticas permanentesdela OACI relativasala
proteccion del medio ambiente;

Considerando que la Resolucién A33-7 consiste en un texto de introduccion y varios apéndices
relativos a asuntos especificos, pero interrelacionados;

Considerando lanecesidad deincorporar nuevos objetivosdelaOACl en laesferadel medio ambiente
(Apéndice A);

Considerando lanecesidad dereflgjar |os nuevostextos de orientacion dela OACI respecto d ruido de
las aeronaves, principa mente sobre d “enfoque equilibrado” parala gestion ddl ruido (Apéndice C) y sobre
planificacion y gestion delautilizacion delosterrenos (Apéndice F) y pararesponder aotros acontecimientos
en esta materia, posteriores al 33° periodo de sesiones de la Asamblea; y

Considerando la necesidad de reflegjar también la evolucién posterior al 33° periodo de sesiones de
la Asamblea en materia de emisiones delos motores de | as aeronaves, incluyendo nuevos textos de orientacion
delaOACI sobre medidas operacionalesy otros estudios sobre medidas basadas en criterios de mercado para
limitar o reducir los gases con efecto de invernadero procedentes de la aviacion (ApéndicesH el);

La Asamblea:

1. Resuelve quelos apéndices adjuntos a esta Resol ucién, enunciados mas adel ante, constituyen la
declaracion refundidadelas politicas y précticas permanentes dela OACI relativas alaproteccion del medio
ambiente, actualizadas ala clausura del 35° periodo de sesiones de la Asamblea:

Apéndice A— Generalidades
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Apéndice B— Preparacion de normas, métodos recomendados y procedimientos y de textos de
orientacion relativos ala calidad del medio ambiente

Apéndice C— Paliticasy programas basados en un “ enfoque equilibrado” paralagestion del ruido
de las aeronaves

Apéndice D— Eliminacion gradual delas aeronaves de reacciOn subsdnicas que exceden losniveles
deruido del Anexo 16, Volumen |

Apéndice E— Restricciones locales alas operaciones en |os aeropuertos rel acionadas con € ruido

Apéndice F — Planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos

Apéndice G— Aeronaves supersonicas — El problemadel estampido sénico

Apéndice H— Repercusiones ambientales de la aviacion civil en laatmosfera

Apéndicel — Medidas basadas en criterios de mercado relacionadas con las emisiones de los
motores de |as aeronaves

2. Pidea Consgo que presente en cada periodo de sesiones ordinario unadeclaracion refundidade
las politicas y précticas permanentes de |laOACI relativas a la proteccion del medio ambiente para
examinarla; y

3. Declara que la presente Resolucion sustituye la Resolucion A33-7.

APENDICE A
Generalidades

Considerando que € Preambulo del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional expresa que “él
desarrollo futuro de la aviacion civil internacional puede contribuir poderosamente a crear y preservar la
amistad y € entendimiento entre las naciones y los pueblos del mundo ...”, y que € Articulo 44 de dicho
Convenio dice que la OACI debe“ desarrollar los principios y técnicas de la navegacién aéreainternacional y
fomentar la organizacion y e desenvolvimiento del transporte aéreo internacional, para ... satisfacer las
necesidades de | os pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo seguro, regular, eficaz y econémico”;

Considerando que muchos de los efectos perjudiciaes de la aviacion civil en e medio ambiente
pueden reducirse mediante la aplicacion de medidas integradas que incluyan e progreso tecnolégico,
procedi mientos operacional es apropi ados, organizacion adecuadadel trénsito aéreo y utilizacion apropiadade
mecanismos de planificaciéon de aeropuertos, de planificacion y gestion de la utilizacién de los terrenos y
medidas basadas en criterios de mercado;

Considerando gque otros organi smos internaci onal es estdn emprendiendo actividades rel acionadas con
politicas ambientales que afectan €l transporte aéreo;

Considerando quea cumplir su funcién la OACI se esfuerzaen lograr un equilibrio entrelasventgjas
gue aportalaaviacion civil alacolectividad mundia y el perjuicio causado a medio ambiente en ciertaséareas
debido al desarrollo progresivo de laaviacion civil;

Considerando que para que la OACI y sus Estados contratantes elaboren criterios es indispensable
contar con informacion fiable sobre |os efectos de la aviacion en € medio ambiente; y

Considerando que la OACI prevé la cooperacion con otros organismos internacionales, segiin sea
necesario, incluidalaposible participaci6n en proyectos financiados por € Fondo delasNaciones Unidas para
el Medio Ambiente;



La Asamblea:

1. Declara que laOACI es consciente de los efectos adversos en e medio ambiente que pueden
relacionarse con laactividad delaaviacion civil, que continuarateniendo presentes, y delaresponsabilidad de
la OACI y de sus Estados miembros de lograr la mayor compatibilidad posible entre €l desarrollo seguroy
ordenado de la aviacion civil y lacalidad del medio ambiente. En el desempefio de sus responsabilidades |a
OACI procurara:

a) limitar o reducir la cantidad de personas afectadas por un ruido de aeronaves considerable;

b) limitar o reducir lasrepercusiones de las emisiones procedentes de laaviacion sobrelacdidad
del arelocal; y

c) limitar o reducir las repercusiones de las emisiones de gases con efecto de invernadero
procedentes de laaviacion en € climamundial;

2. Destacalaimportanciade que la OACI desempefie unafuncién deliderazgo en todos | os aspectos
de aviacién civil relacionados con € medio ambiente y pide a Consgjo que conserve la iniciativa en la
formulacion de criterios de orientaci dn sobre esos aspectos, sin dejar esainiciativa a otras organizaciones;

3. Pide a Consgo que evalle regularmente | as repercusiones presentes y futuras del ruido de las
aeronavesy delas emisiones delos motores de las aeronavesy continte elaborando instrumentos paraeste fin;

4. Pidea Consgo que distribuya informacion sobre |os efectos actuales y futuros del ruido de las
aeronavesy de las emisiones delos motores de aeronavey las politicas y los textos de orientacion delaOACI
relativos al medio ambiente y de manera adecuada, tales como informes regulares y seminarios practicos,

5. InvitaalosEstadosaque, en toda ocasion oportuna, sigan apoyando activamente las actividades
delaOACI relativas a medio ambiente;

6. Invita alos Estados y a las organizaciones internacionales a que proporcionen la informacion
cientifica necesaria para permitir que la OACI corrobore su labor en este campo;

7. Alientaa Consgoaque, cuando lojuzgue conveniente, contintielos acuerdos de cooperacion con
el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, paralarealizacién de proyectos ambientales
financiados por € Fondo de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente; y

8. Insta alos Estados a que se abstengan de adoptar medidas unilaterales con respecto a medio
ambiente que podrian afectar negativamente a desarrollo ordenado de la aviacién civil internacional.

APENDICE B

Preparacion de normas, métodos recomendados
y procedimientosy de textos de orientacion
relativosala calidad del medio ambiente

Considerando que € problema del ruido de las aeronaves en las proximidades de muchos de los
aeropuertos del mundo, que sigue causando preocupacion a publicoy limitael desarrollo deinfraestructuras
aeroportuarias, requiere medidas apropiadas;
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Considerando que el Consgjo ha adoptado el Anexo 16, Volumen | — Ruido de las aeronaves, que
contiene normas de homol ogacion en cuanto a ruido paralas aeronaves subsonicas (excepto lasSTOL/VTOL)
y ha comunicado alos Estados contratantes esta medida;

Considerando que los derechos relacionados con el ruido se aplican en algunos aeropuertos y que
desde hace tiempo existen criterios de orientacion de la OACI sobre este asunto (Politicas de la OACI sobre
derechos aeroportuariosy por servicios de navegacion aérea, Doc 9082);

Considerando que las emisiones de los motores de las aeronaves tienen consecuencias ambientales
tanto anivel local como mundia que, aunque no enteramente comprendidas, son causa de preocupacion;

Considerando que el Consejo haadoptado el Anexo 16, Volumen || — Emisiones delos motores de
las aeronaves, que contiene normas de certificacion con respecto alas emisiones paralos nuevos motores de
aeronaves y ha comunicado alos Estados esta medida;

Considerando que después de la reciente disminucion del tréfico y la reduccion de la cantidad de
vuelos, que temporalmente aligeraron la presién sobre |os aspectos ambientales, se espera que la aviacién
vuelva a sus tendencias de crecimiento tradicionales en 2005 y posteriormente;

Considerando que €l desarrollo futuro de la aviacion podria aumentar y agravar |os problemas del
ruido y de las emisiones de los motores de las aeronaves a menos que se tomen medidas para diviar la
Situacion;

Considerando que & Consejo ha constituido un Comité sobre la proteccion del medio ambientey la
aviacion (CAEP) paraayudar en la preparacion de nuevas normas, métodos recomendadosy procedimientos, y
de textos de orientacion sobre el ruido de las aeronaves y las emisiones de los motores; y

Tomando nota delaResolucion A35-14 (Apéndice Q) acercadelanecesidad de sefidar alaatencion
delosfabricantesy explotadores de aeronaves que los futuros tipos de aeronaves deberan proyectarse demodo
gue puedan operar eficientementey causando laminima perturbacion ambiental en los aerédromos utilizados
por las actuales aeronaves de reaccion;

La Asamblea:

1. Acoge con satisfaccion laadopcién por e Consgjo, en junio de 2001, delanuevanormarespecto
al ruido de las aeronaves, mas edtricta, para el Anexo 16, Volumen |, Capitulo 4 y la reciente propuesta de
nuevas normas mas estrictas respecto a las emisiones de 6xidos de nitrogeno para aplicarlas a partir del 1 de
enero de 2008;

2. Pideal Consgo que, conlaayuday cooperacion de otros 6rganos dela Organizacion y de otras
organizaciones internacionales, prosiga enérgicamente la labor de preparacion de normas, métodos
recomendados y procedimientos, y de textos de orientacion referentes alas repercusionesdelaaviacion en e
medio ambiente;

3. Pide ad Consgo que se asegure de que su Comité sobre la proteccion del medio ambientey la
aviacién (CAEP) prosigarapidamente su programadetrabajo en los sectores dd ruido y delas emisiones, con
el fin de poder elaborar soluciones apropiadas|o antesposibley sele proporcionen |osrecursos necesarios para
hacerlo;

4. Insta alos Estados contratantes de las regiones del mundo actual mente subrepresentadas en el
CAEP, aque participen en las actividades del Comité; y
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5. InstaalosEstados contratantes aque apliquen, cuando corresponda, las disposicionesdela OACI
preparadas con arreglo ala Clausula 2 del presente apéndice.

APENDICE C

Paliticasy programas basados en un “enfoque equilibrado”
parala gestion del ruido de las aeronaves

Considerando que un objetivo delaOACI espromover e nivel mas elevado posible de coherenciaen
laaviacion civil internacional, incluyendo reglamentos sobre €l medio ambiente;

Considerando que una elaboracion no coordinada de politicas y programas nacionales y regionaes
para atenuar el ruido de las aeronaves podria afectar negativamente a la funcién de la aviacion civil en €
desarrollo econdémico;

Considerando que lagravedad del problemadel ruido de las aeronaves en numerosos aeropuertos ha
dado lugar alaadopcién de medidas que limitan las operaciones de aeronavesy aunavigorosaoposicion ala
ampliacion de los aeropuertos existentes o ala construccién de otros nuevos,

Considerando quela OACI haaceptado laresponsabilidad total de proceder deformaqueselogreun
maximo de compatibilidad entre el desarrollo seguro, econdmicamente eficaz y ordenado delaaviacion civil y
lapreservacion del medio ambiente, y que procura seguir activamente el concepto de un “ enfoque equilibrado”
paralareduccion del ruido de las aeronaves y orientacion para su aplicacién por los Estados;

Considerando que e enfoque equilibrado paralagestion del ruido elaborado por la OACI consisteen
determinar € problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las diversas medidas disponibles para
reducirlo considerando cuatro el ementos principal es, esdecir, reduccion en lafuente, planificaciony gestion de
la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de atenuacion del ruido y restricciones a las
operaciones, con miras aresolver e problemadel ruido de laforma més economica;

Considerando quelaevauacion delarepercusion presentey futuradel ruido delaaviacion condtituye
un medio fundamental para que la OACI y sus Estados contratantes elaboren politicas;

Considerando que laimplantacion y las decisiones relativas alos el ementos del enfoque equilibrado
incumben alos Estados contratantesy que en definitivaes responsabilidad delos Estados el aborar soluciones
apropiadas para los problemas del ruido en sus aeropuertos basadas en los reglamentos y las politicas de
laOACI;

Considerando, como lo pidio la Asamblea en 2001, que la orientacion de la OACI se elaboro para
ayudar a los Estados a aplicar el enfoque equilibrado [Orientacion sobre e enfoque equilibrado para la
gestion del ruido de las aeronaves (Doc 9829)];

Reconociendo que las soluciones a los problemas del ruido deben adaptarse a las caracteristicas
especificas del aeropuerto en cuestion, 1o que requiere un enfoque para cada aeropuerto, y que podrian
aplicarse soluciones semejantes si en 1os aeropuertos se observan problemas de ruido semejantes;

Reconociendo que las medidas para solucionar |os problemas del ruido pueden tener repercusiones
importantes en los costos para los explotadores y otros interesados, particularmente los de los paises en
desarrallo;
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Reconociendo que los Estados tienen obligaciones juridicas, acuerdos existentes, leyes actuales
y politicas establ ecidas pertinentes que pueden influir en su aplicacién del “ enfoque equilibrado” dela OACI;

Reconociendo que algunos Estados tal vez tengan también politicas méas amplias sobre la gestion del
ruido; y

Considerando que las mejoras logradas en muchos aeropuertos respecto a ruido mediante el
reemplazo de las aeronaves que cumplen con los requisitos del Capitulo 2 (aeronaves que cumplen con las
normas de homologacion en cuanto al ruido del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2, pero que exceden los
niveles de ruido del Capitulo 3) por aeronaves més silenciosas deberian protegerse teniendo en cuenta e
mantenimiento del crecimiento futuro y no deberian resultar erosionadas por una expansion urbana
incompatible alrededor de |os aeropuertos;

La Asamblea:

1. Exhorta a los Estados contratantes de laOACI y a las organizaciones internacionaes a que
reconozcan la funcién rectora de la OACI paratratar los problemas del ruido de las aeronaves;

2. IngtaalosEstados a que:

a) adopten un enfoque equilibrado paralagestion del ruido, teniendo plenamente en cuentala
orientacién de la OACI (Doc 9829), las obligaciones juridicas, acuerdos existentes, leyes
actualesy politicas establ ecidas pertinentes, cuando aborden problemas respecto del ruido en
Sus aeropuertos internacionales,

b) instituyan o supervisen un proceso transparente cuando consideren medidas para mitigar €l
ruido, que incluya:

1) evauacion del problema del ruido en e aeropuerto en cuestion basandose en criterios
objetivos y mensurablesy otros factores pertinentes,

2) evaluacion de los costos probables y los beneficios de las diversas medidas posiblesy,
basandose en esa evaluacion, seleccion de medidas con el objeto de obtener ventagjas
méximas en relacion con e medio ambiente de la manera més eficaz en funcion del
costo; y

3) disposiciones paraladivulgacion delos resultados de la evolucidn, paralaconsultacon
los interesados y la solucion de controversias,

3. Alienta alos Estados a:

a) promovery dar apoyo alos estudiosy programas de investigacion y tecnoldgicosdirigidosa
reducir €l ruido en lafuente o por otros medios;

b) aplicar politicas de planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos para limitar una
expansion urbana incompatible en &reas sensibles a ruido y medidas mitigadoras para las
areas afectadas por € ruido, compatibles con € Apéndice F de esta Resolucion;
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¢) aplicar procedimientos operacionales de atenuacion del ruido, en lamedidaposiblesin afectar
alaseguridad operacional; y

d) no aplicar restricciones a las operaciones como primer recurso, sino solo después de haber

considerado las ventgjas que se pueden obtener de otros €l ementos del enfoque equilibradoy
de manera compatible con &l Apéndice E de esta Resolucion;

4. Pidealos Estados que:

a) en la medida posible, cooperen estrechamente para garantizar la armonizacion de los
programas, planesy politicas,

b) seaseguren de que la aplicacién de toda medida para atenuar € ruido sea compatible con €
principio de no discriminacion del Articulo 15 del Convenio de Chicago;

¢) consideren las condiciones econdmicas particulares de los paises en desarrollo;

5. Invita alos Estados a que mantengan informado al Consejo acerca de sus politicas y programas
paramitigar € problema del ruido de las aeronaves en la aviacion civil internacional;

6. Pidea Consgo que:
a) evalle continuamente la evolucién de larepercusion del ruido de las aeronaves;

b) seasegurede quelaorientacion sobre el enfoque equilibrado en el Doc 9829 estd actudizada
y responde alos requisitos de |os Estados; y

¢) fomentelaaplicacién del enfoque equilibrado, por €jemplo mediante seminarios précticos; y

7. PidealosEstadosque presten el apoyo correspondiente paraestalabor de orientacion dela OACI.

APENDICE D

Eliminacion gradual de las aeronaves
de reaccién subsonicas que exceden los niveles
deruido del Anexo 16, Volumen |

Considerando que en & Anexo 16, Volumen | se establecen normas de homologacién en cuanto a
niveles de ruido paralas aeronaves de reaccion subsonicas;

Considerando que, paralosfines de este apéndice, eliminacién gradual se define como €l retiro delas
operaciones internacionales en todos los aeropuertos en uno 0 mas Estados de una categoria de aeronaves
basada en € ruido;

Considerando que el Comité sobre la proteccién del medio ambiente y laaviacion ha concluido que
unaeliminacion progresivagenera delas operaciones de las aeronaves del Capitulo 3 por todos|os paisesque
imponian una eliminacion gradual de las operaciones de las aeronaves del Capitulo 2 no se apoya en
fundamentos de costo-beneficios;
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Considerando que agunos Estados han implantado o iniciado eliminaciones graduaes de las
aeronaves que exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, o estan considerando la
posibilidad de hacerlo;

Reconociendo quelas normas sobre el ruido que figuran en el Anexo 16 no estén dirigidasaintroducir
restricciones alas operaciones de las aeronaves;

Reconociendo que las restricciones alas operaciones de | as aeronaves existentes quiza aumenten los
costos delaslineas aéreasy podrian imponer una pesada cargaecondmica, especia mente alos explotadores de
aeronaves quetal vez no dispongan de los recursos financieros parareequipar susflotas, talescomo losdelos
paises en desarrollo; y

Considerando que lasolucion delos problemas que causael ruido delas aeronavesdebe basarseen €
reconocimiento mutuo de las dificultades que enfrentan los Estados y en €l equilibrio entre sus diferentes

intereses;
La Asamblea:

1. Insta alos Estados a que no introduzcan ninguna eliminacién gradua de las aeronaves que
sobrepasen los niveles de ruido establecidos en € Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3, sin considerar primero:

a) d larenovacion normal delasflotas actuales de dichas aeronaves proporcionaralaproteccion
necesaria contra el ruido en los alrededores de sus aeropuertos;

b) s laproteccién necesaria puede al canzarse con reglamentos que impidan alos explotadores
incorporar ese tipo de aeronaves a sus flotas mediante la compra o € arrendamiento/
fletamento/intercambio, o bien con incentivos para que aceleren la modernizacion de sus
flotas;

C) s sepuedeobtener laproteccion requerida por medio de restriccioneslimitadas aaeropuertos
y pistas cuyo uso |os propios Estados hayan determinado y declarado que generan problemas
deruido, y limitadas alos periodos en que sea mayor la perturbacion por d ruido; y

d) lasrepercusionesde cuaquier restriccion paraotros Estadosinteresados, consultando adichos
Estados y notificandoles sus intenciones con antelacion razonable;

2. Indta a los Estados que, a pesar de las consideraciones de la Clausula dispositiva 1 anterior,
decidan eliminar gradual mente | as aeronaves que cumplen con |as normas de homol ogacion en cuanto d ruido
establecidasen el Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2, pero que sobrepasan los niveles de ruido establecidosen
el Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3, aque:

a) definan toda restriccién de modo que las aeronaves de un explotador que se conformen a
Capitulo 2 y que estén operando en la actualidad en sus territorios puedan ser retiradas de
dichas operaciones gradualmente, en € curso de un periodo nho menor de 7 afios;

b) norestrinjan, antesdel término del periodo mencionado, |as operaciones de ningunaagronave
antes de que hayan transcurrido 25 afios después de la fecha de expedicion de su primer
certificado individual de aeronavegabilidad,;
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C) norestrinjan, antesdel término del periodo, las operaciones de ningunaaeronave de fuselgje
ancho existente en laactualidad ni de ninguna equi padacon motores quetienen unarelacién
dedilucién superior a2:1; y

d) informen alaOACI y aotros Estados interesados de toda restriccion impuesta;

3. Exhorta encarecidamente a los Estados a seguir colaborando bilateral, regiona e
interregionalmente, afin de:

a) reducir € ruido que deben soportar las comunidades situadas alrededor delos aeropuertossin
crear problemas econdmicos serios alos explotadores de aeronaves; y

b) tener en cuentalasdificultades delos explotadores de los paises en desarrollo con respecto a
las aeronaves del Capitulo 2 matriculadas actualmente en sus paises, cuando no puedan
sugtituirse antes de que termine e periodo de eliminacién gradual, siempre que haya
constancia de que se haexpedido una orden de compra o un contrato de arrendamiento para
sustituirlas por aeronaves gque satisfagan las disposiciones del Capitulo 3, y que se haya
aceptado la primera fecha de entrega;

4. Insta a los Estados a no introducir medidas para la eliminacion gradual de aeronaves que se
gjustan, por homol ogacion original o rehomologacion, alas normas de homologacion del Anexo 16, Volumen
I, Capitulos 3 6 4;

5. Instaalos Estadosaque no impongan ningunarestriccion alas operaciones de las aeronaves que
se conforman a Capitulo 3, salvo que sea como parte del enfoque equilibrado para la gestion del ruido,
elaborado por la OACI, y de conformidad con los Apéndices C y E de esta Resolucion; y

6. Insta ademas a los Estados a que asistan a las lineas aéreas en sus esfuerzos por acelerar la
modernizacién de sus flotas, y por ende a evitar los obstéculos y permitir a todos los Estados el acceso a
arrendamiento o compra de aviones que cumplan con los requisitos del Capitulo 3, incluyendo la asistencia
técnica multilateral, cuando corresponda.

APENDICE E

Restricciones locales a las operaciones en los
aeropuertosrelacionadas con € ruido

Considerando que en & Anexo 16, Volumen | se especifican las normas de homol ogacion acUstica
para aeronaves subsonicas de reaccion;

Considerando que para los fines del presente apéndice una restriccion a las operaciones se define
como toda medida relacionada con el ruido que limite o reduzca e acceso de una aeronave a un aeropuerto;

Considerando que en el Apéndice C dela presente resolucion seinstaalos Estados aque adopten un
enfoque equilibrado paralagestion del ruido cuando aborden problemas respecto al ruido en sus aeropuertos
internacionales;
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Considerando que el alcance de ulteriores reduccionesdel ruido en lafuente eslimitado en el sentido
de que se estan asimilando gradua mente en las flotas las mej oras anteriores de la tecnol ogia de reduccion del
ruido, pero que no se esperan importantes avances tecnol 6gicos en € futuro previsible;

Considerando que en muchos aeropuertos ya se estan empleando la planificacion y gestion de la
utilizacion delosterrenosy los procedimientos operacional es de atenuacion del ruido y que se estan aplicando
otras medidas para mitigar €l ruido, aunque en ciertos casos contindia la expansion urbana;

Considerando que laimplantacién de laeliminacion gradual de aeronaves que segjustan alasnormas
de homologacion acustica del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2, pero que exceden los niveles de ruido del
Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3, (como se prevé en e Apéndice D de esta resolucion) se complet6 en
algunos Estadosy que, suponiendo un continuo crecimiento de laactividad aeronautica, si no seadoptan otras
medidas podriaaumentar €l nimero de personas expuestas al ruido de lasaeronaves en algunos aeropuertosde
esos Estados;

Considerando gque existen importantes diferenciasregionaes en lamedidaen que se prevé qued ruido
de las aeronaves congtituira un problema en los proximos dos decenios y que, en consecuencia, algunos
Estados han venido considerando imponer restricciones alas operaciones de ciertas agronaves que se gjustan a
las normas de homol ogaci6n actstica del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3;

Considerando que si seintroducen restricciones alas operaciones de las aeronaves del Capitulo 3 en
ciertos aeropuertos, esto deberia basarse en el enfoque equilibrado y la orientacion pertinente de la OACI
(Doc 9829) y adaptarse alas necesidades especificas del aeropuerto en cuestion;

Considerando que estas restricciones podrian tener importantes consecuencias econdémicas en las
inversiones en flotas delos expl otadores de aeronaves delos Estados en que no seimpongan esasrestricciones,

Reconociendo que estas restricciones van mas alla de lapolitica establecidaen el Apéndice D deesta
resolucién y otros criterios de orientacion pertinentes de la OACI;

Reconociendo que la OACI no obliga alos Estados aimponer restricciones alas operaciones de las
aeronaves del Capitulo 3;

Reconociendo que lafinalidad delasnormas sobre el ruido del Anexo 16 no eraimponer restricciones
a las operaciones de las aeronaves y que, especificamente, la nueva norma que figura en e Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 4, se basaen lainteligencia de que es para fines de homologacién Unicamente; y

Reconociendo en particular que los Estadostienen obligacionesjuridicas, leyes, arreglos existentesy
politicas establecidas que pueden regir lagestion de los problemas aclsticos en sus aeropuertosy que podrian
afectar la aplicacion de este apéndice;

La Asamblea:
1. InstaalosEstadosaque seaseguren, siempre que seaposible, de que cualesquierarestriccionesa
las operaciones se adopten solamente si estas medidas estén respaldadas por una evaluacion previa de las

ventgjas previstasy las repercusiones perjudiciales posibles;

2. InstaalosEstadosaque no impongan en ninglin aeropuerto restricciones alas operacionesdelas
aeronaves que cumplan con los requisitos del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3 antes de:
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a) completar € retiro gradual de las aeronaves que excedan los niveles de ruido del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 3, en e aeropuerto en cuestion; y

b) evaluar plenamente todas|as medidas disponibles parasolucionar €l problemadel ruidoen el
aeropuerto en cuestion de conformidad con € enfoque equilibrado descrito en e Apéndice C;

3. Indta alos Estados que, a pesar de las consideraciones de la Clausula dispositiva 2 anterior,
permitan laintroduccion en un aeropuerto de restricciones alas operaciones alas aeronaves que cumplan con
losrequisitos del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3, por homologacion original o por rehomol ogacién, aque:

a) basen dichas restricciones en la performance aclstica de la aeronave, segln lo determine €
procedimiento de homol ogacion realizado con arreglo al Anexo 16, Volumen I;

b) adapten dichasrestriccionesal problemaacustico del aeropuerto en cuestion, de conformidad
con e enfoque equilibrado;

¢) limitendichasrestriccionesalasque sean de carécter parcia cuando seaposible, envezdela
eliminacion total de las operaciones en un aeropuerto;

d) tengan en cuentalas consecuencias posibles para los servicios de transporte aéreo paralos
cuales no hay alternativas apropiadas (p. g ., servicios de larga distancia);

€) consideren las circunstancias especiales de los explotadores de los paises en desarrollo, afin
de evitar las dificultades innecesarias, otorgando exenciones;

f) introduzcan esas restricciones gradualmente y durante un periodo de tiempo, cuando sea
posible, afin de tener en cuenta las repercusiones econémicas para |os explotadores de las
aeronaves afectadas;

g) den alos explotadores un periodo de aviso con antelacion razonable;

h) tengan en cuenta las consecuencias econdmicas y ambientales parala aviacion civil; e

i) informen a la OACI, asi como a los otros Estados interesados, acerca de todas esas
restricciones impuestas; y

4. Insta ademas alos Estados a que no permitan laintroduccion de restricciones alas operaciones
encaminadas a retirar del servicio las aeronaves que cumplen, mediante su homologacion original o
rehomol ogacion, con las normas acusticas del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 4.

APENDICE F

Planificacion y gestion de la utilizacion delos terrenos

Considerando que la planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos es uno de los cuatro
elementos principales del enfoque equilibrado parala gestion del ruido;
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Considerando que lacantidad de personas afectadas por €l ruido de las aeronaves depende mucho de
lamaneraen que se hacelaplanificacion y gestion delautilizacidn de losterrenos que rodean un aeropuertoyy,
en particular, de la medida en que se controlan la construccion de viviendas y otras actividades sensibles a
ruido;

Considerando que laactividad podriaaumentar considerablemente en lamayoriadelos aeropuertosy
gue existe el riesgo de que €l futuro crecimiento pueda resultar limitado por la utilizacion inapropiadade los
terrenos en las cercanias de | 0s aeropuertos;

Considerando quelaeliminacién gradua delas aeronaves de reacci 6n subsdnicas que cumplen con las
normas de homologacién en cuanto a ruido de Anexo 16, Volumen I, Capitulo 2, pero que exceden los
niveles de ruido del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3, hatenido éxito en muchos aeropuertos parareducir €
tamafio de las curvas isosonicas marcando las &reas en que la gente esta expuesta a niveles de ruido
inaceptables, asi como parareducir la cantidad total de personas expuestas a ruido;

Considerando fundamental que estas mejoras se conserven en lamayor medidaposible parabeneficio
de las comunidades locales;

Considerando que también se prevé que la nueva norma que figura en el Anexo 16, Volumen |,
Capitulo 4 aumentara |las oportunidades para que los explotadores remplacen las aeronaves de sus flotas por
otras més silenciosas;

Reconociendo que s bien la gestion de la utilizacion de los terrenos incluye actividades de
planificacion que pueden ser fundamentalmente responsabilidad de las autoridades|ocales, sin embargo, afecta
alacapacidad de los aeropuertos, 10 que a su vez tiene repercusiones paralaaviacion civil; y

Considerando que en el Manual de planificacion de aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Utilizacion
del terrenoy control del medio ambiente, que se actualizo recientemente, figuran textos de orientacién sobrela
planificacion apropiada de la utilizacién de terrenos y medidas de atenuacion del ruido;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados que hayan eliminado gradualmente las operaciones de las aeronaves del
Capitulo 2 en sus aeropuertos, como se prevé en el Apéndice D de esta Resolucion, a que, mientras se
preservan las ventajas paralas comunidades|ocales en lamedidadelo posible, eviten, cuando seafactible, que
en las &reas en que se han logrado reducciones del ruido se produzcan una utilizacién de los terrenos o una
expansion urbanainapropiadas en 10s mismoas;

2. Insta alos Estados a asegurarse de que las posibles reducciones en los niveles de ruido que se
obtengan con la introduccion de aeronaves mas silenciosas, particularmente las que cumplen con la nueva
normadel Capitulo 4, no resulten comprometidas por lautilizacion inapropiadade losterrenos o laexpansion
urbana en los mismos, que podrian evitarse;

3. Instaalos Estados, cuando alin existala posibilidad de minimizar los problemas de ruido de las
aeronaves mediante medidas preventivas, aque:

a) emplacen los nuevos aeropuertos en lugares apropiados, |ejos de zonas sensibles a ruido;
b) adopten las medidas apropiadas para que la planificacion del uso de los terrenos se tome

plenamente en cuenta en la etapa inicial de todo nuevo aeropuerto o € desarrollo en un
aeropuerto existente;
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¢) definan arededor de los aeropuertos zonas que correspondan a diversos niveles de ruido
teniendo en cuentalos niveles de poblacion y el crecimiento, a igual que los prondsticos de
aumento del tréfico y establezcan criterios paraun uso apropiado de esosterrenosteniendo en
cuenta la orientacion de la OACI;

d) sancionen leyes, den orientacion y otros medios apropiados paralograr e cumplimiento de
esos criterios parala utilizacion de los terrenos; y

€) se aseguren de que se dispone de informacion sobre las operaciones de |as aeronaves y sus
efectos en e medio ambiente que sea de f&cil lectura para las comunidades cercanas a los
aeropuertos; y

4. Pided Consgo:

a) que se asegure de que la orientacién sobre la utilizacion de los terrenos en €l Doc 9184 esta
actualizaday responde alas necesidades de los Estados; y

b) queconsidere gué medidas podrian adoptarse parapromover lagestion delautilizacion delos
terrenos, particularmente en aquellas partes del mundo en que puedaexistir laposibilidad de
evitar problemas de ruido de las aeronaves en € futuro.

APENDICE G

Aeronaves super sonicas —
El problema del estampido sonico

Considerando que desde laintroduccion de las aeronaves supersonicas en € servicio comercial sehan
tomado medidas para evitar crear situaciones inaceptables para € publico debido al estampido sdnico, tales
como los efectos molestos del estampido sdnico en el suefio y os efectos perjudiciales que laamplificacion de
dicho estampido puede tener en las personasy bienes, tanto en tierracomo en el mar; y

Considerando que los Estados que participan en lafabricacion de estas aeronaves supersonicas, asi
como otros Estados, siguen investigando | os efectos fisicos, fisiol 6gicosy sociol gicos del estampido sonico;

La Asamblea:

1. Reafirma laimportancia que concede a garantizar que no se produzca una situacion inaceptable
para el pablico debido al estampido sonico de las aeronaves supersonicas en servicio comercial;

2. Encargaa Consgo que, teniendo presente lainformacién disponibley utilizando el mecanismo
apropiado, examinelos Anexosy otros documentos pertinentes, paracerciorarse de que setengan debidamente
en cuenta los problemas que podria crear para € publico la operacion de las aeronaves supersonicas y,
especialmente en lo que respecta a estampido sonico, que tome medidas encaminadas a lograr un acuerdo
internacional sobre la medicion de dicho estampido, la definicidn tanto cuantitativa como cualitativa de la
expresion “ situaciones inaceptables para el publico”, y € establecimiento de los limites correspondientes; y

3. InvitaalosEstados que participan en lafabricacion de aeronaves supersdnicas aque comunigquen
a laOACI, a su debido tiempo, propuestas sobre la manera en que se podrian satisfacer cualesguiera
especificaciones que determine la OACI.
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APENDICE H

Reper cusiones ambientales
dela aviacion civil en la atmosfera

Considerando que existe unacreciente preocupaci on por los problemas ambientales en laatmosfera,
tales como el calentamiento de laatmésferay e agotamiento de la capa de ozono;

Considerando que € plan de accion del “ Programa 21" adoptado por la Conferenciade las Naciones
Unidas sobre el Medio Ambientey el Desarrollo en 1992, hace un llamamiento alos gobiernos paraque, con la
cooperacion de los drganos pertinentes de las Naciones Unidas, aborden estos problemas;

Considerando que € informe especia sobre La aviacion y la atmésfera global, que fue preparado a
solicitud de laOACI por e Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climético (IPCC) en
colaboracién con € Grupo de expertos sobre laevaluacion cientificadel ozono estratosférico del Protocolo de
Montreal relativo alas sustancias que agotan la capa de 0zono y publicado en 1999, contiene la mas amplia
evaluacioén hasta lafecha de la medida en que la aviacion contribuye a estos problemas y, entre otras cosas,
informa que:

— las aeronaves emiten gases y particulas que alteran la concentracion atmosférica de gases con
efecto deinvernadero, desencadenan laformacién de estel as de condensaci 6n y pueden aumentar
los cirrus, factores todos ellos que contribuyen al cambio climatico;

— seestima que las aeronaves contribuyen en un 3,5% al forzamiento radiativo total (medida del
cambio climético) de todas | as actividades humanas y que este porcentaje excluye los efectos de
los posibles cambios en los cirrus y esta previsto que aumente; y

— aunque lasmejoras en latecnologia de | as aeronaves y sus motoresy en laeficienciadel sistema
del transito aéreo beneficiaran a medio ambiente, no compensaran totalmente los efectos del
aumento de las emisiones resultante del crecimiento previsto de la aviacion;

Considerando que € informe especial del IPCC reconoce que los efectos de algunos tipos de
emisiones de los motores de las aeronaves son bien comprendidos, revela que los efectos de otrostiposno lo
son e identifica varias areas clave de incertidumbre cientifica que limitan la capacidad de proyectar las
repercusiones de laaviacion en el cambio climatico y € ozono;

Considerando que, desdelapublicacion del informeespecial del IPCC, sehacontinuado trabajando en
algunas éreas clave de incertidumbre cientifica indicadas en € informe, como lainfluencia de las estelas de
condensacién y los aerosoles en los cirrus y las repercusiones en e clima de los 6xidos de nitrégeno y €
metano;

Considerando quela OACI hapedido que el IPCC, a preparar su cuarto informe de evaluacion que
debe publicarse en 2007, incluya una actualizacion de las principales conclusiones de su informe especial;

Considerando que €l objetivo tltimo delaConvencién Marco delas Naciones Unidas sobre d Cambio
Climético (CMNUCC) eslograr |aestabilizacion de las concentraciones de gases con efecto deinvernadero en
laatmaosferaa un nivel que impidainterferencias antropdgenas peligrosas en € sistema climético;
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Considerando que &l Organo Subsidiario de Asesoramiento Cientificoy Tecnol 6gico delaCMNUCC
ha solicitado la asistencia de la OACI en cuestiones metodol6gicas relacionadas con la recoleccion de
emisiones de gases con efecto de invernadero y los informes sobre las mismas a nivel nacional;

Considerando que € Protocolo de Kyoto, que fue adoptado por la Conferencia de las Partes en la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético en diciembre de 1997 y que todavia
tiene que entrar en vigor, exhorta a los paises desarrollados a imponer limitaciones o reducciones en las
emisiones de gases de efecto invernadero generadas por “los combustibles del transporte agreo”, trabajando por
conducto de laOACI (Articulo 2.2);

Considerando que & Protocolo de Kyoto trata de forma diferente las emisionesinternacionalesy las
nacionaes provenientes del sector de la aviacion, por cuanto se exhorta a los paises desarrollados a que
procuren limitar o reducir las emisiones de gases de ef ecto invernadero generadas por laaviacion internacional
trabajando por conducto dela OACI (Articulo 2.2 del Protocol o), mientras que las emisiones procedentesdela
aviacion interior se incluyen en los objetivos nacionales de los paises desarrollados, que requieren una
reduccion general del 5,2% en el total de las emisiones de todas las fuentes para el periodo 2008-2012 (en
comparacién con los niveles de 1990 y basandose en seis gases con efecto deinvernadero especificos) y que se
hatomado notade las posibles ventgjas delaarmonizacidn del tratamiento delasemisiones procedentesdela
aviacion internaciona einterior;

Considerando que el Consgjo de la OACI ha estado explorando opciones paliticas para limitar o
reducir las repercusiones en el medio ambiente de las emisiones delos motores delas aeronavesdelaaviacion
civil, particularmente en respuesta a la Resolucion A33-7 de laAsamblea, ApéndicesH e |, y se esta
desarrollando una labor sobre tecnologiay normas, sobre medidas operacionales parareducir € consumo de
combustible y, por lo tanto, las emisiones, y sobre medidas basadas en criterios de mercado (véase €
Apéndice ), y que se han proporcionado informes periddicosalas Conferenciasdelas Partesen laCMNUCC;

Reconociendo que pueden obtenerse considerables economias de combustible y reducciones de las
emisiones mediante mejoras en la gestion del transito aéreo (ATM); y

Acogiendo con satisfacciéon las medidas adoptadas por la OACI para fomentar la aplicacion de
medidas operacionales, incluidalapublicacion de Oportunidades operacionales para minimizar € consumo de
combustibley reducir lasemisiones (Circ. 303), y larealizacion de dos seminarios précti cos sobre este asunto;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados aque:

a) promuevan lainvestigacion cientificadirigida a solucionar las incertidumbres sefialadas en
dicho informe especial del IPCC sobre laaviacion y laatmosfera global; y

b) seaseguren de que las futuras evaluaciones internacionales del cambio climatico realizadas
por € IPCC y otros 6rganos pertinentes de las Naciones Unidas incluyan informacion
actualizada sobre los efectos inducidos por las aeronaves en la atmosfera;

2. Pidea Consgo que:
a) continde cooperando estrechamente con el IPCC y con otras organizaciones que participan en

la definicion de la medida en que la aviacion contribuye a los problemas ambientales en la
amosfera, y con las organizaciones que participan en la formulacion de politicas en este
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campo, principalmentela Conferenciade las Partes en laConvencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climético (CMNUCC);

b) continle estudiando las opciones en materia de politicas para limitar o reducir las
repercusiones de las emisiones de |os motores de las aeronaves en el medio ambiente y que
elabore propuestas concretas y proporcione asesoramiento tan pronto como sea posible ala
Conferencia de las Partes en la CMNUCC, poniendo un énfasis especia en € empleo de
soluciones técnicas y que a mismo tiempo continde considerando medidas basadas en
criteriosde mercado, y teniendo en cuentalas posiblesimplicaciones, tanto paralos paisesen
desarrollo como paralos desarrollados;

¢) continlie prestando asistencia al Organo Subsidiario de Asesoramiento Cientifico y
Tecnol6gico de la CMNUCC con respecto a las cuestiones metodol dgicas; y

d) continde elaborando losinstrumentos necesarios paraeval uar |osbeneficiosrelacionadoscon
lasmejorasen laATM y fomentando la aplicacion delas medidas operaciona es descritas en
¢l texto de orientacion delaOACI (Circ. 303) como medio delimitar o reducir larepercusion
en el medio ambiente de las emisiones de |os motores de las aeronaves; y

3. Invitaalos Estados contratantesy organizacionesinternacionaes amantener informadaala OACI
sobre la evolucion de este asunto.

APENDICE |

M edidas basadas en criterios de mercado relacionadas con las emisiones
delos motores de las aer onaves

Considerando que el Apéndice H de esta Resolucion establece e contexto general en quelasopciones
de politicas, incluyendo las medidas basadas en criterios de mercado, se consideran como medio paralimitar o
reducir las repercusiones de las emisiones de los motores de las aeronaves en el medio ambiente;

Considerando gue las medidas basadas en criterios de mercado estan destinadas a lograr objetivos
relacionados con € medio ambiente a un costo inferior y de manera més flexible que las medidas de
reglamentacion tradicionales;

Considerando que en | os Ultimos afios | 0s gobiernos han reconocido cadavez méslanecesidad de que
cada sector econémico paguetodo € costo delos dafios ecol 6gicos que ocasionay que el asunto delas medidas
basadas en criterios de mercado parala proteccién del medio ambiente, incluyendo |os derechos o impuestos
sobre el transporte aéreo, un sistema de comercio de los derechos de emision o medidas voluntarias, se ha
planteado, por egemplo, en e contexto del control de las emisiones de gases con efecto de invernadero;

Considerando que e Principio 16 delaDeclaracion de Rio sobre medio ambientey desarrollo (1992)
sefiala que “las autoridades nacional es procuraran fomentar laasuncion de los costos ambientalesy el uso de
instrumentos econdmicos, teniendo en cuentael criterio de que @ que contaminadebe, en principio, cargar con
los costos de la contaminacion, teniendo debidamente en cuenta € interés publico y sin distorsionar €l
comercio ni lasinversiones internacionales’;

Considerando que € Protocolo de Kyoto trata de forma diferente las emisionesinternacionalesy las
nacionales provenientes del sector de la aviacion, que se ha tomado nota de las posibles ventgjas de la
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armonizacion del tratamiento de ambas categorias de emisiones, y que se hareconocido que algunos Estados
contratantes o grupos de Estados ya estan tomando medidas para formular opciones destinadas a reducir las
emisiones de los sectores nacionales, incluyendo las emisiones de la aviacion interior;

Considerando que las politicas de laOACI hacen una distincion conceptua entre derechos e
impuestos, dado que “un derecho es un gravamen destinado y aplicado especificamente para recuperar los
costos del funcionamiento delasinstalacionesy |os servicios proporcionadosalaaviacion civil, y unimpuesto
esun gravamen destinado arecaudar ingresos parael gobierno naciona olocal que generamenteno seaplicaa
laaviacion civil en su totalidad ni en funcién de los costos correspondientes’;

Considerando que la OACI haelaborado criterios paradar orientacion alos Estados contratantes en
materia deimpuestos (Criterios de la OACI sobreimpuestosen la esfera del transporte aéreo internacional,
Doc 8632), en que se recomienda, entre otras cosas, |a exencion reciproca de todos |os impuestos cobrados
sobre el combustible cargado abordo delas aeronaves para servicios agreosinternacionales, criterio aplicado
en la préctica mediante acuerdos bilaterales de transporte aéreo, y que también exhorta a los Estados
contratantes a que reduzcan o eliminen en la medida mas amplia posible los impuestos relacionados con la
venta o € uso de servicios de transporte aéreo internacional;

Tomando nota de quelapoliticadela OACI en materiade exencién deimpuestos parael combustible
de aviacion hasido cuestionada por algunos Estados contratantes que imponen gravdmenes a otros modos de
transporte y a otras fuentes de gases con efecto de invernadero;

Considerando que e Articulo 15 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional contiene
disposiciones respecto a los derechos aeroportuarios y otros similares, incluyendo € principio de no
discriminacion, y quela OACI haelaborado criterios paradar orientacién alos Estados contratantes en materia
de derechos (Paliticas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea,
Doc 9082), incluyendo orientacion concreta sobre los derechos relacionados con €l ruido;

Considerando que el Consegjo dela OACI haadoptado € 9 de diciembre de 1996 unadeclaracion de
politicas de caracter provisiona sobre derechos e impuestos relacionados con las emisiones en forma de
resolucién, en laque el Consejo recomienda firmemente que tales gravamenes tengan laformade derechosy
no deimpuestosy quelos fondos recaudados se utilicen en primer lugar paramitigar lasrepercusiones delas
emisiones de los motores de las aeronaves en el medio ambiente;

Considerando que esos derechos deberian basarse en |os costos de mitigar |as repercusiones de las
emisiones delos motores de las aeronaves en el medio ambiente, en lamedida en que estos costos puedan ser
identificados correctamente y atribuidos en forma directa al transporte aéreo;

Tomando nota de que € Consejo ha recibido informes de su Comité sobre la proteccion del medio
ambientey laaviacion (CAEP) sobre posibles opcionesrelativas al empleo de medidas basadasen criteriosde
mercado paralimitar o reducir las emisionesdelos motores delas aeronaves, concentrandoseinicialmenteen €
diéxido de carbono, y que se prevé continuar estalabor;

Tomando nota de que se necesitan otros estudios y orientacion para usar un sistema abierto de
comercio de los derechos de emisiénparala aviacion civil internacional;

Tomando nota de que € CAEP preparé un modelo de acuerdo y textos de orientacion para que los
Estados contratantes y las partes interesadas apliquen las medidas voluntarias a corto plazo;
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Reconociendo que los extensos estudios realizados para proporcionar orientacion adiciona a los
Estados contratantes respecto a los gravdmenes relacionados con las emisiones han identificado un gran
nimero de problemas pendientes sobre |os que existen diferentes opiniones; y

Considerando que los Estados contratantes tienen obligaciones legales, acuerdos existentes, leyes
vigentesy politicas establecidas;

La Asamblea:

1. Pide a Consgo que continte elaborando orientacion para los Estados contratantes sobre la
aplicacion de medidas basadas en criterios de mercado a fin de reducir o limitar |as repercusiones de las
emisiones de los motores de | as aeronaves en € medio ambiente, particularmente paramitigar lasrepercusiones
de la aviacion en e cambio climético; y que continlie elaborando propuestas concretas y proporcione
asesoramiento tan pronto como sea posible a la Conferencia de las Partes en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre e Cambio Climatico (CMNUCC);

2. Alientaalos Estados contratantesy al Consejo aque, teniendo en cuentalosinteresesdetodoslos
interesados, incluido el impacto potencial en e mundo en desarrollo, evallen e costo y las ventagjas de las
diversas medidas, incluyendo las existentes, con € fin de abordar las emisiones delos motores delas aeronaves
del modo més eficaz en funcién del costo, y a que adopten medidas compatibles con € marco descrito
seguidamente, y alos Estados contratantes a que se esfuercen por tomar medidas de forma sistematica, tanto
paralas emisiones de laaviacion interior como de lainternacional:

a) Mecanismos voluntarios

1) Alientaalos Estados contratantesy otras partesinteresadas, a que adopten medidas para
limitar o reducir las emisiones procedentes de laaviacion internacional, en particular por
medio de mecanismos voluntarios y a que mantengan informadaala OACI; y

2) Pideal Secretario Genera quefacilite dichas medidas proporcionando las directrices que
laOACI preparé paradichos mecanismas, incluido un acuerdo voluntario modelo y que
trabaje para asegurarse de que los que adopten medidas tempranas se beneficien de las
mismas y no se perjudiquen posteriormente por hacerlo;

b) Gravamenes relacionados con las emisiones

1) Reconoce lacontinuavalidez de la Resolucion del Consegjo del 9 de diciembre de 1996
sobre |os gravamenes rel acionados con |as emisiones;

2) Insta alos Estados a que sigan la orientacion actual que contiene dicha Resolucién;

3) Reconoce quelaactua orientacién dela OACI no es suficiente en este momento parala
aplicacion de derechos por emisiones de gases con efecto de invernadero sobre unabase
internacional, si bien no seexcluyelaaplicacion detales derechos por acuerdo mutuo de
Estados miembros de una organizacion regional de integracion econémica a los
explotadores de esos Estados y pide a Consgjo que:

a) redice més estudiosy elabore orientaciones adicionales sobre el tema;
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b) ponga énfasis especialmente en los asuntos pendientes identificados en estudios
anterioresy por laAsamblea; y

¢) sefije como abjetivo concluir tales estudios antes del proximo periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea en 2007;

4) Insta alos Estados contratantes a que se abstengan de aplicar unilateramente derechos
relacionados con las emisiones de gases con efecto de invernadero antes del proximo
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea en 2007;

5) Pide a Consgjo que, antes del proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea
en 2007, estudie laeficaciade los gravamenes rel acionados con lacalidad del airelocal y
elabore orientaciones adicionales a respecto e insta a los Estados contratantes a que
participen activamente y compartan informacion en relacion con estainiciativa;

6) Insta alos Estados contratantes a que aseguren el grado més elevado de compatibilidad
con respecto alas politicas y orientaciones de la OACI sobre gravamenes relacionados
con lacaidad del airelocd;

¢) Comercio delos derechos de emision

1) Apoya € continuo desarrollo de un sistema abierto de comercio de los derechos de
emision paralaaviacion internacional; y

2) Pide a Consgjo que en su futuralabor sobre este asunto, se concentre en dos enfogues.
En un enfoque, la OACI apoyariael desarrollo de un sistema voluntario de comercio de
derechos de emision que los Estados contratantes interesados y las organizaciones
internacionales podrian proponer. En e otro enfoque, la OACI proporcionaria
orientaciones gue los Estados contratantes podrian utilizar, segin corresponda, para
incluir las emisiones procedentes de la aviacion internacional en los planes de comercio
de derechos de emision de los Estados contratantes, conforme a proceso de la
CMNUCC. En ambos casos, € Consgjo deberia asegurar que las directrices para un
sistema abierto de comercio de derechos de emision traten de las bases estructurales y
juridicas para la participacion de la aviacion en este sistema, incluyendo elementos
fundamentales como la presentacién de informes, la supervisién y el cumplimiento.

A35-6 Transicion a un enfoque sistémico global para la realizacion de auditorias en e marco del
Programa universal OACI deauditoriadelavigilancia dela seguridad operacional (USOAP)

Considerando que € objetivo principal de la Organizacién sigue siendo garantizar la seguridad
operacional de laaviacion civil internacional en todo € mundo;

Considerando que el fomento delaaplicacion de normas internacional es contribuye al cumplimiento
de este objetivo;

Considerando queen €l Articulo 37 del Convenio se pide acada Estado contratante que colaboreafin
delograr el masalto grado de uniformidad posible en las reglamentacionesy practicas en todas | as cuestiones
en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacion aérea;
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Recordando que el 32° periodo de sesiones ordinario de la Asamblea resolvié que se creara un
programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operaciona que comprendiera auditorias
regulares, obligatorias, sisteméticasy armonizadas de lavigilanciade laseguridad operacional, que habriade
realizar la OACI;

Considerando que € Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP) ha cumplido con éxito el mandato otorgado por la Resolucion A32-11;

Recordando |os objetivos del Programauniversal OACI de auditoriade lavigilanciade laseguridad
operacional que intenta asegurar que los Estados contratantes cumplan adecuadamente con sus
responsabilidades en la esfera de la vigilancia de la seguridad operacional;

Recordando que la responsabilidad final de la vigilancia de la seguridad operacional radica en los
Estados contratantes, que deberan examinar continuamente sus respectivas capacidades de vigilancia de la
seguridad operacional;

Recordando que en la Resolucion A32-11 de la Asamblea se pedia al Consgjo que presentara
propuestas parafinanciar €l programaalargo plazo;

Recordando que en la Resolucion A33-8 de la Asamblea se encargd a Secretario General que
emprendiera un estudio paraampliar €l Programa a otras esferas relacionadas con la seguridad operacional;

Recordando que en la Resolucion A33-8 de la Asamblea se pidié a Consgo que asegurara la
viabilidad financiera a largo plazo de USOAP, y que todas sus actividades se fueran incluyendo
paulatinamente en & presupuesto del Programa regular;

Reconociendo que la implantacién del USOAP habia contribuido a identificar las inquietudes en
materia de seguridad operacional y aformular recomendaciones para su solucion;

Reconociendo quelagjecucion eficaz de los planes de accion delos Estados es esencial paraaumentar
la seguridad operacional global de la navegacion aérea mundial;

Reconociendo que la continuacién y la ampliacién ddd USOAP para que abarque todas las
disposiciones de los Anexos relacionadas con la seguridad operacional son fundamentales para promover la
aplicacion adecuada de normas y métodos recomendados en materia de seguridad operacional;

Reconociendo que el Secretario General hatomado las medidas apropiadas parael establecimiento de
un mecanismo independiente de garantia de la calidad para supervisar y evaluar la calidad del Programa.

La Asamblea:

1. Expresasureconocimiento a Secretario Genera por el éxito logrado en lagjecucién del Programa
universal OACI de auditoriade lavigilancia de la seguridad operacional;

2. Resuelvequed Programauniversa OACI deauditoriadelavigilanciadelaseguridad operacional
seamplie alin més paraincluir las disposiciones rel acionadas con la seguridad operaciona quefiguran en los
Anexos a Convenio sobre Aviacion Civil Internacional relacionados con lamisma a partir de 2005;
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3. Pidea Secretario General que apartir del 1 de enero de 2005, reorganice el Programa universal
OACI deauditoriadelavigilanciade laseguridad operacional paraque se adopte un enfoque sistémico global
en larealizacion de auditorias de lavigilancia de la seguridad operacional en todos los Estados contratantes;

4. Encargaal Secretario General que se asegurede queen e amplio enfoque sistémico se mantengan

como elementos basicos las disposiciones relativas ala seguridad operaciona que figuran en el Anexo 1 —

Licencias al personal, € Anexo 6 — Operacion de aeronaves, € Anexo 8 — Aeronavegabilidad, €

Anexo 11 — Serviciosdetransito aéreo, el Anexo 13— Investigacion de accidenteseincidentesde aviacion

y el Anexo 14 — Aerddromos; parareducir al minimo € plazo entre las auditorias, si |osrecursos|o permiten;

asegurarse de que todos | os aspectos del mecanismo de auditoria sean visibles paralos Estados contratantes y
validar la exactitud de las declaraciones formuladas por |os Estados contratantes;

5. Pideal Secretario General quereorganicelosinformesdeauditoriadelavigilanciadelaseguridad
operacional paraincorporar los el ementos criticos de un sistemade vigilanciade laseguridad operacional, tal
como se presentan en el Doc 9734 dela OACl — Manual devigilancia dela seguridad operacional, Parte A
— Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de la seguridad operacional;

6. Pide a Secretario Genera que adopte un enfoque més flexible en la gjecucién del Programa
alargo plazo;

7. Encargaal Secretario General que pongaal alcance detodosl|os Estados contratanteslosinformes
finalesdelasauditoriasdelavigilanciade la seguridad operaciona y proporcione acceso atodalainformacion
pertinente derivada de labase de datos de | as constataciones y diferencias emanadas delas auditorias (AFDD),
através del sitio web seguro dela OACI;

Nota. — El informe final de la auditoria contiene las constataciones de la auditoria,
recomendaciones, e plan deacciény los comentariosdd Estado, asi como los comentariosformuladospor la
Seccién de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional sobre el plan de accion del Estado en
cuestion.

8. Pide ad Secretario Genera que asegure constantemente el mantenimiento del mecanismo de
garantia de la calidad establecido con €l objeto de supervisar y evaluar la calidad del Programa, asi como la
transparencia de todos | os aspectos del mecanismo de auditorias;

9. Exhorta a todos los Estados contratantes que puedan hacerlo a que adscriban a funcionarios
técnicos calificadosy experimentados ala OACI alargo o corto plazo con mirasapermitir quelaOrganizacion
continle g ecutando con éxito e Programa;

10. Insta a todos los Estados contratantes a presentar a la OACI de manera oportuna y mantener
actualizadatodalainformacion y documentacion rel acionadacon lapreparacion y realizacion de unaauditoria,
para garantizar la aplicacién eficaz y efectivadel Programa;

11. Insta atodoslos Estados contratantes aque cooperen con laOACI vy, enlamedidadelo posible, a
gue acepten las misiones de auditoria previstas por la Organizacién parafacilitar el buen funcionamiento sin
dificultades del Programa;
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12. Insta atodoslos Estados contratantes a que acepten laprimaciade losresultadosdelas auditorias
del USOAP como compatibles con las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales
establecidos, a considerar la necesidad de que los Estados efectien auditorias de vigilancia de la seguridad
operacional adicionales o suplementarias;

13. Declara que esta Resolucion sustituye a la Resolucion A33-8: Continuacion y ampliacion del
Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional; y

14. Pide a Consgjo que informe a préximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea sobre la
aplicacion general del Programa.

A35-7 Estrategia unificada pararesolver lasdeficienciasrelacionadas con la seguridad operacional

Considerando que uno de los objetivos principal es de la Organi zacién sigue siendo € degarantizar la
seguridad operaciona de laaviacion civil internacional en todo € mundo;

Considerando que incumbe también a los Estados contratantes, tanto en forma colectiva como
individual, laresponsabilidad de garantizar la seguridad operacional de la aviacion civil internacional;

Considerando que, de conformidad con el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, cada Estado contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr e més ato grado de
uniformidad posible en |as reglamentaciones, normas, procedimientosy organi zacion rel ativosalas aeronaves,
personal, aeropuertos, aeroviasy servicios auxiliares en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilitey
mejore la navegacion aérea;

Considerando que paramejorar laseguridad operacional delaaviacién civil internacional entodo €
mundo se requiere la colaboracion activa de todas las partes interesadas;

Considerando que el Convenio y sus Anexos proporcionan el marco juridico y operacional paraque
los Estados contratantes elaboren un sistema de seguridad operacional de la aviacion civil basado en la
confianzay el reconocimiento mutuos, paralo cual serequiere quetodos|los Estados contratantes apliquen los
SARPS en lamayor medida posible y g erzan adecuadamente la vigilancia de la sequridad operaciondl;

Considerando quelosresultados del Programauniversal de auditoriadelavigilanciadelaseguridad
operacional (USOAP) indican que diversos Estados contratantes todaviano han logrado establecer un sistema
nacional de vigilancia de la seguridad operaciona satisfactorio;

Considerando que la Direccion de cooperacion técnica de la OACI (TCB) puede proporcionar la
asistencia requerida a los Estados que la necesiten;

Considerando que el Ente de financiacion internacional paralaseguridad aeronéutica (IFFAS) seha
establecido para ayudar a los Estados contratantes a financiar 1os proyectos relacionados con la seguridad
operacional destinados a corregir las deficiencias detectadas principamente mediante e USOAP y paralos
cuales dichos Estados no pueden proporcionar u obtener de otro modo |os recursos financieros necesarios,

Reconociendo que no todos los Estados contratantes cuentan con |os recursos humanos, técnicos'y
financieros necesarios para gjercer adecuadamente la vigilancia de la seguridad operacional;
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Reconociendo que el establecimiento de organizacionesregionalesy subregionalesdevigilanciadela
seguridad operacional tiene un gran potencial paraasistir alos Estadosen € cumplimiento de susobligaciones
en virtud del Convenio de Chicago mediante las economias de escalay € fomento de la uniformidad a mas
ampliaescaa;

Reconociendo que la asistencia con la que cuentan los Estados contratantes que tienen dificultades
para corregir las deficiencias detectadas mediante las auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional
aumentariaen gran medidamediante la aplicacion de unaestrategia unificadaen laque participaran todoslos
Estados contratantes, la OACI y otras partes interesadas en |as operaciones de aviacion civil;

Reconociendo las contribuciones de intensificacién de la seguridad operaciona como resultado delas
auditorias!levadas acabo por organizacionesinternacionalesy regionales, talescomo € programade auditoria
delaseguridad técnicadelal ATA (I0SA) y € programade seguimiento y apoyo alapuestaen précticadelas
ESARR de Eurocontrol (ESIMS);

Reconociendo quelatransparenciay €l intercambio deinformacion relativaalaseguridad operacional
constituyen uno de los principios fundamental es de un sistema de transporte aéreo seguro;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados contratantes a intercambiar con los demés Estados contratantes
informacion critica relativa a la seguridad operacional que pueda tener repercusiones en la seguridad
operacional delanavegacion aéreainternacional y afacilitar el acceso atodainformacion pertinenterelativaa
la seguridad operacional;

2. Alienta a los Estados contratantes a utilizar plenamente toda la informacion disponible sobre
seguridad operacional en el desempefio de sus funciones de vigilancia de la seguridad operacional, incluso
durante las inspecciones, tal como se preveé en e Articulo 16 del Convenio;

3. Encargaal Consgo que elabore medios précticos defacilitar e intercambio de dichainformacion
sobre seguridad operacional entre los Estados contratantes;

4. Recuerda a los Estados contratantes la necesidad de que vigilen todas las operaciones de
aeronaves, incluidas las extranjeras dentro de su territorio, y de que adopten las medidas que resulten
necesarias para proteger la seguridad operaciond;

5. Encargaa Consgjo que elabore un procedimiento parainformar atodos|os Estados contratantes,
en el marco del Articulo 54 j) del Convenio de Chicago, cuando un Estado tenga deficiencias significativasen
materia de cumplimiento de los SARPS de la OACI relativos ala seguridad operacional;

6. Encarga a Consgo que fomente el concepto de organizaciones regionales o subregionales de
vigilancia de la seguridad operaciona;

7. Pideal Secretario General que sigafomentando lacoordinacion y cooperacion entreel USOAPyY
los programas de auditorias de otras organizaciones relativos ala seguridad operacional de laaviacién, mas
concretamente lalATA y Eurocontrol;

8. Ingta a los Estados contratantes a seguir desarrollando la cooperacion a escala regiona y
subregional y, cuando sea factible, establecer iniciativas de asociacién con otros Estados, con empresas del
sector aeronautico, proveedores de servicios de navegacion aérea, entidades financieras y otras partes
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interesadas con miras a reforzar su capacidad de vigilancia de la seguridad operacional para fomentar un
sistema mas seguro de aviacion civil internacional y mejorar el cumplimiento de sus responsabilidades
individuaes,

9. Alienta alos Estados a fomentar la creacion de asociaciones regionales o subregionales para
colaborar en el desarrollo de soluciones a problemas comunes con € fin defortalecer su capacidad individual
devigilancia de la seguridad operaciond;

10. Alienta atodoslos Estados que estén en condiciones de hacerlo aparticipar en e fortalecimiento y
fomento de las organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad operacional y proporcionar un apoyo
tangible alas mismas;

11. Invita alos Estados contratantes a utilizar |os servicios de laDireccidn de cooperacion técnicade
laOACI (TCB) pararesolver las deficiencias identificadas por el USOAP,

12. Invita alos Estados contratantes que experimenten dificultades alahorade financiar las medidas
necesarias para corregir las deficiencias relacionadas con la seguridad operaciona detectadas mediante
el USOAP aque aprovechen la oportunidad de financiacion que brindael Ente de financiacion internacional
parala seguridad aeronautica (IFFAS);

13. Pide a Consgo que implante una estrategia unificada basada en los principios de mayor
trangparencia, cooperacion y asistencia y que fomente, cuando resulte apropiado, €l establecimiento de
asociaciones con los Estados, usuarios, proveedores de servicios de navegacion aérea, empresas del sector
aerondutico, entidades financieras y otras partes interesadas para analizar las causas, determinar y aplicar
soluciones sostenibles paraayudar alos Estados aresolver |as deficienciasrel ativas alaseguridad operaciond;

14. Encarga a Consgjo que adopte un enfoque flexible para proporcionar asistencia mediante las
oficinas regionales de la OACI para apoyar las organizaciones regionales y subregiona es encargadas de la
vigilanciadelaseguridad operacional eimplantar un sissemaeficaz paravigilar laimplantacion delaestrategia
unificada;

15. Pideal Secretario General queinvestiguelos medios con que puede emprenderselaidentificacion
de medidas, a escala naciona y regional, para apoyar € desarrollo de capacidades y procedimientos de
vigilancia de la seguridad operaciona en laATM.

Practica correspondiente

1. El Consgo deberia desarrollar medios para que toda lainformacién pertinente procedente de la
base de datos delas constatacionesy diferencias emanadas de las auditorias (AFDD) puedafacilitarse atodos
los Estados contratantes mediante la utilizacién del sitio web seguro dela OACI.

A35-8: Ente definanciacion internacional para la seguridad aeronautica (IFFAS)

Considerando que de conformidad con el Articulo 44 del Convenio de Chicago, losfinesy objetivos
de laOACI son, entre otras cosas, fomentar la planificaciony €l desarrollo del transporte aéreo internacional
paralograr e crecimiento seguroy ordenado delaaviacion civil internacional, satisfacer lasnecesidadesdelos
pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo seguro, regular y econdémico, y promover la seguridad de
vuelo en la navegacion aéreainternacional;
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Considerando que de conformidad con el Articulo 69 del Convenio de Chicago, si e Consgjo estima
gue los aeropuertos u otras instalacionesy servicios paralanavegaci én aérea de un Estado contratante no son
razonablemente adecuados parael funcionamiento seguro, regular, eficaz y econdmico delos servicios agreos
internacionales, el Consgjo consultard con € Estado en cuestion y con otros Estados afectados, con miras a
encontrar los medios por los cualeslasituacion puedaremediarsey podra hacer recomendaciones con tal fin;

Considerando que, en cumplimiento de la Resolucion A32-11 e Consgjo ha instituido, a partir
del 1 de enero de 1999, un Programa universal de auditoriadelavigilanciadelaseguridad operacional y que
se han recibido los resultados de las auditoriasiniciales de casi todos|os Estados contratantes que seredlizaron
en el marco del Programa;

Considerando que estas auditorias han revelado que varios Estados contratantes deben recurrir alos
escasos recursos de otras prioridades nacionales para implantar una vigilancia efectiva de la seguridad
operacional y que estos Estados necesitardn diversos grados de asistencia para cumplir con sus
responsabilidades de vigilancia de la seguridad operacional;

Considerando que lamayoriadelos Estados en desarroll o experimentan dificultadesen tener acceso a
muchas fuentes de los mercados financieros, particularmente a los mercados de capital extranjeros, para
financiar su infraestructura aeroportuariay de servicios de navegacion aérea, incluyendo |os componentes de
infraestructura relacionados con la seguridad operacional;

Considerando que en el 33° periodo de sesiones de la Asambl ea, ante |a satisfaccion mostrada por €
estudio del Consgjo en el que seevidencialanecesidad de contar con un IFFAS, seaval 6 su establecimiento; y

Considerando que el IFFAS proporcionaraapoyo financiero parael logro delos objetivos de mejorar
laseguridad aeronauticamediante laaplicacién de las medidas correctivas necesariasidentificadas en e marco
del Programa universal OACI de auditoria de lavigilancia de la seguridad operacional (USOAP);

La Asamblea:
1. Expresasuagradecimiento al Consgjoy a Secretario Genera por:

a) lapreparacion y adopcion de un estatuto administrativo claro para el IFFAS, tomando en
cuenta los principios y objetivos de la Resolucién A33-10, en particular, la participacién
voluntariadelos Estados; |a posibilidad de que un Estado seabeneficiario dependiendo dela
contribucién u otra forma de participacion de ese Estado; y la completa independencia del
presupuesto por programas de la OACI;

b) el establecimiento del Ente de financiacion internacional parala seguridad de la aviacion
(IFFAS);

©) € establecimiento de un Organo rector del IFFAS que garanti ce unarepresentaci on adecuada
de todas las partes participantes;

d) laelaboracion dereglamentosy directrices parael Organo rector del IFFAS de conformidad
con € régimen juridico dela OACI; y

€) haber garantizado laimplantacion inicial del IFFAS en € trienio 2002-2004;
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2. Expresa reconocimiento a los Estados contratantes y organizaciones internacionales por sus
contribuciones a IFFAS 'y promesas de participacion;

3. Invitaalos Estados contratantes que tengan dificultades parafinanciar las medidas necesarias para
corregir las deficiencias rel acionadas con la seguridad operacional identificadas en €l marco del
Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)
como elemento del Plan global OACI paralaseguridad aeronautica (GA SP), aque aprovechenla
asistencia que puede prestar € IFFAS para financiar tales medidas, con financiacion directa o
como facilitador y catalizador de otras fuentes de financiacién, para que se mantengan a escala
mundial las normas de seguridad aeronéutica requeridas;

4. Insta a los Estados contratantes a considerar su participacion en € IFFAS por medio de
contribuciones voluntarias financieras 0 en especie;

5. Alienta firmemente alas organizacionesinternacional es (privadasy publicas) relacionadascon la
aviacion internacional, lineas aéreas, aeropuertos, proveedores de servicios de navegacion aérea,
fabricantes de células, motores y avidnicay otros miembros de laindustria aeroespacia, y ala
sociedad civil, a hacer contribuciones voluntarias financieras o en especie a IFFAS;

6. Pide a Consgo que presente al siguiente periodo de sesiones ordinario de la Asamblea un
informe respecto a las actividades del IFFAS, incluyendo una evaluacion de la labor y estados
financieros auditados; y

7. Declara que esta Resolucion reemplaza ala Resolucion A33-10.

A35-9: Declaracion refundida deloscriterios permanentes de la OACI
relacionados con la proteccion dela aviacién civil internacional
contralosactosdeinterferenciailicita

Considerando que es convenienterefundir lasresoluciones de la Asambleaque tratan delos criterios
relacionados con la proteccion delaaviacion civil internacional contralosactosdeinterferenciailicita, afinde
facilitar su observanciay aplicacion préctica haciendo los textos més asequibles, comprensiblesy |6gicamente
organizados;

Considerando que en laResolucién A33-2 la Asamblea decidi6 adoptar en cada periodo de sesiones
una declaracion refundida de los criterios permanentes de laOACI relacionados con la proteccion de la
aviacion civil internacional contralos actos de interferenciailicita; y

Considerando que la Asamblea haexaminado las propuestas del Consejo de enmendar ladeclaracion
refundida de los criterios permanentes de la OACI contenida en la Resolucion A33-2, ApéndicesA aH
inclusive, y que haenmendado la declaracién afin de recoger |as decisiones que setomaron en €l 35° periodo
de sesiones;

La Asamblea:
1. Resuelvequelosapéndices adjuntos aestaresolucion constituyen ladeclaracion refundidadelos

criterios permanentes de la OACI relacionados con la proteccion de laaviacion civil internacional contralos
actosdeinterferenciailicita, segiin estan formulados a clausurarse el 35° periodo de sesionesdelaAsambleg;
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2. Resuelve pedir ad Consgo que presente para su consideracion en cada periodo de sesiones
ordinario unadeclaracion refundidadel os criterios permanentes de laOACl rel acionados con laproteccion de
laaviacion civil internacional contralos actos de interferenciailicita; y

3. Declara que la presente resolucion sustituye a la Resoluciéon A33-2.

APENDICE A
Criteriosgenerales

Considerando que el desarrollo de laaviacion civil internacional puede contribuir poderosamente a
crear y apreservar laamistad y e entendimiento entre las naciones y pueblos del mundo, mientras que los
abusos de la misma pueden llegar a congtituir una amenaza ala seguridad general;

Considerando que los actos de interferenciailicitaen laaviacion civil se han convertido en lamayor
amenaza para su desarrollo seguro y ordenado;

Considerando que la amenaza de actos terroristas que plantean los sistemas portétiles de defensa
antiaérea (MANPADS) y otros sistemas de misiles tierra-aire, armas ligeras y granadas propulsadas por
cohetes, €l apoderamiento ilicito de aeronaves, los ataques ainstalacionesy otros actos deinterferenciailicita
en la aviacion civil, incluidos los actos cuya finalidad sea la destruccion de aeronaves, asi como |os actos
destinados ala utilizacion de aeronaves como armade destruccion perjudican seriamentelaseguridad, eficacia
y regularidad de laaviacion civil internacional, ponen en peligro lavida de las personas que se encuentran a
bordo y en tierra y menoscaban la confianza de los pueblos del mundo en la seguridad de la aviacion civil
internaciondl;

Considerando quetodos|os actos deinterferenciailicitaen laaviacion civil internacional constituyen
un grave delito en violacion del derecho internacional;

Recordando laResolucién A33-1 dela Asambleaen laque se encargabaa Consegjo quereunierauna
conferenciaministerial de alto nivel sobre seguridad delaaviacion con objeto de prevenir, combatir y erradicar
los actos de terrorismo que afecten a la aviacion civil; de reforzar lafuncion de la OACI en la adopcidn de
SARPS en materia de seguridad y en la auditoria de su aplicacion y de garantizar los medios financieros
necesarios,

Considerando la recomendacion de la Conferencia ministerial de alto nivel sobre seguridad de la
aviacion celebradaen febrero de 2002, en el sentido de adoptar un plan de accién de seguridad delaaviacion
delaOACI que comprende, entre otras cosas, ladeterminacion, andlisisy elaboracion de unarespuestaglobal
eficaz a las amenazas nuevas y emergentes, la integracion de medidas que deban adoptarse en ambitos
concretos, tales como aeropuertos, aeronaves y sistemas de control de transito aéreo; y un programa
complementario de asistencia con rectificacion de las deficiencias observadas; y

Apoyando las medidas adoptadas hasta el presente por el Consegjo, en particular laadopcidn en junio
de 2002, del Plan de accién de la OACI para fortalecer la seguridad de la aviacion, asi como las nuevas
medidas preventivas, € refuerzo de los medios de que dispone la Organizacion y la aceptacion de funciones
relacionadas con la aplicacién del Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de
deteccion;
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La Asamblea:

1. Condena enérgicamente todo acto de interferencia ilicita en la aviacion civil internacional,
dondequiera que se cometa y quienquiera que seay por cualquier motivo que lo gecute;

2. Reafirmael papel importante dela OACI parafacilitar laresolucion delos problemas que puedan
surgir entre Estados contratantes en rel acion con los asuntos referentes alaexplotacion seguray ordenadadela
aviacion civil internacional en todo € mundo;

3. Reafirma que la OACI y sus Estados miembros deben seguir considerando la seguridad de la
aviacién como un asunto de maxima prioridad;

4. Toma nota con repudio de los actos de interferenciailicita cuyo objetivo es la destruccion en
vuelo de aeronaves civiles en servicio comercial, incluido todo uso indebido de las aeronaves civilescomo un
armade destruccion, y la muerte de las personas que se encuentren abordo y en tierra;

5. Exhorta a todos los Estados contratantes a confirmar su apoyo decidido a los principios
establecidos por la OACI aplicando las medidas de seguridad mas efectivas, individualmente y en mutua
colaboracién, parareprimir los actos de interferenciailicitay castigar alos perpetradores de tales actos;

6. Encargaal Consgo quecontinle suintensalabor en relacién con las medidas paralaprevencion
delosactosdeinterferenciailicita, en particular lagjecucion del Plan de accion dela OACI parafortalecer la
seguridad de laaviacion; y

7. Insta atodos los Estados contratantes a contribuir al Plan accion de la OACI parafortalecer la
seguridad de la aviacion, ya que su g ecucion depende mayormente de contribuciones voluntarias.

APENDICE B

Instrumentosjuridicosinternacionales, legisacion nacional y acuerdos bilaterales
paralarepresion de actosdeinterferenciailicita
en la aviacion civil

a) Instrumentosjuridicos internacionales

Considerando quelaproteccion delaaviacion civil contralos actosdeinterferenciailicitase havisto
mejorada por e Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves
(Tokio, 1963), por €l Convenio paralarepresion del apoderamientoilicito deaeronaves(LaHaya, 1970), por
el Convenio paralarepresion de actosilicitos contra la seguridad de la aviacion civil (Montreal, 1971), por
el Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio a la
aviacion civil internacional, complementario del Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad dela aviacion civil (Montreal, 1988), asi como por el Convenio sobre la marcacion de explosivos
plasticos para los fines de deteccion (Montreal, 1991) y por acuerdos bilaterales parala represion de tales
actos;
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La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes que alin no sean partes en e Convenio sobre lasinfraccionesy
ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963), en el Convenio para larepresion del
apoderamiento ilicito de aeronaves (LaHaya, 1970), en el Convenio paralarepresion deactosilicitoscontra
laseguridad dela aviacion civil (Montreal, 1971) o en €l Protocol o de 1988 complementario del Convenio de
Montreal y en & Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccion
(Montreal 1991), aque pasen a ser partes en dichos Conveniaos;

2. Exhorta alos Estados que alin no sean partes en el Convenio sobre la marcacién de explosivos
plasticos para los fines de deteccion a que pongan en préctica, incluso antes de que lo ratifiquen, acepten,
aprueben o se adhieran a é, los principios de dicho instrumento y exhorta a los Estados fabricantes de
explosivos plésticos a proceder ala marcacion de tales explosivos lo antes posible; y

3. Encargaal Secretario General que continte recordando alos Estados|aimportanciade que pasen
a ser partes en los Convenios de Tokio, LaHayay Montreal, en € Protocolo de 1988 complementario del
Convenio de Montreal y en el Convenio sobrela marcacion de explosivos plasticos para | osfines de deteccién
y que preste asistencia a los Estados que encuentren alguna dificultad en el proceso de adhesién a dichos
instrumentos.

b) Promulgacion de legidacion nacional y acuerdos bilaterales

Considerando que la disuasion de cometer actos de interferenciailicita en la aviacion civil puede
facilitarse en gran medida mediante la promulgacién por parte de los Estados contratantes de leyes penales
nacional es que prevean penas severas para taes actos;

La Asamblea:

1. Exhorta alos Estados contratantes a que presten especial atencion a la adopcion de medidas
adecuadas contra las personas que cometan actos de apoderamiento ilicito de aeronaves u otros actos de
interferenciailicitaenlaaviacion civil y, en especial, aincluir en su legislacion normas que prevean € castigo
severo de tales personas; y

2. Exhorta alos Estados contratantes a que adopten medidas adecuadasrelativas d enjuiciamiento o
ala extradicién de las personas que cometan actos de apoderamiento ilicito de aeronaves u otros actos de
interferencia ilicita en la aviacion civil, adoptando a tal efecto las disposiciones legales o tratados
correspondientes, o reforzando los acuerdos existentes y concertando acuerdos apropiados paralarepresion de
tales actos en los que se dispondra la extradicion de las personas que cometan ataques criminales contra la
aviacion civil internacional.

APENDICE C
Medidas de seguridad de car acter técnico
Considerando quelaproteccion delaaviacion civil contralosactosdeinterferenciailicitaexigequela

Organizacion y los Estados contratantes € erzan vigilancia constantey desarrollen y apliquen medidas efectivas
de proteccion;
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Considerando que es claramente necesario reforzar las medidas de seguridad en todas las fases y
procesos rel acionados con el transporte de personas, su equipaje de mano y equipaj e facturado, carga, correo,
paguetes de mensgjeriay encomiendas por expreso;

Considerando gque laobligacién de asegurarse de que | os organismos gubernamental es, las autoridades
aeroportuarias y los explotadores de aeronaves aplican medidas de seguridad, incumbe a los Estados
contratantes;

Considerando que la puesta en practica de las medidas de seguridad propugnadas por la OACI esun
medio efectivo de prevencion contra los actos de interferenciailicita en laaviacion civil; y

Considerando gque las contramedidas paralaproteccion delaaviacion civil sdlo pueden ser efectivass
se emplea persona de seguridad muy bien entrenado, ademéas de la verificacion de antecedentes, la
certificacion y e control de calidad;

La Asamblea:

1. Insta a Consgo de laOACI a que continte asignando méxima prioridad a la adopcién de
medidas efectivas paralaprevencion de actosdeinterferenciailicitaen consonanciacon € grado deamenazaa
gue esté expuestaen ese momento laseguridad de la aviaciédn civil internaciona y mantenga actualizadaslas
disposiciones del Anexo 17 a Convenio de Chicago;

2. Pidead Consgjo que lleve acabo, ademas de o prescrito en e mandato de la Comisién Técnica
Internacional sobre Explosivos (CTIE), conformea Convenio sobrela marcacion de explosivos plésticos para
los fines de deteccion, estudios sobre métodos de deteccidon de explosivos o de materiales explosivos,
especia mente sobre la marcacion de aquellos explosivos gue son motivo de preocupacion, distintos de los
explosivos plésticos, con miras afavorecer la evolucion, si es necesario, de un régimen juridico exhaustivo
apropiado;

3. Insta a todos los Estados a que, de manera individual y en colaboracion con otros Estados,
adopten todas las medidas posibles para la represion de actos de violencia en |os aeropuertos que presten
servicio alaaviacion civil internacional, en particular aquellas exigidas o recomendadas por & Anexo 17 a
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

4. Insta alos Estados contratantes a que intensifiquen sus esfuerzos para aplicar las normas y
métodos recomendados (SARPS), y procedimientos existentes rel acionados con laseguridad delaaviacion, a
velar por su cumplimiento, a que adopten todas las medidas necesarias para evitar |os actos de interferencia
ilicita en la aviacion civil internaciona y a que concedan la debida atencién a los textos de orientacion
contenidos en el Manual de seguridad de la OACI y disponibles en € sitio web protegido de la OACI;

5. Exhorta a los Estados contratantes, con € debido respeto a su soberania, a que incrementen
sustancialmente su mutua colaboracion y coordinacion con el propdsito de mejorar dicho cumplimiento;

6. Pide a Consgo que, con respecto a los aspectos técnicos de la seguridad de la aviacion, se
asegure de que;

a) las disposiciones del Anexo 17 y del Anexo 9 — Facilitacién sean compatibles y se
complementen, siempre y cuando no se comprometa la eficacia de las medidas de seguridad;
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b) cuando se considere necesario, en e orden del dia de las reuniones pertinentes de la OACI se
incluyan cuestiones referentes a la seguridad de la aviacion que guarden relacién con el asunto
examinado por dichas reuniones,

¢) laOACI convoque seminarios regionales sobre seguridad de laaviacién, previaconsultaconlos
Estados interesados 0 a solicitud de los mismos;

d) sigadesarrollandose e programadeinstruccion dela OACI en materiade seguridad delaaviacion
gue comprende conjuntos de material didéctico sobre seguridad de la aviacion (ASTP) parasu
utilizacion por parte de los Estados; y

e) laOACI asuma la funcion de coordinacion, en colaboracion con los Estados donantes del
M ecanismo de seguridad delaaviacion, delos centros deinstruccién en seguridad de laaviacion
(ASTC) afin de garantizar que se mantenga la calidad de lainstruccion y se obtengan niveles
adecuados de cooperacion; y

7. Encarga a Secretario Genera que siga actualizando y enmendando a interval os apropiados €
Manual de seguridad y elaborando nuevos textos de orientacion destinados aayudar alos Estados contratantes
en laaplicacion de las especificaciones y procedimientos relativos ala seguridad de la aviacion civil.

APENDICE D

M edidas que tomar an los Estados afectados
por un acto deinterferenciailicita

a) Actosdeinterferenciailicita

Considerando que los actos de interferencia ilicita continan comprometiendo gravemente la
seguridad, regularidad y eficacia de la aviacion civil internacional;

Considerando quelaseguridad delosvuel os de las aeronaves objeto de actos de apoderamientoiilicito
puede verse alin mas comprometida s se les niega la utilizacion de las ayudas para la navegacion y los
servicios de trnsito aéreo, se bloquean las pistas y calles de rodaje y se cierran los aeropuertos; y

Considerando que la seguridad de los pasgjeros y de latripulacion de las aeronaves sometidas a un
acto de interferencia ilicita puede peligrar més s se permite despegar a las aeronaves y continuar € vigje
cuando aln siguen siendo objeto de apoderamiento ilicito;

La Asamblea:
1. Toma nota con preocupacion del gran nimero de actos de interferenciailicita, en particular los
ataques a instalaciones en los edificios terminales contra los pasgjeros y € publico antes de los puntos de

inspeccion de seguridad;

2. Recuerda a este respecto las disposiciones pertinentes de los Convenios de Chicago, Tokio,
LaHayay € Protocolo complementario del Convenio de Montreal de 1988;
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3. Instaalos Estados contratantes que alin no |o hayan hecho a que pasen aser partesen € Protocolo
complementario del Convenio de Montreal de 1988;

4. Recomienda quelos Estadostengan en cuentalas consideraciones anterioresen la elaboracion de
sus politicas y planes de contingencia para hacer frente alos actos de interferenciailicita;

5. InstaalosEstados contratantesa prestar ayudaalas aeronaves objeto de actos de apoderamiento
ilicito y proporcionarles ayudas para |a navegacion, servicios de transito aéreo y autorizacion de aterrizaje;

6. Insta a los Estados contratantes a asegurarse de que la aeronave objeto de un acto de
apoderamiento ilicito que haya aterrizado en su territorio se retenga en tierra, a menos que su partida esté
justificada por la necesidad imperiosa de proteger vidas humanas,

7. Reconocelaimportanciade las consultasentre el Estado donde hayaaterrizado laaeronave objeto
de un acto de apoderamientoiilicito y € Estado del explotador de dicha aeronave, asi como delanotificacion
por parte del Estado donde haya aterrizado la aeronave alos Estados de destino supuesto o declarado;

8. InstaalosEstados contratantes aque cooperen paradar unarespuesta conjuntacon relacion aun
acto de interferenciailicita, y también a que empleen, si es necesario, la experienciay las capacidades del
Estado del explotador, del Estado defabricaciony del Estado de matriculade una aeronave que hasido objeto
de un acto de interferenciailicita cuando tomen medidas en sus territorios paraliberar alos pasgerosy alos
miembros de la tripulacion de dicha aeronave;

9. Condena todo incumplimiento por un Estado contratante de sus obligaciones de devolver sin
demora toda aeronave detenidailegalmente o de proceder ala extradicion de toda persona acusada de haber
cometido un acto de interferencia ilicita en la aviacidn civil o de poner inmediatamente su caso en
conocimiento de | as autoridades competentes; y

10. Exhorta alos Estados contratantes a seguir prestando ayudaen lainvestigacion detalesactosy en
la capturay enjuiciamiento de los responsables.

b) Notificacion de actos de interferenciailicita
La Asamblea:

1. RecuerdaalosEstados partessusobligacionesen virtud del Articulo 11 del ConveniodelLaHaya
y del Articulo 13 del Convenio de Montreal, en el sentido de enviar al Consegjo delaOrganizacién, araiz de
incidentes de interferenciailicita, toda lainformacion pertinente exigida en dichos articulos; y

2. Encargaal Secretario General que, dentro de un plazo razonable apartir delafechaen que ocurra
un incidente concreto deinterferenciailicita, solicite delos Estados partes en cuestion que, de conformidad con
su legislacion nacional, envien a Consejo toda lainformacion exigida en dichos articulos en relacion con €l
incidente ocurrido, incluyendo especialmente lardativaala extradicion u otro procedimiento judicial.
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APENDICE E
Programa universal de auditoria dela seguridad dela aviacion dela OACI

Considerando que el objetivo primordia de la Organizacién continla siendo € de garantizar la
seguridad y proteccion de la aviacion civil internaciona en todo € mundo;

Considerando que promover la aplicacidn de las normas internacional es de seguridad de laaviacion
contribuye a logro de este objetivo;

Considerando que de conformidad con € Articulo 37 del Convenio cada Estado contratante debe
colaborar afin de lograr € mas alto grado de uniformidad posible en los reglamentos y procedimientos en
todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacion aéreg;

Recordando que el 33° periodo de sesiones de la Asambleaencarg6 a Consgjoy a Secretario General
gue estudiaran la posibilidad de crear un programa universal de la OACI de auditoria de lavigilanciade la
seguridad rel acionado, entre otras cosas, con arreglos paralaseguridad aeroportuariay programas de seguridad
delaaviacion civil;

Recordando que € 33° periodo de sesiones de laAsamblea encargd a Consegjo quereuniera, o antes
posible, una Conferenciainternacional ministerial de alto nivel sobre seguridad delaaviacién con € objetivo,
entre otros, dereforzar lafuncion delaOACI en laadopcion de SARPS en materiade seguridad y laauditoria
de su aplicacion;

Considerando que las recomendaciones de la Conferenciaministerial de ato nivel sobre seguridad de
la aviacion celebrada en Montreal, en febrero de 2002, instaban a la adopciéon de un plan de accion de
seguridad de la aviacion de la OACI, que previera, entre otras cosas, € establecimiento de un programa
integral de auditorias regulares, obligatorias, sisteméticas y armonizadas de la seguridad de la aviacién civil
gue habria de realizar la OACI en todos |os Estados contratantes;

Considerando laadopcion del Plan de accidn de seguridad de laaviacion dela OACI por el Consejo
de la Organizacion durante su 166° periodo de sesiones,

Considerando que e Programa universal de auditoria de la seguridad de la aviacion (USAP) de
la OACI sehainiciado, habiéndose realizado la primera auditoriade laseguridad de laaviacion en noviembre
de 2002;

Reconociendo quelagjecucion del USAP demuestraser Util paraidentificar |os aspectos preocupantes
de laseguridad de laaviacion y formular recomendaciones para la solucién de los mismos;

Reconociendo que la continuacion del USAP es esencia para crear confianza mutua en €l nivel de
seguridad de la aviacién entre los Estados contratantes y garantizar la aplicacion adecuada de las normas
relacionadas con la seguridad; y

Reconociendo que todas las actividades del USAP se financian actualmente con contribuciones
voluntarias de los Estados contratantes;
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La Asamblea:

1. Pidead Secretario General que continlie e Programauniversal de auditoriade laseguridad dela
aviacion (USAP) dela OACI, gue comprende auditoriasregulares, obligatorias, Sistematicasy armonizadas de
laseguridad de la aviacion de todos |os Estados contratantes, que se realizan tanto anivel nacional como de
aeropuerto a fin de evaluar las capacidades de los Estados en materia de vigilancia de la seguridad de la
aviacion, asi como las medidas de seguridad concretas impuestas en |os aeropuertos claves sel eccionados;

2. Insta a todos los Estados contratantes a aceptar las auditorias que habran de redlizarse por
iniciativadela OACI firmando un Memorando de acuerdo bilateral con laOrganizacién, seguin fue aprobado
por el Consegjo durante su 167° periodo de sesiones,

3. Instaatodoslos Estados contratantes abrindar pleno apoyo ala OACl aceptando lasmisionesde
auditoria programadas por la Organizacion, facilitando la labor de los equipos de auditoriay preparando y
presentando ala OACI un plan de medidas correctivas apropiadas para subsanar |as deficiencias detectadas
durante la auditoria;

4. Instaatodoslos Estados contratantes adar aconocer, en lamedidaapropiaday compatible con su
soberania, 1os resultados de la auditoria realizada por la OACI y las medidas correctivas adoptadas por €l
Estado auditado, s asi lo pide otro Estado;

5. Pide a Consgo que asegure la sustentabilidad financiera a largo plazo del USAP, integrando
progresivamente sus actividades, |o antes posible, en € presupuesto del Programaregular; y

6. Pidea Consgo queinforme a préximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea sobre la
gjecucion general del USAP.

APENDICE F

Ayuda a los Estados en la aplicacion
de medidastécnicas para la proteccion
dela aviacion civil internacional

Considerando que laaplicacion de medidas técnicas paraprevenir los actos deinterferenciailicitaen
laaviacion civil internacional exige inversiones financieras e instruccion del personal;

Considerando que apesar delaasi stencia proporcionada, algunos paises, especiamentelos paisesen
desarrollo, siguen experimentando dificultades para aplicar plenamente las medidas preventivas, debido ala
insuficiencia de los recursos financieros, técnicosy materiales; y

Considerando que la seguridad de la aviacion es de vital importancia para que todos los Estados
contratantes puedan explotar debidamente sus lineas aéreas en todo €l mundo;

La Asamblea:

1. Invitaalospaisesdesarrollados aque ofrezcan ayudaal os paises que no puedan poner en practica
los programas de medidas de carécter técnico sugeridas para la proteccion de aeronaves en tierra 'y, en
particular, paralostramites de despacho de pasajeros, equipaje de mano y facturado, carga, correo, paguetesde
mensajeriay encomiendas por expreso;
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2. Invita alos Estados contratantes aque tengan presentes|as posibilidades que ofrece el Mecanismo
para aplicar eficazmente las normas y métodos recomendados (SARPS) comprendidos en el Anexo 17, €
Programa de las Naciones Unidas parael Desarrolloy el de Cooperacién Técnicaentre Paises en Desarrollo,
para satisfacer sus requisitos en materia de asistencia técnica dimanantes de la necesidad de proteger a la
aviacion civil internacional;

3. InvitaalosEstados contratantes avalerse delaasistenciacorrectivaacorto plazo disponibleen e
marco del Mecanismo AV SEC y de los proyectos de asistencia alos Estados a largo plazo en € marco del
Programa de cooperacion técnica para subsanar las deficiencias observadas en las auditorias;

4. Insta atodos los Estados que estén en condicién de hacerlo a aumentar la asistencia técnica,
financieray material alos paises que la necesiten parapoder mejorar la seguridad de laaviacion mediante un
esfuerzo bilateral y multilateral, de modo especia através del Mecanismo AV SEC dela OACI;

5. Instaatodoslos Estados contratantes aaprovechar ladisponibilidad de centros deinstruccion en
seguridad de laaviacion (ASTC) dela OACI, con € objeto de mejorar los niveles de instruccion; y

6. Instaalacomunidad internacional aque considerelaposhbilidad deintensificar laasistenciaalos
Estadosy aumentar |a cooperacion entre los mismos, afin de que puedan beneficiarse del logro delosfinesy
objetivos del Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccién, en particular
mediante la Comision Técnica Internaciona sobre Explosivos (CTIE).

APENDICE G

Medidas adoptadas por €l Consgo con respecto
ala cooperacion multilateral y bilateral
en distintasregiones del mundo

Considerando que los derechosy obligaciones contraidos por los Estados en virtud de los convenios
internacional es sobre seguridad delaaviacidn y delos SARPS adoptados por € Consgjo sobre seguridad dela
aviacién podrian complementarse y reforzarse mediante la cooperacion bilateral entre los Estados;

Considerando que los acuerdos bilaterales relativos a servicios de transporte aéreo representan la
principal base juridica para e transporte internacional de pasgjeros, equipaje, cargay correo; y

Considerando que las disposi ciones sobre seguridad de laaviacion deberian ser parteintegrantedelos
acuerdos bilaterales relativos a | os servicios de transporte aéreo;

La Asamblea:

1. Insta atodos los Estados contratantes a que inserten en sus acuerdos bilaterales relativos a
servicios de transporte aéreo una clausula sobre seguridad de la aviacion, teniendo en cuenta la clausula
model o adoptada por € Consgjo el 25 dejunio de 1986 y aquetengan en cuentael acuerdo model o adoptado
por el Consgjo el 30 dejunio de 1989; y

2. Recomienda que el Consgjo continue:
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a) recogiendo los resultados de la experiencia adquirida por |os Estados en materia de cooperacion
paralarepresion de los actos de interferenciailicitaen laaviacion civil internacional;

b) analizandolasituacién actual por 1o que respectaalaluchacontralosactosdeinterferenciailicita
en laaviacion civil internacional en distintas regiones del mundo; y

c) formulando recomendaciones parafortalecer |as medidas encaminadas areprimir dichosactosde
interferenciailicita

APENDICE H

Cooperacion internacional y regional
en materia de seguridad dela aviacién

Consciente de la necesidad de reforzar las medidas destinadas a prevenir todos los actos de
interferenciailicitaen laaviacion civil; y

Reconociendo que la amenaza planteada a la aviacion civil exige la elaboracion de una respuesta
global efectiva por los Estados, asi como por las organizaciones internacionales y regional es af ectadas;

La Asamblea:

1. InvitaalaOrganizacién Internacional de PoliciaCriminal (OIPC/INTERPOL), alaOficinadelas
Naciones Unidas contralaDrogay el Delito (ONUDD), alaUnion Postal Universal (UPU), ala Asociacion
del Transporte Aéreo Internacional (IATA), a Consgjo Internacional de Aeropuertos (ACI), alaFederacion
Internacional de Asociacionesde Pilotosde LineaAérea(IFALPA) y alaOrganizacion paralaSeguridady la
Cooperacion en Europa (OSCE) a que contintien colaborando con la OACI en lamayor medida posible para
proteger alaaviacion civil internacional contralos actos de interferenciailicita;

2. Encarga a Consgo que tenga en cuenta la Iniciativa internacional de vigje seguro y facilitado
(SAFTI) del G8 y colabore con este grupo y otros grupos de Estados pertinentes en su labor relativa ala
elaboracion de medidas parahacer frente alaamenaza que plantean los sistemas portétiles de defensaantiaérea
(MANPADS) y alentar su aplicacion por todos los Estados contratantes; y

3. Encargaal Consgjo que coopere con e Comité contrad terrorismo (CCT) delasNacionesUnidas
en relacién con € esfuerzo global para combatir €l terrorismo.

A35-10:  Contribucionesfinancierasal Plan de accién de seguridad dela aviacion

Considerando que € desarrollo de laaviacion civil internacional puede contribuir en gran medidaa
crear y preservar laamistad y € entendimiento entrelas nacionesy los pueblosdel mundo, mientras que su uso
indebido puede convertirse en una amenaza para la seguridad generd;

Considerando que laamenaza de actosterroristas, € apoderamientoilicito de aeronavesy otros actos
de interferenciailicita en la aviacién civil, incluidos los actos orientados a destruir aeronaves, asi como los
actosdestinados a utilizar |as aeronaves como armas de destrucci6n, tienen repercusiones negativas graves para
laseguridad operacional, la€eficienciay laregularidad de laaviacion civil internacional, ponen en peligro las
vidas de las personas abordo y en tierray menoscaban la confianza de | os puebl os del mundo en laseguridad
delaaviacion civil internacional;
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Recordando sus Resoluciones A33-1y A33-2;

Haciendo suyo € Plan de accién de seguridad delaaviacion adoptado por € Consgjo paraafrontar con
urgencia las amenazas nuevas y emergentes para la aviacion civil, en particular el establecimiento de un
Programauniversal OACI de auditoriade laseguridad delaaviacion relativo alos acuerdos sobre seguridad de
los aeropuertosy programas de seguridad de laaviacion civil, entre otros; el andlisis delos convenios actuales
sobre seguridad de la aviacion para determinar en qué medida son suficientes y el examen del Programa de
seguridad delaaviacion delaOACI, incluido un examen del Anexo 17y otros Anexosa Convenio conexos,

Convencida de que la seguridad de la aviacién sigue constituyendo un programa fundamental y
prioritario dela OACI y delanecesidad de establecer y poner en g ecucién programas detrabajo en d trienio
proximo para afrontar los problemas detectados en € marco de las Resoluciones A33-1 y A33-2 de la
Asamblea; y

Tomando nota de que gran parte de lafinanciacion necesaria para poner en gjecucion €l programade
trabajo relativo ala seguridad delaaviacién no pudo incluirse en e presupuesto del Programaregular parael
trienio 2005-2007 debido a limitaciones presupuestarias y financieras,

La Asamblea:

1. Expresa su agradecimiento a los Estados contratantes pertinentes por sus contribuciones
voluntarias de recursos humanos y financieros, que se espera sean a menos de $12 millones EUA a fines
de 2004, parala gjecucion del Plan de accion de seguridad de la aviacion durante el trienio 2002-2004;

2. Hacesuyaslasnecesidadesindicativas de financiacion con recursos extrapresupuestarios parala
gjecucion del Plan de accion de seguridad de la aviacidn, que ascienden a $20 millones EUA para los
gjercicios econdémicos correspondientes a 2005, 2006 y 2007;

3. Insta atodoslos Estados contratantes a hacer contribuciones voluntarias al Mecanismo AV SEC
ampliado para financiar la gjecucion del Plan de accion de seguridad de la aviacion; las contribuciones
sugeridas se basaran en las escalas de cuotas aprobadas por la Asamblea para e presupuesto del Programa
regular correspondiente a 2005, 2006 y 2007;

4. Insta a todos los Estados contratantes a que se comprometan a redizar las contribuciones
voluntarias por adelantado y ahacer efectivas|as contribucionesaprincipiosdd gercicio econémico, demodo
de garantizar una planificacion y g ecucion adecuadas del Plan de accidn de seguridad de la aviacion; y

5. Insta a Consgo a que garantice que e programa de seguridad de la aviacion sea sustentable a
largo plazo mediante la incorporacién progresiva, lo antes posible, de las necesidades de financiacion en e
presupuesto del Programa regular y, por consiguiente, pide al Secretario General que elabore propuestas
especificasal respecto, teniendo presente la prioridad concedida alaseguridad delaaviacién, cuando prepare
€l proyecto de Presupuesto por programas para 2008-2010.

A35-11: Amenaza que plantea paralaaviacion civil € uso
de sistemas portatiles de defensa antiaérea (MANPADYS)

Expresando su mas profunda preocupacion con respecto alaamenazamundial que representan parala
aviacion civil losactosterroristas, en particular laamenaza que planteael uso de sistemasportétiles de defensa
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antiaérea (MANPADYS) y otros sistemas de misiles tierra-aire, armas livianas y granadas propulsadas por
cohete;

Recordando su Resolucion A33-1: Declaracién sobre el uso indebido de aeronaves civiles como
armas de destruccion y otros actos de terrorismo que afectan a la aviacion civil, que encargaa Consegjoy a
Secretario General que procedan urgentemente para afrontar las nuevasy emergentes amenazas alaaviacion
civil;

Recordando las Resoluciones de la Asamblea General delas Naciones Unidas58/241 sobred trafico
ilicito de armas pequefias y ligeras en todos sus aspectos y 58/54 sobre la transparencia en materia de
armamento;

Tomando nota del Acuerdo de Wassenaar de controles dela exportacién de armas convencionalesy
mer canciasy tecnologias de doble empleo, Elementos para los controles dela exportacién de MANPADSY la
Convencién Interamericana contra la Fabricacion y € Tréfico Ilicito de Armas de Fuego, Municiones,
Explosivos y Otros Materiales Relacionados;

Acogiendo con agrado lasiniciativas en marchade otras organizacionesinternacionalesy regionales
con €l propdsito de preparar una respuesta mas ampliay coherente frente a la amenaza que plantea parala
aviacion civil € uso delosMANPADS;

Reconociendo que la amenaza especifica que plantean los MANPADS exige un enfoque amplio y
politicas responsables por parte de los Estados; y

Considerando que su Resolucion A32-23: Controlesde exportacion de MANPADSyano essuficiente
y que se requiere ahora una resolucion de mayor alcance;

La Asamblea:

1. Insta atodoslos Estados contratantes a que tomen las medidas necesarias para g ercer controles
estrictos y eficaces para la importacion, exportacion, transferencia o retransferencia, asi como para €
amacenamiento de MANPADS,

2. Exhortaatodoslos Estados contratantes acooperar aescalainternacional, regional y subregional a
fin de aumentar y coordinar las actividades internacionales destinadas a aplicar medidas seleccionadas
cuidadosamente respecto a su eficaciay costo y combatir la amenaza que plantean los MANPADS;

3. Exhorta atodos los Estados contratantes a que tomen las medidas necesarias para asegurar la
destruccién de MANPADS no autorizados en su territorio |o antes posible;

4. Instaatodoslos Estados contratantes aparticipar activamente en lapreparacion de un instrumento
internacional con el propdsito de identificar y rastrear las armas pequefiasy ligerasilicitas mencionadasen la
Resolucion 58/241 dela Asamblea General delas Naciones Unidas sobre el tréfico ilicito de armas pequeiias
y ligeras en todos sus aspectos;

5. Instaatodoslos Estados contratantesaaplicar |os Elementos paralos controlesdela exportacion
de MANPADS ddl Acuerdo de Wassenaar, si alin no participan en el Acuerdo; y

6. Declaraquelapresente resolucion sustituye alaResolucién A32-23: Controlesde exportacion de
MANPADS
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A35-12:  Protecciéon dela salud delospasajerosy lastripulacionesy prevencion
dela propagacion de enfermedadestransmisibles en los vuelosinter nacionales

Considerando que en el Articulo 44 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional seestipulague
“los fines y objetivos de la Organizacién son desarrollar los principios y técnicas de la navegacion aérea
internaciona y fomentar la organizacion y el desenvolvimiento del transporte aéreo internaciond, para: ...
satisfacer las necesidades de |os pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo seguro, regular, eficaz y
economico’;

Considerando que en Articulo 14 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se estipula que
“Cada Estado contratante conviene en tomar medidas efectivas paraimpedir la propagacion por medio dela
navegacion aérea, del cllera, tifus (epidémico), viruela, fiebre amarilla, peste y cuaesguiera otras
enfermedades contagi osas que | os Estados contratantes decidan designar oportunamente. A estefin los Estados
contratantes mantendran estrecha consulta con los organismos encargados de | os reglamentos internacional es
relativos alas medidas sanitarias aplicables alas aeronaves’;

Considerando que la propagacion a escala mundial de enfermedades transmisibles por medio del
transporte aéreo, y la amenaza que representan, han aumentado en los Ultimos afios;

Considerando que en laResolucion A29-15 delaAsambleaseinstaatodos|os Estados contratantesa
tomar las medidas necesarias para limitar progresivamente e consumo de tabaco en todos los vuelos
internacionales de pasajeros con €l objetivo de llegar ala prohibicion total de fumar a partir del 1 dejulio
de 1996;

Considerando que &l nimero cadavez mayor de personas de edad avanzada o minusvaidasquevigan
por viaaéreay lamayor duracion de los vuel os internacional es pueden plantear riesgos adicionalesalasalud
delos pasgjeros y dar lugar a una mayor frecuencia de emergencias médicas a bordo;

Considerando que la OACI pronostica un aumento anual del 5% en e nimero de pasajeros en €
futuro previsible, aumentando potencialmente, por consiguiente, laincidenciade emergencias médicasdurante
los vigjes por via aérea;

Considerando gue lastecnol ogias de comuni caciones han hecho posible quelos médicos quetrabgjan
en instal aciones terrestres puedan diagnosticar y tratar a pasajeros en vuelo;

Considerando gue las cuestiones de salud son factores que algunos consideran en su decision devigjar
0 no, lo cua podriatener repercusiones sumamente perjudiciales parala economiade las lineas aéreas y los
aeropuertos,

Considerando que es necesario coordinar la aplicacion mundial de las considerables actividades y
avances en cuestiones de salud realizados por la OACI, algunos Estados contratantes, la Conferencia Europea
de Aviacion Civil (CEAC), la Organizacion Mundial de la Salud (OMYS), la Organizacion Mundia del
Turismo (WTO/OMT) y organizaciones internacionales tales como la Asociacion Médica Aeroespacia
(ASMA), la Academia Internaciona de Medicina Aeronautica y Espacial (IAASM), la Asociacion del
Transporte Aéreo Internacional (IATA) y € Consgo Internacional de Aeropuertos (ACI) y otras
organizaciones interesadas,

La Asamblea:
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1. Declaraquelaproteccion delasalud delos pasgjerosy lastripulaciones en vuel osinternacionales
esun elemento integral delos vigjes aéreos segurosy que deberian establecerse las condiciones para asegurar
su preservacion de forma oportunay eficaz en funcién de los costos;

2. Pidea Consgo que examinelos SARPS existentesrelacionados con lasalud delospasgjerosy las
tripulacionesy elabore nuevos SARPS cuando corresponda, teniendo debidamente en cuentalas cuestionesde
salud aescalamundial y |os recientes acontecimientos en | as operaciones de transporte aéreo;

3. Pidea Consgo que establezcaarreglosinstitucional es apropiados paracoordinar losesfuerzosde
los Estados contratantes y de otros miembros de la comunidad de aviacion civil internacional destinados a
proteger lasalud de los pasgjerosy las tripulaciones;

4. Pide a Consgo que elabore, como asunto prioritario, normas y métodos recomendados en los
correspondientes Anexos a Convenio, con el fin de abordar los planes de contingencia para evitar la
propagacion de enfermedades transmisibles por medio del transporte aéreo;

5. Ingta a todos los Estados contratantes a que, en €l interin, apliquen las normas existentes
relacionadas con la salud de los pasgjerosy las tripul aciones,

6. Pide a Consgjo que apoye toda investigacion adicional relacionada con las consecuencias del
transporte aéreo por lo que respecta alasalud de los pasgjeros y las tripulaciones;

7. Pideal Consgo queinforme sobre el cumplimiento de esta resolucién, en todos sus aspectos, al
préximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea:

A35-13:  Desinsectacion no quimica dela cabinay € puesto de pilotaje de las aer onaves
en los vuelos inter nacionales de pasaj er os

Considerando quetodas|as naciones se benefician con e funcionamiento seguro, protegido, eficiente
y efectivo del sistemade laaviacion civil internacional;

Considerando que las Asambleas han demostrado preocupacion por la calidad de viday e medio
ambiente en que trabajan y realizan otras actividades los seres humanos, asi como interés por contribuir a
bienestar humano, en los asuntos relativos a las emisiones de los motores, la capa de ozono, € ruido de las
aeronaves, €l humo y las especies exdticas invasoras;

Considerando que las Asambleas han reconocido la responsabilidad de lograr una méaxima
compatibilidad entre el funcionamiento de la aviacion civil y la calidad del medio ambiente humano;

Considerando que existe inquietud por € hecho de quelaprécticaactual dealgunos Estadosde exigir
el empleo de insecticidas para desinsectar |as aeronaves pueda provocar incomodidad y plantea cuestiones
acerca de los posibles efectos negativos parala salud de los tripulantes y |os pasgjeros de las aeronaves; y

Considerando queinvestigaciones recién redizadas han demostrado que algunos métodos no quimicos
de desinsectacion son eficaces para evitar la entrada a la aeronave de mosquitos y otros insectos voladores.

La Asamblea:
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1. Pidea Consgo que asistaala Organizacién Mundial de la Salud para evaluar 1os enfogques no
guimicos sobre la desinsectacion de |as aeronaves,

2. Pidea Consgo quefomentelaexploracidn de enfoques no quimicos paraladesinsectacion dela
cabinay € puesto de pilotaje de las aeronaves; y

3. Pide d Consgo que informe sobre la aplicacion de esta resolucion en todos sus aspectos a
préximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

A35-14:  Declaracion refundida de criterios permanentesy practicas correspondientes
dela OACI relacionados especificamente con la navegacion aérea

Considerando que, mediante la Resolucion A15-9, la Asambl earesolvid adoptar, en cadaperiodo de
sesiones para el cua se crease una Comision Técnica, unadeclaracion refundida de los criterios permanentes
rel acionados especificamente con la navegacion aérea existentes al concluir ese periodo de sesiones,

Considerando que laAsamblea adopt6, mediante laResolucién A33-14, Apéndices A a X inclusive,
unadeclaracion delos criterios permanentesy | as précticas correspondi entes rel aci onados especificamente con
la navegacion aérea, existentes al concluir el 33° periodo de sesiones de la Asamblea;

Considerando que la A sambl ea ha examinado las propuestas de enmienda, formuladas por € Consgo,
de ladeclaracion de criterios permanentes y précticas correspondientes que figura en laResolucion A33-14,
Apéndices A a X inclusive, y ha enmendado la declaracion para reflgjar 1as decisiones tomadas durante el
35° periodo de sesiones; y

Considerando que ladeclaracion de criterios permanentes que figuraen la Resolucion A33-14 queda
sustituida por la presente;

La Asamblea:

1. Resudveque

a) los apéndices adjuntos a esta resolucién constituyen la declaracion refundida de los criterios
permanentes y practicas correspondientes de la Organizacion en materia de navegacion aérea

existentes a concluir el 35° periodo de sesiones de la Asamblea; y

b) laspracticas correspondientes aloscriteriosindividuales quefiguran en | os apéndices congtituyen
una orientacion destinada a facilitar y garantizar la aplicacion de los respectivos criterios;

2. Declaraqueestaresolucion sustituyealaResolucion A33-14 consusApéndices A aX inclusive.

APENDICE A

Formulacién de normasy métodos
recomendados (SARPS) y de procedimientos
para los servicios de navegacion aérea (PANS)

Considerando que €l Articulo 37 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional dispone que la
Organizacion adopte y enmiende las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales,
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determinando lafinalidad de dichas medidas, asi como los asuntos que deben tratarse al respecto, y que los
Articulos 38, 54, 57 y 90 contienen otras disposi ciones pertinentes;

Considerando que laAsamblea estima aconsej abl e establ ecer ciertos criterios que deberan seguirseen
e cumplimiento de estas disposiciones del Convenio; y

Considerando que los términos “Norma’ y “M étodo recomendado” significan lo siguiente:

a) Norma — toda especificacion de caracteristicas fisicas, configuracién, material, performance,
persona o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se considera necesaria parala seguridad o
regularidad de la navegacion aérea internacional y a la que, de acuerdo con el Convenio, se
gjustardn los Estados contratantes. En e caso de que sea imposible su cumplimiento, €
Articulo 38 del Convenio establece que es obligatorio hacer la correspondiente natificacién al
Consgjo; y

b) Método recomendado — toda especificacion de caracteristicas fisicas, configuracién, material,
performance, persona o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se considera conveniente por
razones de seguridad, regularidad o eficienciade lanavegacion aéreainternaciona y alacual, de
acuerdo con e Convenio, trataran de agjustarse |os Estados contratantes;

La Asamblea resuelve que:

1. los SARPSYy los PANS se enmendaran cuando sea necesario parareflgar la evolucion de las
necesidades y de la técnica, proporcionando de este modo, entre otras cosas, una base sdlida para la
formulacion de planes regionales y la provision de instalaciones y servicios;

2. areserva de lo establecido en la clausula anterior, las normas y métodos recomendados se
modificaran o menos posible, con objeto de que los Estados contratantes puedan dar lanecesariaestabilidad a
sus reglamentos nacionales. Con este fin, las enmiendas se limitardn a las que sean importantes para la
seguridad, regularidad y eficiencia, y no se efectuaran modificaciones de redaccion a menos que resulten
indispensables;

3. lostextosdelos SARPSy PANS se redactaran en estilo claro, sencilloy conciso. En €l caso de
sistemas aeronauticos complejos, 1os SARPS consistiran en disposiciones de carécter general, maduras y
estables que especifiquen los requisitos funciona esy de performance que deben cumplirseenlos sistemaspara
alcanzar los niveles de seguridad operacional requeridos. Con relacion a esos sistemas, las especificaciones
técnicas detalladas que sean necesarias paracumplir con esos requisitos congtituiran apéndicesdelos Anexos.
Toda especificacion técnicadetallada se incluiraen documentos separadosy en los anexos se harareferenciaa
ellapor medio de notas;

4. enladaboracion delos SARPS, procedimientosy textos de orientacion, laOACI deberiautilizar,
en la mayor medida posible y con sujecion a un procedimiento adecuado de verificacion y validacion, los
trabaj os de otras organi zaciones normativas reconacidas. Cuando el Consgjo |o estime apropiado, se deberia
hacer referenciaen ladocumentacion dela OACI alostextos elaborados por esas organizaciones normativas,

5. las normas que especifiquen la provision de instalaciones y servicios reflejardn un equilibrio
adecuado entre las necesidades operaciona es de contar con dichasinstalacionesy serviciosy las consecuencias
econémicas de su provision, en la medida en que ello sea compatible con los requisitos de seguridad
operacional y regularidad,;
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6. laspropuestas de enmiendadelos SARPSy PANS se someterdn alaconsideracion delos Estados
contratantes antes de que el Consegjo adopte medidas al respecto, salvo cuando éste estime necesario adoptar
medidas urgentes. Ademés, con sujecion a un procedimiento adecuado de verificacion y validacién, las
especificaciones técnicas correspondientes asi stemas compl €j os pueden ser objeto de decisiones del Consejo
sin consulta con los Estados. Con todo, dichostextos se pondran adisposicion de los Estados quelos soliciten;

7. lasfechasde aplicacion de las enmiendas de los SARPS y PANS sefijaran de tal modo que los
Estados contratantes dispongan de tiempo suficiente para su implantacion; y

8. amenosque concurran circunstancias excepcionales, lasfechas de aplicacion delasenmiendasde
los Anexosy PANS sefijaran de modo que se evite lanecesidad de que |os Estados contratantes tengan que
enmendar sus reglamentos nacionales més de dos veces en el afio civil. En aplicacion de lo que antecede,
siempre que seafactible, no se enmendard un mismo Anexo o documento relativo alos PANS mésde unavez
por afio civil.

Practicas correspondientes

1. El Consgjo deberiagarantizar quelasdisposicionesdelos SARPSY |os PANS sean compatibles
entresi. Ademés, e Consgjo deberiatratar de mejorar latramitacion, presentacién y utilidad de los documentos
delaOACI que contienen SARPS, PANSYy otras disposi ciones conexas, especialmente en el caso desistemas
complegosy sus aplicaciones correspondientes. Con ese fin, €l Consegjo deberiapromover laelaboraciony la
actualizacién continua de requisitos funcionales y de performance de amplio alcance en los sistemas. El
Consgjo deberia seguir procurando hallar los medios mas apropiados para la elaboracion, tramitacion y
difusién de especificaciones técnicas para sistemas compl € os.

2. Los Estados contratantes deberian comentar plena y detalladamente sobre las propuestas de
enmienda de los SARPS y PANS o, por [o menos, manifestar su acuerdo o desacuerdo sobre e fondo delas
mismas; paraesefin, deberian disponer de un plazo minimo de tres meses. Por otra parte, deberianotificarse,
por lo menos con 30 dias de antelacidn, a los Estados contratantes que se tiene la intencidn de aprobar o
adoptar textos detallados sobre los que no han sido consultados.

3. Deberia concederse un plazo de tres meses dentro del cual los Estados contratantes puedan
notificar su desacuerdo con las enmiendas de los SARPS que se hayan adoptado; a fijar € plazo de
notificacion del desacuerdo, € Consejo deberia tener en cuenta el tiempo necesario para €l envio de las
enmiendas adoptadas y € recibo de las notificaciones por parte de los Estados.

4. Al aplicar ladisposicion delaClausula 8 delaparte dispositiva, €l Consegjo deberiaasegurarsede
gue, sempre que seafactible, € intervalo entre fechas comunes sucesivas de aplicacion de las enmiendas de
los Anexosy PANS sea de seis meses por |0 menos.

APENDICE B

Reuniones de navegacién aérea
de alcance mundial

Considerando que la celebracién de reuniones mundial es de navegaci 0n aérea constituye una de las
funcionesimportantes de la OACI eimplicainversiones considerables de tiempo y dinero, tanto por parte de
los Estados contratantes como de la Organizacion; y
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Considerando que es preciso obtener e maximo provecho de dichas reuniones sinimponer unacarga
excesiva alos Estados contratantes ni ala Organizacion;

La Asamblea resuelve que:

1. laceébracion de reuniones convocadas por € Consgjo, a las cuaes puedan asistir todos los
Estados contratantes en pie de igualdad, constituira el vehiculo principal paraprogresar en lasolucién delos
problemas de carécter mundial, incluso laelaboracion de enmiendas alos Anexosy otros documentos bésicos
en la esfera de la navegacion aérea;

2. dichasreuniones se convocaran Unicamente cuando lo justifiquen €l nimero eimportanciadelos
problemas que se hayan detratar y existan probabilidades de adoptar medidas constructivas pararesolverlos;
las reuniones convocadas en virtud de estos principios podran también verse llamadas a celebrar debates
preliminares sobre asuntos respecto alos cuales no puedan adoptarse alin medidas concretas;

3. laorganizacion de dichas reuniones se dispondra de acuerdo con lamejor maneradellevar acabo
latarea que seles asigne y lograr una coordinacion adecuada entre las especialidades técnicas interesadas; y

4. amenosquelo exijan circunstancias especial es, no se convocaran mas de dosde dichasreuniones
en un mismo afo civil y mediaraun interval o de por lo menos 12 meses entre |la cel ebracion de dos reuniones
sucesivas que traten en detalle de la misma especialidad técnica.

Practicas correspondientes

1. Antesdedecidir que se détraslado de un asunto a unareunion de caracter mundial, el Consgjo
deberiaestudiar s mediante un intercambio de correspondenciacon los Estados o utilizando mediostalescomo
grupos de expertos o grupos de estudio de navegacion aérea podria resolverse el problema o facilitarse su
solucion en unareunion ulterior.

2. El orden del dia deberia ser suficientemente explicito para definir lalabor que deba llevarse a
cabo eindicar laclase de conocimientos especializados que se necesitaran en lareunion. En lasreuniones cuyo
orden ddl diaincluyamas de unaespecialidad técnica, € tipo de conocimientos especializados que en ellas se
necesite deberia reducirse al minimo compatible con la eficiencia.

3. Con objeto de facilitar la participacion de todos los Estados contratantes, el Consgjo deberia
disponer e programa de reuniones de tal manera que los funcionarios técnicos enviados por los Estados
puedan Ilevar a cabo eficazmente su labor en el menor tiempo posible.

4. Laduracion previstade unareunion deberiaser adecuada paradespachar €l orden del dia, estudiar
e proyecto de informe en los idiomas de trabajo de la reunién y aprobar € informe final. Al findizar la
reunion, la Secretaria deberia hacer las pequefias enmiendas de redaccién que sean necesarias y corregir 1os
errores tipogréficos del informe.

5. El orden ddl dia aprobado y la documentacién principa parala reunion deberian despacharse,
normalmente por correo aéreo, por |o menos 10 meses antes de la fecha de su inauguracion, en el caso del
orden del diay tres meses antes en el caso de ladocumentacion principal; lademas documentaci én pertinente
deberia despacharse tan pronto como sea posible.
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APENDICE C
Grupos de expertosdela Comision de Aeronavegacion (ANC)

Considerando que los grupos de expertos de la Comision de Aeronavegacion han demostrado su
utilidad como medio para adelantar la solucién de problemas técnicos especializados; y

Considerando que es preciso obtener e maximo provecho de dichos grupos, sin imponer una carga
excesiva alos Estados contratantes ni ala Organizacion;

La Asamblea resuelve que:

1. secrearan grupos de expertos de la Comision de Aeronavegacion siempre que Sea necesario
adelantar la solucién de problemas técnicos especiali zados que no puedan resol verse adecuada o rapidamente
mediante |os recursos de que disponga la Comision de A eronavegacion;

2. lasatribucionesy los programas de trabgj o de los grupos de expertos seran clarosy concisosy se
les requerira ceflirse alos mismos; y

3. seexaminaraperiddicamente lamarchadelostrabajos delos grupos de expertosdelaComision
de Aeronavegacion y dichos grupos cesardn de existir tan pronto hayan realizado la tarea que se les
encomendo. Laexistenciade un grupo de expertos durante mas de cuatro afios solamente se permitiracuando
la Comision de Aeronavegacion o estime justificado.

Practica correspondiente

Los informes deberian presentarse de manera que indiquen claramente que constituyen un
asesoramiento presentado por un grupo de expertos alaComision de Aeronavegacidn, de manerague no pueda
interpretarse que representan la opinidn de los Estados contratantes.

APENDICE D

Cumplimiento de lasnormasy métodos
recomendados (SARPS) y delos procedimientos
para los servicios de navegacion aérea (PANS)

Considerando que el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional prescribe quetodo
Estado contratante debe colaborar, a fin de lograr € maéas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones y practicas, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea;

Considerando que, de conformidad con €l Articulo 38 del Convenio, cuaquier Estado contratante que
considereimposible cumplir, en todos sus aspectos, con cua esquieranormas o procedimientos internacionales
y que considere necesario adoptar reglamentaciones o métodos que difieran delos establecidos, estaobligado a
notificarlo inmediatamente ala OACI; y
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Considerando que esimportante que la Organizacion utilice todos|os mediosasu acance paraaentar
y ayudar alos Estados contratantes asuperar las dificultades que pueda plantearl eslaaplicacién delos SARPS
y los PANS;

La Asamblea resuelve que:

1. sedentardy ayudara alos Estados contratantes en la aplicacion de los SARPS y los PANS,
empleandose para ello todos los medios disponibles; y

2. seseguirdn de cerca las diferencias existentes entre los reglamentos y précticas de los Estados
contratantes y los previstos en los SARPS y PANS, afin de fomentar la eliminacion de las diferencias que
afecten mayormente alaseguridad y regularidad de la navegacidn aéreainternacional o que sean incompatibles
con los objetivos de las normas internacional es.

Practicas correspondientes

1. Conobjeto dealentar y prestar ayudaalos Estados contratantes en laaplicacion delos SARPS y
PANS, el Consegjo deberiautilizar todos |os mediosasu alcance, inclusolosrecursosdelaSede, delasoficinas
regionales de la OACI y del Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo.

2. LosEstados contratantes deberian proseguir, y en caso necesario intensificar, susesfuerzos para
aplicar en lasinstalaciones quetengan en servicio las préacticas y procedimientos que estén de acuerdo con los
SARPS y PANS vigentes. A este respecto los Estados contratantes deberian considerar la posibilidad de
modificar lostramites internos por |os que se ponen en préacticalas disposicionesdelos SARPSy los PANS,
cuando tales modificaciones permitan acelerar o simplificar dichos tramites o hacerlos més eficaces.

3. El Consgo deberia instar a los Estados contratantes a que notifiquen a la Organizacion las
diferencias que existan entre sus reglamentosy métodos nacionaesy las disposiciones delos SARPS, asi como
también lafecha o fechas en que se gjustarédn alos SARPS. L as notificaciones de diferencias con respecto alos
SARPS recibidas deberian publicarse sin demoraen Suplementos alos Anexos correspondientes. Asimismo,
deberiasolicitarse delos Estados contratantes que publiquen en sus AP cua esguiera diferenciasimportantes
gue existan entre sus reglamentos y los SARPS y PANS.

4. Parapoder estar a tanto de las diferencias que existan con respecto alos SARPS y PANS, €
Consgjo deberia solicitar informes de |os Estados contratantes que no hayan notificado ala Organizacion la
aplicacion de los SARPS, o que lo hayan hecho en formaincompleta. Ademas, el Consegjo deberia solicitar
también delos Estados contratantes que no hayan publicado en sus AlP informacion relativaalaaplicacion de
los SARPS y PANS, que la publiquen.

APENDICE E

Manualesy circularestécnicos
dela OACI

Considerando que los textos de orientacion técnica actualizados que facilita la OACI son de
extraordinaria utilidad para las administraciones a planificar la aplicacion de las normas y métodos
recomendados, procedimientos para |os servicios de navegacion aéreay planes regionales;
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Considerando que esigua mente importante que se disponga de orientaci én técnicaadecuadaparala
formacion de personal y la actualizacion de los conocimientos del personal en funciones que exigen los
adelantos técnicos, paramejorar lacalidad del servicio y aumentar el grado de seguridad de las operaciones
aéress,

Considerando que no existe ninguna otra posibilidad satisfactoria de facilitar dichos textos de
orientacion con caracter internacional, si no esbgjo el patrocinio dela OACI; y

Considerando que &l mantenimiento a diadelos manualesdela OACI existentesy lapreparacion de
nuevos manuales y circulares, seglin resulte apropiado, es una tarea importante tanto en términos de
necesi dades de personal técnico como administrativo, que entrafia prioridades en conflictoy que exige medidas
especidesrelativas ala capacidad de la Secretariay alos métodos de publicacion;

La Asamblea resuelve gue se dé prioridad alaactualizacion permanente del contenido de losactuales
manual estécnicosdelaOACI y alapreparacion delos nuevostextos de orientacion que | os adel antos técnicos
justifiquen, para garantizar que los Estados contratantes obtengan el maximo provecho delaaplicacion delas
normas, métodos recomendados y procedimientos para los servicios de navegacion aérea asi como de la
planificacion e implantacion de lasinstalaciones y servicios.

Practicas correspondientes

1. El Consgo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar |os actuales niveles de seguridad
operacional, deberia mantener en revision el programa de manuales y circulares técnicos de la OACI para
asegurarse de que | os textos de orientacion abarquen debidamente todas | as esferas técnicas pertinentes.

2. El Consejo deberiaprocurar obtener 1os medios necesarios parapreparar y publicar manualesy
circulares técnicos apropiados sin demoras indebidas y sin entrar en competencia con las prioridades en la
produccién de publicaciones ordinarias.

APENDICE F

Unidades de medida

Considerando que convendria llegar a la unificaciéon de las unidades de medida, en interés de la
seguridad de las operaciones internacionales aéreas y terrestres;

Considerando que esimportante que en las publicaciones de laOACI relativas alanavegacion aérea
se utilicen unidades de medida normalizadas; y

Considerando que en & Anexo 5, cuarta edicion, se especifica el uso de un sistema normalizado de
unidades de medidaen las operaciones aéreasy terrestres delaaviacion civil internacional basado en d sistema
internacional de unidadesde medida (Sl), pero permite el empleo de ciertas unidades gjenasa sistemaSl, unas
con caracter permanente y otras con carécter temporal;
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La Asamblea resuelve que:

1. sediente alos Estados contratantes a gjustar sus reglamentos y métodos nacionales con las
disposiciones del Anexo 5, tan pronto como sea posible; y

2. entodas|as publicaciones de navegacion aéreade la OACI deberan expresarse las unidades de
medida en las unidades especificadas en e Anexo 5 cuando en el mismo existan unidades apropiadas.

APENDICE G

Certificados de aeronavegabilidad,
certificados de competenciay licencias
delastripulacionesde vuelo

Considerando que en el Articulo 33 del Convenio no se definen explicitamente |os casos en que los
certificados y licencias deben reconocerse;

Considerando que hasta que no entren en vigor los SARPS aplicables a las aeronaves 0 a personal
aerondutico pertinentes existen distintas interpretaciones respecto asi 1os Estados contratantestienen onola
obligacién dereconocer los certificadosy licencias expedidos o convalidados por otros Estados contratantes; y

Considerando que por lo gue respecta a ciertas categorias de aeronaves o clases de persond
aerondutico pueden transcurrir muchos afios hasta que entren en vigor 1os SARPS correspondientes o quizano
sea factible adoptarl os respecto a determinadas categorias o clases;

La Asamblea resuelve que:

1. los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las licencias de la
tripulacion de unaaeronave expedidos o convalidados por € Estado contratante en que estd matriculadaseran
reconocidos como validos por los demés Estados contratantes en caso de vuelos sobre sus territorios,
incluyendo aterrizajesy despegues, g ustandose, sin embargo, alo dispuesto por losArticulos 32, parrafo b), y
33 del Convenio; y

2. hastaqueentren en vigor lasnormasinternacionalesrel ativas a determinadas categorias, claseso
tipos de aeronaves o clases de personal aerondutico, los certificados'y licencias expedidos o convalidados de
conformidad con los reglamentos nacionales por € Estado contratante en que estd matriculada la aeronave
serén reconocidos por los demés Estados contratantes en caso de vuel os sobre sus territorios, incluyendo
aterrizajes y despegues.

APENDICE H
Instruccién aeronautica
Considerando que la provision y funcionamiento satisfactorios de las instalaciones y servicios

terrestres, asi como la aplicacion de los SARPS y los PANS, dependen de que € grado de formacion del
persona sea elevado;
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Considerando que los Estados contratantes estan experimentando dificultades con estas cuestiones
debido alafatade persona con formacion adecuada;

Considerando que es preciso redizar un esfuerzo especial con objeto de fomentar un nivel méas
elevado de formacion del persona y ayudar a los Estados contratantes a satisfacer sus necesidades en esta
materia; y

Considerando que los seminarios tedricos llevados a cabo por 1a Organizacion representan un medio
eficaz de promover € entendimiento comun y la aplicacion uniforme de los SARPSy los PANS;

La Asamblea resuelve que:

1. se dentara y ayudara a los Estados contratantes para que mantengan un nivel elevado de
instruccidn de su personal aeronautico, especialmente el que se ocupe delaprestacion y funcionamiento delas
instalaciones y servicios destinados a la navegacion aérea internacional. A este fin, y como parte de su
programadetrabajo regular, la Organizacion llevard a cabo un programa de formacion permanente que se ha
denominado Programa de instruccion aeronautica de la OACI*; y

2. €l programadeinstruccion aeronautica de la OACI seregira por los principios siguientes:
a) lainstruccion aeronautica es responsabilidad de los Estados contratantes,

b) la Organizacién deberia otorgar la més ata prioridad al establecimiento de programas
relacionados con la seguridad operacional y la seguridad de la aviacion;

c) deberia alentarse y facilitarse la prestacion de ayuda entre Estados en materia de instruccion
aerondautica, especialmente en aquellos aspectos en que la falta de instruccién adecuada pueda
perjudicar la seguridad, proteccién o regularidad de la navegacion aéreainternacional;

d) laOrganizacién deberia brindar asesoramiento alos Estados contratantes acercade lavigilancia
operacional de los centros de instruccion; y

€) laOrganizacion no deberiaparticipar en ladireccién deloscentrosdeinstruccion, pero si alentar
y asesorar alos explotadores de |os centros.
Practicas correspondientes
1. El Consgjo, mediantelaelaboracion de especificacionesy textos de orientacion, larealizacion de
seminariostedricos, asi como por medio de asesoramiento directo y celebracidn de consultas, deberiaayudar a
los Estados contratantes a:
a) normalizar, enlamedidadelo posible, los programas, métodosy materias queintegran |0s cursos
de instruccion, y establecer disposiciones adecuadas para los exdmenes y € otorgamiento de
licencias;

b) gustar los grados de competencia alas normas internacionales; y

* La asistencia que presta la OACI en el marco del Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo se rige por las Resoluciones A16-7 y
A26-16.
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¢) utilizar los criterios mencionados en losincisos a) y b) anteriores, con e objeto de conseguir una
mayor uniformidad de las practicas y procedimientos operativos.

2. Deberiaestudiarse constantemente la posibilidad de establecer cursos deinstruccion especidizada
Yy superior, sSiempre que sea necesario contar con lacompetenciaexigidaparainstaar, explotar y mantener las
instalacionesy servicios.

3. El Consgjo deberia dentar alos Estados contratantes a establecer requisitos para:

a) la instruccion préctica en e puesto de trabgo, incluyendo familiarizacién con las
condiciones operativas pertinentes, del persona que después de haber finalizado lainstruccion
basica necesite tener experiencia en condiciones reales, antes de que se le asigne a puestos de
responsabilidad en las operaciones; a este respecto |os Estados deberian considerar laposibilidad
de utilizar plenamente los recursos de los diversos programas de cooperacion y asistencia
técnica; y

b) cursos periddicos de actualizacién, especiamente cuando se introduzca nuevo equipo,
procedimientos o técnicas.

4. El Consgjo deberia solicitar alos Estados contratantes que faciliten informacion, con objeto de
comunicarlaalos demés Estados, sobre|ostipos de cursos aeronduti cos que patrocinen o que estén disponibles
en sus Estadosy en los cual es se acepten alumnos procedentes de otros Estados, asi como ladireccion alacual
puedan pedirse méas detalles. Al mismo tiempo, e Consgjo deberia poner a disposicion de los Estados
contratantes toda informacion pertinente relativa a los centros de instruccion ayudados por la OACI que
admiten alumnos de otros paises.

5. El Consgo deberia instar a los Estados contratantes a que utilicen al maximo los centros de
instruccidn que funcionen en sus respectivas regiones, parala formacion de su persona aeronéutico en las
materias respecto a las cuales no existan escuelas nacionales equivalentes. Con ese fin, e Consgjo deberia
alentar alos Estados a establecer condiciones que favorezcan la asistencia de nacional es procedentes de otros
Estados situados dentro de laregion.

APENDICE |

Coordinacion de actividadesrelativas
ainvestigacion, desarrollo, ensayosy
demostraciones en materia de comunicaciones,
navegacion, vigilanciay gestién del transito aéreo
(CNS/IATM) y servicios de aer 6dromo

Considerando que la Organi zaci 6n desempefiaun papel importante en la coordinacion delostrabajos
deinvestigacion y desarrollo en materiade CNS/ATM y servicios de aerédromo; y

Considerando laimportanciade gue laOrganizacion envie oportunamente, alos Estadosquellevana
cabo trabgjos de investigacion y desarrollo, informacion relativaalos requisitos operacionales de laaviacion
civil internacional en estos campos;
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La Asamblea resuelve que se estimulara la coordinacion en € plano internacional de los trabajos de
investigacion, desarrollo, ensayos y demostraciones en materiade CNS/ATM y servicios de aerédromo, sin
obstaculizar, no obstante, la indispensable libertad de accidn en |os citados trabajos.

Practicas correspondientes

1. El Consgo deberia prestar la debida atencion a la oportuna determinacion de los requisitos
operacionales de laaviacion civil internacional en materia de CNS/ATM y servicios de aerédromo.

2. El Consgodeberiaaentar alos Estados contratantes aque proporcionen alaOAClI informacion
al diasobre lanaturalezay direccién de sus proyectos de investigacion y desarrollo en curso y previstos que
sean importantes, paraque la Organizacion puedaseguir de cerca, coordinar y armonizar dichas actividadesy
hacerlas accesibles atodos |os Estados contratantes.

APENDICE J

Coordinacion desistemasy
subsistemas aeronauticos

Considerando que es conveniente evitar larepeticion innecesaria de las funciones de los equipos que
se encuentran a bordo de las aeronaves 0 en las instalaciones terrestres o espaciales, en aras de la economia;

Considerando que podria resultar posible reducir la complgjidad total de los futuros equipos
coordinando las especificaciones general esy funcional es de ciertos nuevos equi pos con las de los demés, que
selleven abordo de las aeronaves o se encuentren en las instal aciones terrestres o espaciales;

Considerando que es preciso reconocer que dicha coordinacion puede, no obstante, experimentar
dificultadestécnicasy operacionales, y que debe tener en cuentalarelacion costo/eficaciacorrespondientey la
necesidad de proceder a una aplicacion progresiva que ho ocasione perjuicios innecesarios; y

Considerando que laComision de A eronavegacion hadesempefiado, en lamedidadelo necesario, una
funcién coordinadora en relacién con las diversas actividades técnicas que estan bajo su control tomando
debidamente en consideracion lainformacion que le facilitan los Estados,

La Asamblea resuelve que se coordinen estrechamente | os trabgj os sobre |os sistemas y subsistemas
aeronduticos, examinando detenidamente las rel aciones quetienen entre si y teniendo en cuentalosrequisitos
operacionales, el progreso tecnol 6gico que pueda preverse y las consideraciones de costo/beneficio.

APENDICE K

Formulacién de planesregionales
y procedimientos suplementariosregionales

Considerando que &l Consejo determinalos planesregionalesen los que seindican lasinstalaciones,
servicios y procedimientos suplementarios regionales que deben proporcionar o utilizar los Estados
contratantes en virtud del Articulo 28 del Convenio; y
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Considerando que dichos planes regional es deben enmendarse de vez en cuando pararesponder ala
evolucion de las necesidades de la aviacion civil internaciona;

La Asamblea resuelve que:

1. losplanesregionalesserevisardn cuando seaevidente que yano responden arequisitos existentes
y previstos de laaviacion civil internacional;

2. cuando |lo permitalanatural eza de unamodificacion requerida, lacorrespondiente enmiendadel
plan regional sellevardacabo mediante un intercambio de correspondenciaentrelaOrganizacion, los Estados
contratantes y las organizaciones internacional es pertinentes; y

3. cuando las propuestas de enmienda correspondan a servicios einstal aciones suministrados por los
Estadosy tales propuestas de enmienda:

a) no representen cambios en |os requisitos establecidos por € Consegjo en los planes regionales;

b) no sean incompatibles con los criterios establecidos por la OACI; y

¢) no afecten a cuestiones que no puedan resolverse en e ambito regional;
el Consgo podra delegar su autoridad para que tales enmiendas se tramiten y promulguen en e ambito
regional.

Practicas correspondientes

1. El Consgjo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar los actuales niveles de seguridad
operacional, deberia mantener constantemente en estudio el efecto de la variacion de los requisitos en los
planes regionales, con objeto de determinar a su debido tiempo si es necesaria su revision.

2. Al evauarlaurgenciadeunarevision delosplanesregionales, el Consejo deberiatener en cuenta
e tiempo que los Estados contratantes necesitan para proveer las instalaciones y servicios adicionaes
necesarios.

3. El Consgjo deberia asegurarse de que las fechas de aplicacién de los planes regionaes que
impliquen la adquisicién de nuevos tipos de equipo se fijen relaciondndolas con los plazos de entrega del
citado equipo.

4. El Consgo deberia utilizar los grupos de planificacion creados en las distintas regiones por €l
propio Consgjo para ayudar a mantener a dialos planes regionales y otros documentos complementarios.

APENDICE L

Reunionesregionales de navegacion aérea (RAN)

Considerando que las reuniones RAN son de gran importancia para determinar las instalaciones y
servicios que los Estados contratantes deben facilitar en virtud del Articulo 28 del Convenio;
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Considerando que dichas reuniones representan unainversion considerable de tiempo y dinero por
parte de los Estados contratantes y de la Organizacion; y

Considerando gque es preciso obtener e méximo provecho de dichas reuniones sinimponer unacarga
excesiva alos Estados contratantes ni ala Organizacién;

La Asamblea resuelve que:

1. lacelebracion dereuniones RAN, convocadas por € Consgjo, constituirael medio principal para
examinar y enmendar de manera completalos planesregionales, con objeto de mantenerlosa diaamedidaque
evolucionen las necesidades;

2. laconvocaciony orden del diade dichas reuniones se determinaran teniendo en cuentalos casos
concretos de deficiencias conocidas o previstas de |os planes correspondientes a las regiones respectivas;

3. para cada una de dichas reuniones se decidira el érea geogréfica que haya de examinarse
teniéndose en cuenta las operaciones actuales y previstas de transporte aéreo internaciona y de laaviacién
genera internacional, las esferas técnicas que hayan de ser tratadas, y los idiomas que hayan de utilizarse;

4. cadaunade dichas reuniones se organizarade modo que se examine delamejor maneraposible el
orden del dia establecido y se garantice una coordinacion eficaz entre sus componentes; y

5. se convocardn reuniones de caracter limitado desde € punto de vista técnico y/o geogréfico
cuando deban tratarse asuntos especificos, especiamente aquellos que requieran una solucién urgente, o
cuando su convocacion reduzca la necesidad de celebrar reuniones regionales de caracter general.

Practicas correspondientes

1. El Consgjodeberiatratar de quelasreuniones RAN se celebren en localidades situadas dentro de
la regidn interesada, alentando a los Estados contratantes situados dentro de la regién a que actlien como
Estadosinvitantes, ya seaindividua o colectivamente.

2. El orden del diaaprobadoy ladocumentacion principal, incluidaladeclaracion delosrequisitos
operacionales basicosy criteriosde planificacién, deberian despacharse normal mente por correo aéreo, con una
antelacion minima de diez meses a la fecha de apertura de la reunion en el caso del orden del diay de tres
meses en el caso de ladocumentacion principal; € resto deladocumentacion deberia despacharse tan pronto
como sea posible.

3. El Consgjo deberia asegurarse de que las reuniones RAN dispongan de suficiente orientacion
sobre las cuestiones operacionalesy técnicas relativas a orden del dia.

4. Todo Estado contratante que participe en dichas reuniones deberiainformarse previamentedelos
planes que tengan sus explotadores de transporte aéreo y su aviacion general internacional respecto afuturas
operacionesy, analogamente, del tréfico que se esperade otras aeronaves matriculadas en su territorioy delas
necesidades general es de estas diversas categorias de aviacion, por |0 que respectaainstalacionesy servicios.

5. El Consgo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar 10s actuales niveles de seguridad
operacional, deberiaestimular el establecimiento de criterios actualizados de planificacion, paralasreuniones
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regionalesy por parte delas mismas, quetiendan aasegurar quelos planes regional es satisfagan los requisitos
operacionales y sean econdmicamente justificables.

6. El Consgjo deberia preparar y mantener a dia instrucciones especificas y detalladas para la
consideracion de asuntos de gjecucion en las reuniones regionales de navegacion aérea.

APENDICE M
Ejecucién de planesregionales

Considerando que, de conformidad con el Articulo 28 del Convenio, los Estados contratantes se
comprometen, en lamedida en quelo juzguen factible, aproveer lasinstalacionesy servicios necesarios para
facilitar la navegacion aéreainternacional;

Considerando que los planes regionales establecen los requisitosrelativos a las instalaciones y
servicios paralaaviacion civil internacional; y

Considerando quetoda deficienciaimportante en la g ecucién delos planesregional espuede afectar a
la seguridad, regularidad y eficiencia de |as operaciones aéreas internacionales y, en consecuencia, deberia
subsanarse |o mas rapidamente posible;

La Asamblea resuelve que:

1. enlos programas de gecucion de los Estados contratantes se dara prioridad a la provision y
funcionamiento continuo de aguellasinstalacionesy servicios que, de no prestarse, ocasionarian probablemente
graves perjuicios alas operaciones aéreas internacional es;

2. ladeterminacion, investigacion y recomendacion de medidas por parte delaOrganizacion, sobre
las deficiencias importantes en la gjecucion de los planes regionales, se llevaran a cabo en € plazo minimo
posible; y

3. losgruposregionaesde planificaciony g ecucion identificaran los problemasy deficienciasen los
planes regionalesy en lagecucion de los mismos, asi como las medidas correctivas sugeridas.

Practicas correspondientes

1. El Consgo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar |os actuales niveles de seguridad
operacional, deberia comunicar a cada Estado contratante, detalladamente y a la mayor brevedad, las
recomendacionesrelativasalaprovision deinstalacionesy servicios paralanavegaci on aéreaque corresponda
aplicar en ese Estado en virtud de los planes regionales.

2. LosEstados contratantes deberian preparar y mantener a dia planes adecuados, incluso sobrelas
necesidades de personal, parala g ecucion ordenada de las partes de los planes regional es pertinentes a cada
uno de ellos.

3. El Consgo deberiadisponer [o necesario paralavigilanciadel estado de gjecucién delos planes
regionalesy paralapublicacion de informes peridi cos sobre dicha gjecucién, en los cual es se deberiaincluir
informacion sobre deficiencias graves en la gjecucion de dichos planes.
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4. Losusuariosdelasinstalacionesy servicios de navegacion aéreadeberian notificar todo problema
grave encontrado debido a la falta de implantacién de instalaciones y servicios requeridos en los planes
regionales. Dichos informes deberian dirigirse alos Estados contratantes encargados de dicha implantacion.
Estos Ultimos deberian tomar medidas sobre talesinformes, pero en €l caso de que no se adopten las medidas
correctivas adecuadas, |os usuariosinteresados deberian naotificarlo alaOACI por medio de unaorganizacién
internacional, en caso de que sea apropiado hacerlo.

5. El Consgo deberia disponer |o necesario para la realizacion de examenes periodicos de los
problemas graves encontrados por los usuarios debidos alafalta de implantacion deinstalacionesy servicios
de navegacion aéreay, cuando corresponda, paralaadopcion de medidas que faciliten laeliminacién de esos
problemas, tan pronto como sea posible.

APENDICE N

Delimitacion de los espacios aér eos
delosserviciosdetransito aéreo (ATS)*

Considerando que e Anexo 11 a Convenio requiere que los Estados contratantes determinen las
partes del espacio aéreo sobre su territorio donde hayan de suministrarse servicios detransito aéreo y que, una
vez decidido lo que antecede, tomen las medidas necesarias para que tales servicios se establezcan y
suministren;

Considerando que el Anexo 11 a Convenio también prevé que un Estado contratante puede delegar en
otro Estado la responsabilidad del suministro de los servicios de transito aéreo sobre su territorio, por
mutuo acuerdo;

Considerando que, tanto €l Estado del egante como el proveedor pueden reservarse € derecho de dar
por terminado, en cua quier momento, un acuerdo de esa naturaleza; y

Considerando que el Anexo 11 a Convenio prescribe que aguellas partes del espacio aéreo sobredta
mar en las que haya que suministrar servicios de transito aéreo se determinarén sobre la base de acuerdos
regionales de navegacion agrea, que son acuerdos aprabados por e Consgjo de la OACI, normamente a
propuesta de | as reuniones regional es de navegacién aérea;

La Asamblea resuelve, por |0 que concierne alos planes regionales de navegacién aérea, que:

1. loslimitesdelosespacios aéreos ATS, yaseasobre losterritorios delos Estados o sobredtamar,
se determinardn basdndose en consideraciones de carécter técnico y operacional, a fin de garantizar la
seguridad operacional y asegurar €l més alto grado de eficaciay economia, tanto paralos proveedores como
paralos usuarios de los servicios;

2. los espacios aéreos ATS no deberian fragmentarse por razones que no Sean técnicas,
operacionales, de seguridad o de eficiencig;

3. s fuesenecesario que algunos espacios aéreos ATS se extiendan sobre los territorios o partesde
los territorios de dos 0 mas Estados, los Estados interesados deberian concertar acuerdos al respecto;

* La expresion “espacios aéreos ATS” comprende las regiones de informacion de vuelo, 4reas de control y zonas de control.
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4. ¢ Estado proveedor, a facilitar los servicios de transito aéreo dentro del espacio aéreo situado
sobre el territorio del Estado delegante, 1o hara de conformidad con las necesidades de este Ultimo, e cual
establecerd y mantendra en funcionamiento las instalaciones y servicios que de comun acuerdo se hayan
considerado necesarios parala utilizacion del Estado proveedor;

5. toda delegacion de responsabilidad por parte de un Estado en otro o toda asignacion de
responsabilidad en lo tocante aaltamar, estaralimitadaafunciones de orden técnico y operaciona relativasa
laseguridad y regularidad del trdnsito aéreo en €l espacio aéreo de que setrate;

y declara, ademas, que:

6. todo Estado contratante que del egue en otro Estado laresponsabilidad de suministrar losservicios
detransito aéreo dentro del espacio aéreo situado sobre su territorio, |o hace sin que ello implique derogacion
de su soberania; y

7. la aprobacion por e Consgo de los acuerdos regionales de navegacion aérea relativos a
suministro, por un Estado, delos servicios detransito aéreo dentro del espacio aéreo sobre altamar noimplica
reconocimiento de soberania de ese Estado sobre el espacio aéreo en cuestion.

Practicas correspondientes

1. Los Estados contratantes deberian tratar de delimitar en la forma més eficiente y econdmica
posible los espacios aéreos ATS, la ubicacion 6ptima de los puntos de transferencia de responsabilidad y los
procedimientos més eficientes de coordinacion, en colaboracion con otros Estados interesados y con la
Organizacion.

2. El Consgodeberiaestimular alos Estados que proporcionan serviciosdetransito aéreo sobredta
mar para gue celebren, en la medida de lo posible, acuerdos con los Estados apropiados que proporcionen
servicios de trénsito aéreo en los espacios aéreos adyacentes, de modo que, en € caso de que no puedan
proporcionarse los servicios de trdnsito aéreo requeridos sobre altamar, se dispongade planesde contingencia
gue pueden exigir modificacionestemporales deloslimitesdel espacio aéreo ATS, parallevarlosalapréctica
con la aprobacion del Consgjo de la OACI hasta que se restablezcan os servicios originales.

APENDICE O

Prestacion delos servicios de
busqueda y salvamento

Considerando que de acuerdo con & Articulo 25 del Convenio cadaEstado contratante se compromete
aproporcionar los medios de asistencia que considere factibles a las aeronaves en peligro en su territorioy a
colaborar en las medidas coordinadas que oportunamente puedan recomendarse en aplicacion del Convenio;

Considerando que el Anexo 12 a Convenio de Chicago contiene especificaciones relativas a
establecimiento y prestacion delos servicios de blsqueday salvamento dentro delosterritoriosde los Estados
contratantes, asi como dentro de las &reas sobre alta mar;

Considerando que e Anexo 12 a Convenio dispone que aquellas partes de altamar en las que haya
gue suministrar servicios de blsgueday salvamento se determinaran sobre la base de acuerdos regionales de
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navegacion aérea, que son acuerdos aprobados por e Consgjo, normalmente a propuesta de las reuniones
regionales de navegacion aéres;

Considerando que € Anexo 12 a Convenio recomienda que, en la medida en que sea posible, las
regiones de blsqueda y salvamento deberian coincidir con las correspondientes regiones de informacion de
vuelo 'y, por lo que respecta alas areas en altamar, con |as regiones maritimas de busqueda y salvamento;

Considerando que e Articulo 69 del Convenio especificaque, si e Consgjo estimaquelosservicios
de navegacion aérea de un Estado contratante no son razonablemente adecuados para el funcionamiento seguro
delos servicios aéreosinternacional es, existentes o en proyecto, el Consgjo consultaraa Estado en cuestiony a
otros Estados afectados, con mirasaencontrar |os medios por |os cual eslasituaci én puedaremediarsey podra
hacer recomendaciones ata efecto; y

Considerando que los servicios de navegacion aérea a que se refiere el Articulo 69 del Convenio
comprenden, entre otros, |os servicios de blsqueda y salvamento;

La Asamblea resuelve que:

1. las regiones de blsqueda y salvamento, ya sea sobre los territorios de los Estados o, de
conformidad con un acuerdo regiona de navegacion aérea, sobre un &rea mas extensa que el espacio aéreo
soberano de un Estado o sobre alta mar, se delimitaran basandose en consideraciones de carécter técnico y
operacional, incluso en laconvenienciade que coincidan las regiones deinformacion devueo, lasregionesde
blsqueday salvamentoy, por |o que respectaalas areas sobre altamar, las regionesde blsgueday savamento
maritimas, afin de garantizar la seguridad operacional y asegurar el mas ato grado de eficacia con € menor
costo;

2. los Estados aseguraran la cooperacién més estrecha posible entre los servicios de blsqueda y
salvamento maritimos y aeronauticos gque presten servicio en una misma area y, cuando sea practico,
estableceran centros conjuntos de coordinacion de sa vamento afin de coordinar |as operaciones de bisqueday
salvamento aeronduticas y maritimas,

3. s fuese necesario que algunas delasregiones de blsqueday salvamento se extendiesen sobrelos
territorios o partes de |os territorios de dos 0 mas Estados, los Estados interesados concertaran acuerdos al
respecto;

4. ¢ Estado proveedor, a facilitar los servicios de busgueda y salvamento sobre € territorio del
Estado delegante, |0 hara de conformidad con las necesidades de este Ultimo, €l cual estableceray mantendra
en funcionamiento las instalaciones y servicios que, de comun acuerdo, se haya considerado necesario que
utilice el Estado proveedor;

5. toda delegacion de responsabilidad por parte de un Estado en otro o toda asignacion de
responsabilidad en |o tocante aatamar, estaralimitadaafunciones de orden técnico y operacional relativasal
suministro de los servicios de blsqueday salvamento en € area de que se trate;

6. lasoluciondelasdeficienciasen e suministro de servicios eficientes de bisqueday salvamento,
incluso en alta mar, deberia procurarse mediante negociaciones con los Estados que estén en condiciones de
prestar asistencia operacional o financiera en las operaciones de blsqueda y salvamento, afin de concertar
acuerdos atal efecto;

y declara, ademés, que:
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7. todo Estado contratante que delegue en otro Estado laresponsabilidad de suministrar losservicios
de busgueday salvamento dentro de su territorio, 1o hace sin que dloimplique laderogacion de su soberania; y

8. la aprobacion por e Consgo de los acuerdos regionales de navegacion aérea relativos a
suministro, por un Estado, de los servicios de blsgueda y salvamento dentro de las areas sobre ata mar no
implica reconocimiento de soberania de ese Estado sobre €l &rea en cuestion.

Practicas correspondientes

1. LosEstadoscontratantes deberian, en cooperacidn con otros Estadosy la Organizacion, tratar de
delimitar en laformamés eficiente | as regiones de blsgueday salvamento y considerar, seglin sea necesario,
mancomunar sus medios disponibles 0 establecer conjuntamente una sola organizacién de busqueda y
salvamento que se encargue de la prestacion de los servicios de busqueday salvamento dentro delaséareasque
se extiendan sobre los territorios de dos 0 més Estados o sobre ata mar.

2. El Consgjo deberia estimular a los Estados cuyos servicios de busqueda y salvamento en las
regiones de las cuales son responsables no puedan garantizarse por la falta de medios adecuados, para que
soliciten ayuda de otros Estados a fin de remediar la situacion y negociar acuerdos con los Estados
correspondientes en relacion con laayuda que habra de proporcionarse durante | as operaciones de bisqueday
salvamento.

APENDICE P

Coordinacion entre el transito aéreo civil y € militar

Considerando que tanto el espacio aéreo como un gran nimero de instalacionesy servicios deberian
ser utilizados en comun por laaviacion civil y militar;

Considerando que e Articulo 3, parrafo d) del Convenio prescribe que, cuando establezcan
reglamentos aplicables a sus aeronaves de Estado, los Estados contratantes se comprometen a tener
debidamente en cuenta la seguridad de la navegacion de las aeronaves civiles,

Considerando que no se hallegado a soluciones satisfactorias del problemadelautilizacion conjunta
del espacio aéreo en todas las &reas; y

Considerando que s bien laintegracion completa del control del transito aéreo civil y militar debe
considerarse como el objetivo final, lamejorade la coordinacién en muchos Estados constituye actualmente el
modo més inmediato de abordar |a solucion de las dificultades existentes;

La Asamblea resuelve que:
1. lautilizacién conjuntadel espacio aéreoy de ciertasinstalacionesy servicios por laaviacion civil
y militar se dispondra de tal formaque permitalograr laseguridad, regularidad y eficienciadel transito aéreo

civil internacional; y

2. los reglamentos y procedimientos establecidos por los Estados contratantes para regir las
operaciones de sus aeronaves de Estado sobre alta mar garantizaran que dichas operaciones no pongan en
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peligro laseguridad, regularidad y eficienciadel transito aéreo civil internaciond y, enlamedidadelo posible,
se observara el reglamento del aire del Anexo 2.

Practicas correspondientes

1. LosEstadoscontratantes deberianiniciar o mejorar la coordinacion entre sus serviciosde transito
aéreo civil y militar, con objeto de cumplir con los principios enunciados en la Clausula dispositiva 1 anterior.

2. El Consgo deberia cerciorarse de que € asunto relativo ala coordinacién civil y militar en la
utilizacion del espacio aéreo seincluya, de ser necesario, en € orden del diadelasreuniones departamentalesy
regionales.

3. Al establecer los reglamentos y procedimientos mencionados en la Clausula dispositiva 2 €
Estado interesado deberia coordinar el asunto con todos|os Estados sobrelos cualesrecaigalaresponsabilidad
de proveer los servicios de transito aéreo sobre la parte de alta mar comprendida en el area de que se trate.

APENDICE Q
Provision de aer 6dr omos adecuados

Considerando que las caracteristicas fisicas de un gran nimero de aerddromos requieren mejoras de
importancia;

Considerando gque en ciertos casos dichas mejoras supondran gastos considerablesy en consecuencia
no seria aconsejable planificar los trabgjos sin tener en cuentalas circunstancias futuras;

Considerando que los Estados y las autoridades aeroportuarias seguiran necesitando conocer las
tendencias general es de | os requisitos que con toda probabilidad impondran en los aerédromoslas generaciones
futuras de aeronaves;

Considerando gue muchos problemas de caracter grave pueden evitarse siempre que los requisitos
operacionales de las nuevas aeronaves sean tales que les permitan operar de un modo econémico sin exigir
otras modificaciones en la estructura de |os aerédromos,

Considerando que s bien el funcionamiento de los aerédromos tiene muchas ventajas, en algunas
localidades se han impuesto limitaciones alas operaciones de aeronaves por razones de proteccién ambiental.
Debido alos problemas de capacidad que se experimentan en laactualidad aescalamundial, se deberiatomar
en cuenta la posibilidad de poner en servicio nuevas aeronaves mas silenciosas; y

Considerando que existe unatendencia creciente hacia la explotacion de aerédromos por entidades
autdnomas, pero que la obligacion de los Estados de asegurar € suministro de instalaciones y servicios de
aer6dromos seguros permanece inaterable;

La Asamblea resuelve que:

1. laOrganizacién continuard estudiando |os requisitos técnicos referentes a aerédromos,

2. losfuturostipos de aeronaves deberan proyectarse de modo que puedan operar eficientementey
causando la minima perturbacién ambiental, en los aerédromos utilizados por |as actuales aeronaves;
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3. los Estados certificaran |os aer6dromos; y

4. los Estados deberian asegurar que los sistemas de gestion de la seguridad se introducen en sus
aer6édromos.

Practicas correspondientes

1. Teniendo en cuentalos resultados del estudio continuo mencionado en la Clausuladispositiva 1
anterior, el Consg o, considerando la necesidad de incrementar |os actual es niveles de seguridad operacional,
deberia:

a) preparar mas textos de orientacion sobre los futuros adelantos; y

b) mantener alos Estados contratantes informados de cuantas hovedades ocurran.

2. El Consgjo deberia continuar sefialando a la atencion de los fabricantes y explotadores de
aeronaves € criterio expresado en la Clausula dispositiva 2.

APENDICE R

Ensayosen tierray en vuelo de las radioayudas
parala navegacion

Considerando que esesencial verificar e buen funcionamiento de las radioayudas paralanavegacion
mediante ensayos periédicos; y

Considerando que €l establecimiento de instal aciones de ensayos en tierramucho mas perfeccionadas
reduciriaa minimo lanecesidad de efectuar ensayos en vuelo;

La Asamblea resuelve que:

1. en espera del posible establecimiento de instalaciones de ensayos en tierra mucho mas
perfeccionadas, |as radioayudas paralanavegaci én se verificaran regularmente mediante ensayos en vuelo; y

2. con objeto de reducir al minimo la necesidad de efectuar ensayos periédicos en vuelo, deberia
perfeccionarse € equipo terrestre de radionavegacion, incluso las instal aciones correspondientes de ensayo y
control en tierra, para que proporcionen la misma seguridad de funcionamiento que los ensayos en vuelo.

Practicas correspondientes

1. En espera de la posibilidad de conseguir instalaciones de ensayos en tierra mucho mas
perfeccionadas, |0os Estados contratantes deberian crear sus propias secciones de ensayos en vuel o, crearlasen
comun con otros Estados, o concertar acuerdos con Estados u organismos que dispongan de los medios
adecuados, para que éstos realicen ensayos en vuelo por su cuenta.

2. El Consgio deberia continuar su labor con miras a coordinar las disposiciones que tomen los
Estados contratantes parallevar a cabo regularmente ensayos en vuel o de sus radioayudas parala navegacion.
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3. El Consgjo deberia investigar, en consulta con los Estados contratantes que participen en €
perfeccionamiento y fabricaci on de sistemas de radioayudas paralanavegacion, todos|os medios posibles para
mejorar lasinstal aciones de ensayos en tierra, con objeto dereducir a minimo lanecesidad de efectuar ensayos
periédicos en vuelo.

4. El Consgodeberiatransmitir alos Estados contratantes todainformacion rel ativaalos adel antos
de importancia obtenidos en € perfeccionamiento del equipo terrestre de radionavegacion, incluso las
instalaciones correspondientes de ensayo y control en tierra, en la medida en que dichos adelantos puedan
contribuir areducir a minimo la necesidad de efectuar ensayos en vuelo.

APENDICE S

Condiciones adecuadas de empleo
del personal aeronautico terrestre

Considerando que las condiciones de empl eo que no guardan relacion con los conocimientosy tareas
gue incumben al personal aeronautico terrestre constituyen uno de los motivos principales que dificultan la
contratacion de personal capacitado y laposibilidad de retenerlo unavez finalizado su periodo de formacion; y

Considerando que esta dificultad obstaculiza la gjecucion satisfactoria de |os planes regionales, de
los SARPSy delos PANS;

La Asamblea resuelve gque las condiciones de empleo del persona aeronautico terrestre deberian
guardar larelacion debida con la capacitacion exigiday las tareas que debe desempefiar dicho personal.
APENDICE T

Participacion delos Estados en
lalabor técnica dela OACI

Considerando que las aportaciones de caracter técnico delos Estados contratantes son vitales paraque
lalabor de la OACI en esta esfera progrese satisfactoriamente;

Considerando que ocasionalmente se han experimentado ciertas dificultades para obtener que los
Estados contratantes participen répida y adecuadamente en la labor técnicade la Organizacion; y

Considerando que es necesario asegurar que dicha participacion produzcalos mejores resultados, sin
imponer una carga excesiva ni alos Estados contratantes ni ala Organizacion;

La Asambl ea resuel ve que es necesario contar con la participacion efectivade |l os Estados contratantes
en lalabor técnica de la Organizacion.

Practicas correspondientes
1. El Consgo deberia estimular la participacion efectiva de los Estados contratantes en la labor

técnica de la Organizacién, teniendo debidamente en cuenta la necesidad de reducir a minimo € costo que
dicha participacion representa parala Organizacion y los Estados contratantes.
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2. LosEstados contratantes deberian, en lamedidade lo posible:
a) colaborar, por correspondencia, en la buena marcha de |os proyectos técnicos de la OACI;

b) asigtir alasreunionesdela OACI y participar activamenteen lapreparacion delasmismas, en
especia mediante lapresentacion de documentos que contengan, ya sea propuestas concretas
relativas alas cuestiones del orden del dia, o sus opiniones sobre la documentacién que les
haya sido presentada;

c) participar en las actividades de los grupos de expertos de la OACI y cerciorarse de que los
candidatos propuestos paraformar parte de los mismos posean la competencianecesariapara
poder contribuir debidamente alalabor de los grupos,

d) llevar acabo los estudios especializados que solicite la Organizacion; y

€) ayudar alaOrganizacion en su labor técnica por cualquier otro medio que elija el Consgjo.

APENDICE U

Secretaria técnica dela Sede
y delasoficinasregionales

Considerando que es preciso seguir prestando una ayuda eficaz a los Estados contratantes en la
aplicacion de los planes regionales, SARPS, PANSy SUPPS;

Considerando que esimportante quelos servicios de la Secretaria técnicadelaSedey delas oficinas
regionales se utilicen eficientemente paraayudar alos Estados contratantes aresolver |os problemasinherentes
adichaaplicacién; y

Considerando que es importante que, con objeto de llevar a buen fin su labor, los miembros de la
Secretaria técnica de la Sede y de las oficinas regionales puedan mantener su pericia profesional y estén
debidamente informados de |as Ultimas novedades en sus respectivas especiaidades;

La Asamblea resuelve que:

1. laSecretariatécnicade laSedey delas oficinas regional es distribuird sus recursos de lamanera
mas eficaz para ayudar a los Estados contratantes a resolver los problemas relativos a la aplicacion de los
planesregionales, SARPS, PANSy SUPPS; y

2. seadoptaran las medidas necesarias paraque losmiembros dela SecretariatécnicadelaSedey de

| as oficinas regional es puedan mantener su periciaprofesional y estar siempre debidamente informadosdelos
ultimos adel antos técnicos.

Practicas correspondientes



-67 -

1. Deberia procurarse que los miembros de la Secretaria técnica de la Sede y de las oficinas
regionales hagan visitas frecuentes de una duracion adecuada, siempre que sea necesario o los Estados
contratantes las soliciten, para ayudarles aresolver problemas relativos ala g ecucion.

2. Deberiarecurrirse, enlamayor medidaposible, alaasignacidn temporal de personal especiaizado
de una oficina regional a otra y de la Sede a las oficinas regionales, cuando sea necesario reforzar
temporalmente e personal de dichas oficinas.

3. LosmiembrosdelaSecretariatécnicadelaSedey delas oficinasregionales deberian mantenerse
al diaen sus respectivas especialidades, por € emplo, asistiendo a determinadas reuniones técnicas, visitando
centrosdeinvestigacion y desarrollo y presenciando aplicaciones de pruebay eval uaciones de nuevos equipos
y técnicas. Sin embargo, tales visitas no deberian tener prioridad con respecto a desempefio de las funciones
primordiales de la Secretaria, que son las de servir ala Organizacién y a sus distintos 6rganos deliberantes.
Ademés, los viajes con motivo de tales visitas deberian combinarse, dentro de lo posible, con |os necesarios
para el desempefio de otras funciones de la OACI.

APENDICE V

Cooperacion entrelos Estados contratantes
en lasinvestigaciones de ciertos accidentes de aviacion

Considerando que corresponde a Estado donde ocurre el accidente abrir una encuesta sobre las
circunstancias del mismo, de conformidad con & Articulo 26 del Convenio;

Considerando que, debido ala complejidad cada vez mayor de las grandes aeronaves modernas, la
realizacion de la investigacion de accidentes exige la participacion de expertos en esferas técnicas y
operacional es especializadas muy diversas, asi como e acceso ainstal aciones especia mente equipadas parala
investigacion;

Considerando que muchos Estados contratantes no disponen de tales expertos en esferastécnicasy
operacionales ni de instalaciones apropiadas;

Considerando que es esencial paralaseguridad delosvuelosy parala prevencion de accidentes que
éstos se investiguen afondo y notifiquen, y que la efectividad de las investigaciones no se vea entorpecida
excesivamente por consideraciones de costo; y

Considerando que los costos de recuperacion e investigacion de los accidentes de aviacién de gran
magnitud pueden hacer recaer una pesada carga financiera en los recursos del Estado donde ocurrio €l
accidente;

La Asamblea resuelve recomendar a los Estados contratantes que cooperen en la investigacion de
accidentes de aviacion de gran magnitud o en accidentes en los que la investigacion requiere expertos e
instal aciones altamente especializados, y que paraeste fin |os Estados contratantes, en lamedidadelo posible,
entre otras cosas.

a) proporcionen, asolicitud de otros Estados contratantes, ayuda e instal aciones especiaizadaspara
lainvestigacion de accidentes de aviacion de gran magnitud; y
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b) brinden la oportunidad a los Estados contratantes que desean adquirir experiencia en
investigaciones, paraque asi stan alasinvestigaciones de accidentes de aviacion de gran magnitud,
en interés del desarrollo y fomento de lainvestigacion especializada.

Practicas correspondientes

1. Deberiadentarsealos Estados contratantesaapoyar larealizacion de seminarios regionaes sobre
investigacion de accidentes, con miras aintercambiar informaci én sobrelalegidaciony losprocedimientosde
investigacion de cada Estado, la comparticién de conocimientos y expertos en gestion y técnicas de
investigacion, ladisponibilidad de expertos einstalacionesy sobre précticas paratratar las dificultades que se
presentan en lainvestigacion de accidentes.

2. Deberiadentarse alos Estados contratantes a facilitar la participacion de investigadores de las
autoridades deinvestigacion de accidentes, como observadores, en investigaciones en otros Estados parafines
deinstruccién y visitas de orientacion.

3. DeberiaadentarsealosEstados contratantes aevaluar sus necesidadesy capacidadesen materiade
investigacion y prevencion de accidentes de aviacion, con miras a elaborar planes para cursos basicos de
investigacion y prevencion de accidentes. Deberiaexpl orarse ampliamente el uso delos centrosdeinstruccion
regionales para tales cursos, asi como la incorporacion del método TRAINAIR que permite la instruccion
internaciona mente normalizada.

APENDICE W
Laseguridad devueloy losfactores humanos

Considerando que seguin los fines y objetivos fijados por el Convenio de Chicago, la OACI hade
contribuir ala evolucion del transporte aéreo para “ promover la seguridad de vuelo en la navegacion aérea
internacional”;

Considerando que se reconoce que | os factores humanos estan relacionados con las limitaciones del
comportamiento humano en el entorno de la aviacion civil;

Considerando que en la mayoria de los accidentes (aproximadamente € 70%), se manifiesta la
incidencia de factores humanos, y por lo tanto sigue existiendo la necesidad de adoptar medidas apropiadas
encaminadas areducir € niimero de accidentes aéreos;

Considerando que el uso creciente de la automatizacion y laintroduccion de nuevas técnicas, con la
complgjidad que ocasionan tanto en las operaciones de vuel 0 como en lasdetierra, pueden agravar alln méslas
cuestiones de factores humanos, a menos que se tomen medidas apropiadas y oportunas,

Considerando que varios Estados estan poniendo en practica programas relativos a los factores
humanos, la experiencia que han adquirido deberia aplicarse préacticamente con miras a elevar € nivel de
seguridad en € transporte aéreo; y

Considerando que se admite que paralograr avances significativos en € mejoramiento delaseguridad
delaaviacion es necesario reducir alin maslaincidenciadelosfactores humanos en los accidentesde aviacion;

La Asamblea resuelve que:
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1. losEstados contratantes deberian tener en cuental os aspectos pertinentes de los factores humanos
al disefiar o certificar equiposy procedimientos operacionalesy al dar instruccion y licencias al personal;

2. deberiaaentarse alos Estados contratantes a cooperar ampliamentey aactivar € intercambio de
informacion sobre |os problemasrel ativos alainfluenciade los factores humanos en laseguridad delosvuel os
delaaviecion civil; y

3. €l Consgodeberiacompilar y analizar laexperienciadelos Estadosy elaborar eintroducir textos
dela OACI apropiados relativos a los diversos aspectos de | os factores humanos.

APENDICE X
Provision de serviciosdetransito aéreo

Considerando que de conformidad con el Anexo 11 del Convenio, los Estados contratantes deben
disponer la provision de servicios de transito aéreo en 10s espaci os aéreos y en |os aerdédromos con respecto a
los cuales se ha determinado que dichos servicios serian necesarios,

Considerando que el Anexo 11 del Convenio exige quelos Estados contratantes se cercioren deque se
establezcan sistemas de gestion de laseguridad ATS;

Considerando que los esfuerzos coordinados entre los Estados contratantes podrian llevar a una
gestion més eficiente del transito aéreo;

La Asamblea resuelve que:

1. a implantar servicios de transito aéreo, los Estados se cerciorardn de que los servicios que se
suministren cumplan con los requisitos establ ecidos de seguridad, regularidad y eficienciade laaviacion civil
internacional;

2. habidacuentadelanecesidad de quelaimplantacion y funcionamiento delossistemasCNS/ATM
sean eficientesen funcion delos costos, |os Estados consideren laposibilidad de redlizar esfuerzos coordinados
paralaimplantacién de una gestion mas eficiente del espacio aéreo, en especial, del espacio aéreo superior; y

3. losEstados deberian cerciorarsede qued proveedor de servicios detransito aéreo correspondiente
implante sistemas de gestién de laseguridad en todos | os espacios aéreos y en todos | os aerddromosen losque
se presten servicios de transito aéreo.

Practica correspondiente

Los Estados contratantes deberian considerar, segun convenga, €l establecimiento conjunto de una
entidad Unica de servicios de trnsito aéreo que asuma la responsabilidad de prestar 1os servicios de transito
aéreo dentro de los espacios aéreos ATS que se extiendan més ala de los territorios de dos 0 mas Estados o
sobre atamar.
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A35-15:  Declaracion refundida de las politicasy practicas per manentes de la OACI
relativas a un sistema mundial de gestion del transito aéreo (ATM)
y alos sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion
del transito aéreo (CNS/ATM)

Considerando gue es conveniente refundir lasresoluciones dela Asambleaquetratan delaspoliticasy
précticasdelaOrganizacién relativasalos sistemas CNS/ATM, afin defacilitar suimplantaciony aplicacion
préctica haciendo los textos més asequibles y 16gicamente organizados;

La Asamblea:

1. Resuelvequelosapéndices adjuntos aestaresolucion constituyen ladeclaracion refundidadelas
politicas y practicas permanentes de la OACI relativas alos sistemas CNS/ATM, seglin estan formuladas a
clausurarse e 35° periodo de sesiones de la Asambl eg;

2.  Resuelve seguir adoptando en cada periodo de sesiones ordinario dela Asamblea, parad cual se
crea una comision técnica, una declaracion refundida de las politicas y practicas permanentes de la OACI
relativas alos sistemas CNS/ATM; y

3. Declara que la presente resolucion sustituye ala Resolucion A33-15.

APENDICE A
Palitica general

Considerando quelaOACI esel Unico organismo internaciona que eta efectivamente en condiciones
de coordinar las actividades CNS/ATM mundiales;

Considerando quelossistemas CNS/ATM dela OACI deberian ponersea servicio delosinteresesy
objetivos de laaviacion civil en todo € mundo;

Considerando que los Estados contratantes deberian tener el mismo derecho de beneficiarse de los
sistemas mundiales incorporados en los sistemas CNS/ATM dela OACI; y

Tomando en consideracion la Declaracion sobre la politica general de la OACI para la
implantacion y explotacion de los sistemas CNS/ATM, elaborada y adoptada por e Consgjo de la OACI
el 9 de marzo de 1994,

La Asamblea:

1. Resuelve que nada deberia privar a un Estado contratante de su derecho de beneficiarse de los
sistemas CNS/ATM delaOACI ni ser motivo de discriminacion entre los Estados proveedores de serviciosy
los usuarios;

2. Resuelve que ni la soberania ni las fronteras de los Estados deberian resultar afectadas por la
implantacion de los sistemas CNS/ATM de la OACI;

3. Insta a que las disposiciones y textos de orientacion relativos a todos los aspectos de los
sistemas CNS/ATM dela OACI se estudien y elaboren mediante la organizacion de reuniones, conferencias,
grupos de expertos y seminarios apropiados con la participacion de los Estados contratantes; y
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4. Insta aque las disposiciones propuestas para todos |os aspectos de los sistemas CNS/ATM de
la OACI se transmitan a todos los Estados contratantes con la antelacidn necesaria, de modo gue tengan la
oportunidad de prepararse en lamedida de lo posible.

APENDICE B
Armonizacion de laimplantacion delos sistemas CNS/ATM dela OACI

Considerando € caracter internaciona de la aviacion civil y las interacciones regionales de los
servicios de navegacion aérea;

Considerando las Recomendaciones4/5, 6/2, 7/1, 8/4y 8/5 dela10? Conferenciade navegacion aérea,
las Recomendaciones 4/4 y 4/5 delatercerareunion del Comitéespecia paralasupervisiony coordinacion del
desarrollo del sistema de navegacion aéreadel futuro y del planeamiento delatransicién (FANS Fase 1), la
Recomendacion 4/4 delacuartareunion del Comité FANS (Fasell) y lasRecomendaciones 1/1, 1/5, 1/13, 2/8,
4/1, 6/9, 7/3 y 6/13 de la 112 Conferencia de navegacion aérea;

Considerando que el Consgjo dela OACI hatomado notade esas recomendaciones o lashaaprobado
y hadado instrucciones a Secretario General para que adopte todas las medidas apropiadas;

Reconociendo lafuncién quelas regiones deben desempefiar en laplanificacion eimplantacion delos
sistemas CNS/ATM dela OACI;

Consciente del retraso que agunas regiones podrian tener en latransicion a otros sistemas;

Tomando nota con satisfaccion de los programas de pruebas y demostraciones y del progreso
alcanzado en todas las regiones con respecto alaimplantacion de sistemas ATM avanzados;

Estimando que lacolaboraci on de todas | as regiones garantizaria una eval uacion mejor delaspruebas
y favoreceria la evolucién de los sistemas CNS/ATM de la OACI afin de asegurar que los sistemas sean
interoperablesy contribuyan a alcanzar un sistema ATM mundial en e que no se perciban los limites de los
componentes y que permita la adaptacion para satisfacer eficazmente las necesidades regionalesy locales;

Tomando nota de que es preciso que las cuestiones econdmicas e ingtitucionales, en especia los
andlisis de costogbeneficios, € financiamiento de instalaciones, la recuperacién de costos y 10s aspectos
relativos a la cooperacion, sean abordadas por los Estados individual o colectivamente; y

Tomando nota de que determinados Estados necesitaran asistenciatécnicay financieraparalarpida
obtencién de beneficios paralos usuarios y laimplantacion mundial coordinaday armoniosa de los sistemas
CNS/ATM en apoyo deun sistema ATM mundial, y reconociendo ladeclaracion relativaal papel central que
la OACI desempefiara en la coordinacion de los arreglos de cooperacion técnica y en la facilitacion de
asistencia a los Estados en relaciéon con los aspectos técnicos, financieros, de gestion, juridicos y de
cooperacion de laimplantacion;

La Asamblea:
1. Exhorta alos Estados, los PIRG y laindustria aeronéutica a utilizar €l concepto operaciona de

ATM mundial de la OACI como marco comun para guiar la planificacién e implantacion de los sistemas
CNS/ATM y aconcentrar todo ese trabajo de elaboracion en el concepto operacional de ATM mundial;
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2. Instad Consgjo aasegurar quelaOACI eaborelasestrategiasdetransicion, losrequisitosATM y
los SARPS necesarios para apoyar laimplantacion de un sistema ATM mundial;

3. Instad Consgjo aque continde examinando sin demoral os aspectos econdémicos, ingtitucional es,
juridicosy estratégicos relacionados con laimplantacion de los sistemas CNS/ATM dela OACI;

4. Insta ad Consgjo a adoptar las medidas necesarias para asegurar que € futuro sistema ATM
mundial esté basado en laperformancey quelos objetivosy |as metas de performance parae sistemafuturo se
elaboren de manera oportuna;

5. Exhorta alos Estados que estén en condiciones de hacerlo, e
Invita a las organizaciones internacionales interesadas, a los usuarios y a los proveedores de
serviciosa

a) no ahorrar ninglin esfuerzo para colaborar en la gjecucion del programa de investigacion,
desarrollo, pruebasy demostraciones (IDPy D) y facilitarlo, en estrecha cooperacién con los
Estados de recursos limitados; y

b) validar los componentes del concepto identificados en el concepto operacional de ATM
mundial;

6. Pidea Consgo, como asunto de alta prioridad y en e marco del presupuesto aprobado por la
Asamblea, que se asegure de que se pongan | os recursos necesarios adisposicion delas oficinasregionales de
la OACI, en particular de aguellas acreditadas ante los Estados en desarrollo, teniendo en cuenta el apoyo
creciente que tendrén que proporcionar a los grupos regionales de planificacion y gecucion, que son los
principales érganos encargados de la planificacién regional de la transicion a los sistemas CNS/ATM de
laOACI;y

7. Pideasimismo a Consejo que continte instando alos Estados, organizacionesinternacionalese

instituciones financieras amovilizar recursos paraayudar alos Estados que necesiten cooperacién técnicaen la
planificacion e implantacion de los sistemas CNS/ATM de la OACI.

A35-16:  Atencion debida ala evolucion delas especificaciones
delossistemasderegistro de datos de vuelo

Considerando que el objetivo primordial de la Organizacion esvelar por laseguridad de laaviacion
civil internacional en € mundo;

Considerando que € establecimiento de normas internacional es contribuyen a ese objetivo;
Reconociendo laimportancia de los registradores de datos de vuel o parala seguridad operacional; y
Reconociendo la necesidad de actualizar las especificaciones de esos sistemas;

La Asamblea:

1. Encarga a Consgjo que se reanude €l trabajo sobre los registradores de vuelo lo més pronto
posible, valiéndose de medios apropiados, y que se dé prioridad alos problemas de blsgqueday recuperacion de
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esos sistemas, a su obsolescencia, a ndmero insuficiente de pardmetros registrados y a la necesidad de
prescribir el registro de video de la cabina de mando; y

2. Pideal Consgo que presente uninformeal siguiente periodo de sesionesdela Asambleasobreéd
cumplimiento de la presente resolucion.

A35-17:  Proteccion delainformacion obtenida por medio de sistemas de recopilacion
y procesamiento de datos sobr e seguridad operacional para mejorar
la seguridad aer onautica

Considerando que € objetivo primordia de la Organizacion sigue siendo garantizar la seguridad
operacional delaaviacion civil internacional en e mundo entero;

Reconociendo laimportanciade lalibre comunicacion de lainformacion sobre seguridad operacional
entre los participantes en € sistema de aviacion;

Reconociendo que la proteccion contra el uso inapropiado de la informacion sobre seguridad
operacional es fundamental para asegurar la continua disponibilidad de toda informacion pertinente sobre
seguridad operacional, afin de poder tomar medidas preventivas adecuadas y oportunas;

Preocupada por latendenciaa utilizar lainformacién sobre seguridad operacional paralaadopcién de
medidas disciplinarias y de aplicacion, y para ser admitida como prueba en procedimientos judiciales;

Consciente de que la utilizacion de informacion sobre seguridad operacional para otros fines no
relacionados con laseguridad podriadisuadir de suministrar tal informacion, y tener efectos perjudiciadespara
la seguridad aeronautica;

Considerando que es necesario encontrar un equilibrio entre lanecesidad de proteger lainformacion
sobre seguridad operacional y lanecesidad de administrar debidamente lajusticia;

Reconociendo que los avances tecnol égicos han hecho posibles nuevos sistemas de recopilacion,
tramitacion eintercambio de datos sobre seguridad operacional, permitiendo contar con multiples fuentes de
informacion sobre seguridad operaciona que son esenciales para mejorar la seguridad aeronéutica;

Tomando nota de que las|eyesinternacional es vigentes, asi como las|eyesy reglamentos nacionales
de muchos Estados podrian no ser totalmente adecuados en cuanto a modo de proteger lainformacion sobre
seguridad operacional contra el uso indebido;

La Asamblea:

1. Encarga a Consgo que elabore directrices juridicas apropiadas para ayudar a los Estados a
promulgar leyes y reglamentos nacionales para proteger la informacion obtenida de todos los sistemas
pertinentes de recopilacion y procesamiento de datos sobre seguridad operacional, permitiendo a mismo
tiempo la administracién apropiada de lajusticia en € Estado;

2. Instaatodoslos Estados contratantes aque examinen su legidacién vigentey lagjusten, segin sea
necesario, 0 promulguen leyes y reglamentos que protejan la informacion obtenida de todos los sistemas
pertinentes de recopilacion y procesamiento de datos sobre seguridad operacional, basandose, en lamedidade
lo posible, en las directrices juridicas elaboradas por [a OACI; y
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3. Encargaal Consgjo que presente un informe sobrelaevolucién de este asunto al siguiente periodo
de sesiones ordinario de la Asamblea.

A35-18:  Declaracion refundida de las paliticas permanentes de la OACI
en la esfera del transporte aéreo

I ntroduccion

Considerando que e Convenio establece |os principios basicos que deben seguir [os gobiernos para
asegurar que los servicios internacionales de transporte aéreo puedan desarrollarse de manera ordenada y
armoniosay gue, por consiguiente, unade lasfinalidades dela OACI esapoyar |os principiosy acuerdos que
permitan que los servicios internacionales de transporte aéreo se establezcan sobre una base de igualdad de
oportunidades, explotacion sanay econdmicay respeto mutuo por los derechos de los Estados, y teniendo en
cuenta el interés general;

Considerando que €l transporte aéreo es un factor importante parapromover y fomentar un desarrollo
econdmico sostenido tanto a escala nacional como internacional;

Considerando que es cada vez mas dificil, en particular paralos paises en desarrollo, conseguir los
recursos necesarios para €l desarrollo del transporte aéreo;

Considerando que laOrganizaci 6n prepara conti nuamente textos de orientacion, estudiosy estadisticas
sobre el desarrollo del transporte aéreo paralos Estados contratantes y que deberian mantenerse actualizados,
enfocados y validos y ser distribuidos a los Estados contratantes por |os medios mas eficaces,

Considerando que los Estados contratantes deben proporcionar datos estadisticos concretosy precisos
einformacion para que la Organizacion pueda preparar esa orientacion y esos estudios y estadisticas;

Considerando que las orientaciones preparadas por la Organizacion deberian ayudar a los Estados
contratantes aelaborar politicasy practicas que faciliten lamundializacién, comercializacion y liberalizacién
del transporte aéreo internacional; y

Considerando gque paralos Estados contratantes esimportante participar en lalabor delaOrganizacion
en laesferadel transporte aéreo;

La Asamblea:

1. Resuelve que los apéndices adjuntos a esta resol ucion, enumerados mas adel ante, constituyen la
declaracion refundida de las politicas permanentes de la OACI en laesfera del transporte aéreo, segun estan
formuladas al clausurarse el 35° periodo de sesiones de la Asamblea:

Apéndice A — Reglamentacidn econémica

Apéndice B — Estadisticas

Apéndice C — Pronésticos y planificacién econémica

Apéndice D — Facilitacion

Apéndice E — Impuestos

Apéndice F — Aeropuertos y servicios de navegacion aérea

Apéndice G — Aspectos econdmicos de las empresas de transporte aéreo
Apéndice H — Correo agreo
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2. Ingta alos Estados contratantes a que tengan en cuenta estas politicas y su elaboracion continua
por el Consgio en los documentos sefialados en esta declaracion refundida y por € Secretario General en
manualesy circulares,

3. Insta alos Estados contratantes a que hagan todo lo posible para cumplir con las obligaciones
dimanantes del Convenioy delasresolucionesdelaAsamblea, afin de apoyar lalabor delaOrganizacion en
la esfera ddl transporte aéreo y, en especial, para proporcionar 1o mas completa y rapidamente posible
lainformacién estadistica y de otra indole que la Organizacion solicite para sus estudios en materia de
transporte aéreo;

4. Pide a Consgo que asigne importancia particular al problema de financiar € desarrollo de los
recursos humanos y técnicos necesarios para lograr la mejor contribucion posible del transporte aéreo a
bienestar econdmico y socia de los paises en desarrollo;

5. Pide a Consgo que, cuando lo considere conveniente para ayudar en su labor sobre cualquier
cuestion de transporte aéreo, procure obtener el asesoramiento de representantes especializados de Estados
contratantes por |os medios més adecuados, incluidalacreacion de grupos de expertos calificados dependientes
del Comitéde Transporte aéreo o de grupos de estudio de la Secretaria, y realice su labor por correspondencia
0 mediante reuniones;

6. Pidea Consgo que celebre conferencias o reuniones departamenta es en las quetodos|os Estados
contratantes puedan participar, como el medio principal pararesolver 1os problemas deimportanciamundia en
laesferadel transporte aéreo, cuando € nimero eimportanciade los problemas que deban tratarse justifiquen
dichas reuniones y cuando existala posibilidad de una accion constructiva respecto a€los;

7. Pidea Consgo que tome las medidas necesarias para realizar seminarios tedricosy practicosy
otras actividades que sean necesarias para difundir entre los Estados contratantes las politicas de la OACI
relativas a transporte aéreo y la correspondiente orientacion;

8. Pide al Consgjo que examine regularmente la declaracion refundida de las politicas de laOACI
relativas a transporte aéreo e informe a la Asamblea como corresponda cuando sea necesario introducir
cambios en la declaracion; y

9. Declara que la presente resolucion sustituye ala Resolucion A33-19.

APENDICE A
Reglamentacion econémica
Seccion |. Acuerdosy arreglos
Considerando que la Asamblea opina que, por e momento, no hay probabilidades de lograr un
acuerdo multilateral general y mundial, aungque el multilateralismo en derechos comercialesen lamedidamas
amplia posible, contintia siendo un objetivo de la Organizacion;
Considerando que, en el marco del Convenio, |os Estados contratantes tienen objetivosy politicasde

reglamentacion diferentes, pero que comparten e objetivo fundamental delaparticipacion fiabley sostenidaen
el sistema de transporte aéreo internacional;
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Considerando que uno de los objetivos del Convenio es que los servicios de transporte aéreo
internacional puedan ser explotados en formaacertaday econdmica, y que en eserespecto el Acuerdo relativo
al transito de los servicios aéreos internacionales (IASTA) refuerza la explotacion de servicios regulares
internacionalesy facilita e logro de dicho objetivo por parte de los Estados contratantes que yaforman parte
del mismo;

Considerando que la Asambleaha destacado repetidamente laobligaci 6n de cada Estado contratante
de cumplir con € Articulo 83 del Convenio registrando lo antes posible en e Consgjo todos |os acuerdos
relativosalaaviacion civil internacional celebrados de conformidad con el Reglamento aplicableal registro,
en la OACI, de los acuerdosy contratos aeronauticos;

Considerando que las demoras indebidas y el incumplimiento en lo que atafie a registro de los
acuerdos y arreglos aeronauticos constituyen un obstaculo para la exactitud e integridad de la informacion
normativay para aumentar la transparencia;

Considerando que la fijacién de tarifas de pasajeros y carga del transporte aéreo internacional
equitativas, razonablesy apropiadas parafomentar €l desarrollo satisfactorio de|los servicios aéreos es asunto
de gran importancia parala economia de muchos Estados;

Considerando quelasnormasy condicionesrelativas alastarifasinternaciona esde pasgjerosy carga
deberian evitar complicaciones innecesarias, asegurar la uniformidad cuando sea posible y proteger
razonablemente los intereses de |os usuarios; y

Considerando que | os gobiernos son responsables de los asuntos relativos alastarifas de pasajeros y
carga de conformidad con su legislacion nacional y con las obligaciones contraidas en virtud de acuerdos
bilaterales y otros acuerdos de servicios aéreos;

La Asamblea:

1. Reafirmalafuncion principa dela OACI enlaelaboracion de orientacion en materiade politicas
relativas a la reglamentacion del transporte aéreo internacional y la facilitacion de una liberalizacion con
salvaguardias,

2. Ingta alos Estados contratantes que alin no forman parte del Acuerdo relativo a transito delos
servicios aéreos internacionaes (IASTA) a que consideren con carécter urgente hacerlo;

3. Insta atodos los Estados contratantes a que registren en la OACI los acuerdos y arreglos de
cooperacion relativos ala aviacion civil internacional de conformidad con e Articulo 83 del Convenioy €
Reglamento aplicable al registro, en la OACI, de los acuerdos y contratos aeronauticos;

4. Insta a los Estados contratantes a que mantengan debidamente informado a Consgo de los
problemas importantes que plantea la aplicacion de los acuerdos bilaterales, o de cualquier progreso que se
logre o que se espere lograr respecto ala consecucion del objetivo del multilateralismo en el intercambio de
derechos comerciales;

5. Pide a Consgjo que contintie cooperando con los organismos regionales y subregionales en lo
concerniente a examen y preparacion de medidas de cooperacion, incluso arreglos liberaizados y los
resultados de estas medidas, con objeto de ver si, a su debido tiempo, podria recomendarse a los Estados
contratantes la aplicacién de medidas similares, o de otra indole, sobre una base mas amplia;
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6. Pidea Consgjo que prosigacon € estudio comparativo y analitico delaspaliticasy précticasque
siguen los Estados contratantes y las lineas aéreas con respecto alos derechos comercialesy las disposiciones
de los acuerdos de servicios aéreos, e informe a todos los Estados contratantes acerca de cualquier nuevo
acontecimiento que tenga lugar en materia de cooperacion internacional, incluidos los arreglos liberalizados
por lo que se refiere a derechos comerciales;

7. Pide a Consgjo gque contintie examinando € mecanismo para la determinacion de las tarifas
internacionales, asi como las normasy condiciones relacionadas con dichas tarifas;

8. Pide a Consgo que revise periddicamente € reglamento aplicable a registro con miras a
simplificar el procedimiento de registro de los acuerdos y arreglos aeronauticos,

9. Pidea Secretario Genera que recuerde alos Estados contratantes laimportanciade registrar sin
demoras indebidas los acuerdos y arreglos aeronauticos y que proporcione a los Estados contratantes la
asistencia que necesiten para registrar sus acuerdos y arreglos aeronauticos en el Consgjo; y

10. Pide a Presidente del Consgjo y a Secretario General que fomenten la adhesion universal a
Acuerdo relativo al transito de los servicios agreos internacionales (IASTA) y su aplicacion y que pidaalos
Estados contratantes que informen a la Secretaria acerca de sus intenciones con respecto a la adhesién a
acuerdo.

Seccion |1. Cooperacion en los arreglos de reglamentacion

Considerando que ciertas restricciones economicas, financieras y operacionaes introducidas
unilateralmente a escala nacional afectan la estabilidad ddl transporte aéreo internacional, tienden a crear
précticas comercialesinjustas y discriminatorias en el mismo y pueden ser incompatibles con los principios
fundamentales del Convenioy € desarrollo ordenado y armonioso del transporte aéreo internacional;

Considerando que |la prestacion de servicios de transporte aéreo regularesy fiablestieneimportancia
fundamental paralaevolucion de las economias de muchos paises en desarrollo, incluyendo las de aquellos
gue dependen de las actividades turisticas;

Considerando que laaplicacion estrictadel criterio de propiedad mayoritariay control efectivo para
autorizar aunalineaaéreaaejercer losderechosderutay otros derechos del transporte aéreo podriadenegar a
muchos Estados en desarrollo la oportunidad de explotar, en forma equitativa e igualdad de condiciones,
servicios aéreos internacionales y optimizar las ventajas que éstos puedan proporcionar;

Considerando queladesignacion y autorizacién de transportistas aéreos para acceder alos mercados
deberialiberalizarse a ritmo y discrecién de cada Estado, de maneragradual, flexibley con un control efectivo
en materia de reglamentacion, en particular por lo que respecta ala seguridad y proteccién de la aviacion;

Considerando que laampliacion o la aplicacion flexible de los criterios relativos ala designacion y
autorizacion de lineas aéreas contribuiria a crear un entorno en que el transporte aéreo internacional pueda
desarrollarsey florecer de maneraestable, eficientey econdmicay contribuiriaalosobjetivosde participacion
de los Estados en el proceso de liberalizacion;

Considerando que el logro delos obj etivos de desarroll o deseados entre tal es Estados se fomenta cada
vez méas mediante arreglos de cooperacion basados en grupos econdémicos regionales y en la cooperacion
funcional, smbdlica de la afinidad y comunidad de intereses que comparten especialmente los Estados en
desarrollo pertenecientes a esos movimientos de integracidn economica regionales; y
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Considerando que € gercicio de los derechos de ruta y otros derechos de transporte aéreo de un
Estado en desarrollo, que tiene esa comunidad de intereses, por una linea aérea que sea de propiedad
mayoritariay esté controlada efectivamente por otro Estado o Estados en desarrollo, o por sus hacionales, que
compartan la misma comunidad de intereses, servira para promover dichos intereses de los Estados en
desarrallo;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que eviten tomar medidas unilaterales que puedan afectar €
desarrollo ordenado y armonioso del transporte aéreo internacional y agque se cercioren de quelas politicasy
legislaciones nacionales no se apliquen a transporte aéreo internacional sin tener debidamente en cuentalas
caracteristicas especiaes del mismo;

2. Ingta alos Estados contratantes a que acepten tales designaciones y permitan gue tales lineas
aéreas gjerzan los derechos de rutay otros derechos de transporte aéreo de uno o varios Estados, en particular
Estados en desarrollo del mismo grupo, de acuerdo con términos y condiciones mutuamente aceptables,
comprendidos los acuerdos de transporte aéreo negociados, 0 que hayan de negociarse, por las partes
interesadas;

3. InstaalosEstados contratantes a que reconozcan €l concepto delacomunidad deinteresesdentro
de los grupos econdmicos regionaes o subregionales como base vaida para la designacion por parte de un
Estado o Estados en desarrollo de unalinea aérea de otro u otros Estados en desarroll o pertenecientesa mismo
grupo econdémico regional, cuando dicha linea aérea sea de propiedad mayoritaria y esté controlada
efectivamente por ese Estado o Estados en desarrollo o por sus nacionales,

4. InstaalosEstados contratantes aque consideren laposibilidad de aplicar criteriosdistintos parala
designacion y autorizacion de lineas aéreas, incluyendo aquellos que la OACI ha elaborado, y adoptar un
método flexibley positivo paraaceptar los esfuerzos de otros Estados paraliberalizar lapropiedad y € control
de los transportistas aéreos sin comprometer la seguridad operaciona ni la proteccion de la aviacion;

5. Invita a los Estados contratantes que posean experiencia en diversas formas de explotacion
conjuntade servicios aéreosinternacional esaque presenten al Consgjo, deformacontinua, todalainformacién
relativaadichaexperiencia, de modo que laOrganizacion puedacontar en estamateriacon todalainformacion
gue pueda ser Util paralos Estados contratantes;

6. Pide a Consgo que, cuando se le solicite, preste toda la asistencia posible a los Estados
contratantes que deseen pasar a formar parte de grupos econdmicos regionales o subregionales por lo que
respecta a la explotacion de servicios aéreos internacionales; y

7. Pidea Consgo que, cuando selesolicite, proporcione ayudaalos Estados contratantes que tomen
lainiciativade concertar arreglos de cooperacion paralapropiedad y explotacion conjuntas de servicios agreos
internacionales, directamente entre ellos, o0 cuyas lineas aéreas concierten arreglos de esa naturaleza, y que
oportunamente comunique alos Estados la informacion sobre tales arreglos de cooperacion.

Seccion |11. Sistemasdereserva por computadora
Considerando gue es necesario establecer principios mundialmente aplicables para los sistemas de

reserva por computadora basados en la transparencia, laaccesibilidad y la no discriminacién paramejorar la
competenciaentrelaslineas agreasy entre dichos sistemas, paraponer a a cance delosusuariosdd transporte
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aéreo internacional lasel eccidn de opciones mas ampliaposible para satisfacer sus necesidadesy evitar quee
abuso de tales sistemas pueda conducir a précticas perjudiciales en la distribucion de los servicios de los
transportistas aéreos;

La Asamblea:
1. Insta alos Estados contratantes a:

a) adherirsea Caodigo de conducta revisado dela OACI paralareglamentacion y explotacion
delossistemasdereserva por computadora adoptado por el Consgjo el 25 de junio de 1996;

b) utilizar cuando correspondalas clausulas model o, aprobadas por e Consejo enlamismafecha
parareforzar y complementar el Codigo; y

C) cooperar a escala bilateral, regional e interregional, con miras a disminuir las dificultades
relacionadas con laintroduccion y explotacion de sistemas de reserva por computadora en
diversas partes del mundo; y

2. Pidea Consgo querevise e codigo SRC dela OACI cuando sea hecesario.
Seccion V. Comercio de servicios

Considerando que, respecto a la incorporacion de aspectos del transporte aéreo internacional en e
Acuerdo General sobre Comercio de Servicios (AGCS), laOACI ha dado a conocer activamente atodas las
partesinteresadas las disposiciones del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, asi como € mandatoy la
funcion especiales de la OACI en materia de transporte aéreo internacional;

La Asamblea:

1. Reafirmalanecesidad de que laOACI continte estudiando futuros arreglos de reglamentaciony
formule recomendaciones y propuestas para resolver los problemas que enfrenta € transporte aéreo
internacional, respondiendo alos cambios internos y externos que lo afectan;

2. Reconoce quedichosarreglos deberian basarse en €l objetivo general de acceso alos mercadosen
forma gradual, progresiva, ordenada y con salvaguardias, asi como en los intereses de todos los Estados
contratantes en garantizar su participacion efectivay sostenida en € transporte aéreo internacional;

3. Reafirma la funcion primordial de la OACI de elaborar criterios de orientacion sobre la
reglamentacion del transporte aéreo internacional;

4. InstaalosEstados contratantes que participen en negociaciones, acuerdosy arregloscomerciales
gue serefieran a transporte aéreo internacional, a que:

a) aseguren la coordinacion interna en sus administraciones nacionales y, en particular, la
participacion directa de las autoridades aeronauticas y de la industria de la aviacién en las
Negoci aciones,

b) seaseguren de que sus representantes conozcan plenamentelas disposicionesdel Convenio de
Chicago, las caracteristicas especiales del transporte aéreo internacional y sus estructuras,
acuerdosy arreglos de reglamentacion;
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tengan en cuenta sus derechos y obligaciones respecto alos Estados miembros de la OACI
gue no son miembros de la Organizacién Mundial del Comercio;

examinen cuidadosamente las repercusiones de toda propuesta de incluir un servicio o una
actividad de transporte agéreo adiciona en e AGCS teniendo especiamente en cuenta la
estrecha relacion entre los aspectos econdmicos, del medio ambiente, la seguridad y la
proteccion del transporte agreo internacional;

den a conocer plenamente lafunciony el mandato dela OACI en laelaboracion de criterios
de orientacién sobre reglamentaci 6n econdmica, incluidalaliberaizacion del transporte aéreo
internacional, y consideren la conveniencia de usar dicha orientacion; y

registren en la OACI, de acuerdo con el Articulo 83 del Convenio, copias de todas las
exenciones y compromisos especificos relacionados con el transporte aéreo internacional
obtenidos de conformidad con e AGCS;

5. Pide a la Organizacion Mundial del Comercio, a sus Estados miembros y observadores que
otorguen debida consideracion a:

a)

b)

c)

las estructurasy arreglos de reglamentaci dn que caracterizan d transporte aéreo internacional,
asi como laliberalizacidn progresiva que estdtomando lugar aniveleshilateral, subregiona y
regional;

laresponsabilidad constitucional dela OACI con respecto al transporte aéreointernaciona y,
en particular, su seguridad y proteccion; y

las politicas y los textos de orientacion actuales de la OACI relativos a la reglamentacion
econémicadel transporte aéreo internacional, asi como su labor continua en esta esfera; y

6. Pidea Consgo que:

a)

b)

siga gjerciendo una funcion de lider mundia parafacilitar y coordinar el procedimiento de
liberalizacion econdémica, garantizando a mismo tiempo la seguridad operaciondl,
la proteccién de la aviacion y la proteccion del medio ambiente en la esfera del transporte
aéreo internacional;

participe activamente en las actividades en materia de comercio de servicios que puedan
afectar d transporte aéreo internacional e informe consiguientemente a los Estados
contratantes; y

promuevacomunicacion, cooperacion y coordinacion efectivasy permanentesentrelaOACI,
la Organizacién Mundial del Comercio y otros organismos intergubernamentales y no
gubernamental es que se ocupen del comercio de servicios.

Seccion V. Elaboracion decriterios

Considerando que los gobiernos tienen responsabilidades en la reglamentacion econdémica del
transporte aéreo internacional y obligaciones internacionales; y
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Considerando que la Organizacion ha abordado muchos de los problemas de reglamentacion y
compilado las recomendaciones y textos de orientacion resultantes;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que en sus funciones de reglamentacion tengan en cuenta el
asesoramiento que contiene € Doc 9587, Criterios y textos de orientacion sobre la reglamentacion del
transporte aéreo internacional; y

2. Pidea Consgjo que seasegure de que el asesoramiento que contiene el Doc 9587 esté actualizado
y responda alas necesidades de |os Estados contratantes.

APENDICE B
Estadisticas

Considerando que cada Estado contratante se hacomprometido aque suslineas agreasinternacionales
comuniguen las estadisticas solicitadas por €l Consejo de conformidad con el Articulo 67 del Convenio;

Considerando que el Consej o también haestablecido requisitos con respecto alas estadisticasrd ativas
a operaciones de las lineas aéreas interiores, aeropuertos internacionales e instalaciones y servicios en ruta
internacionales, en virtud de los Articulos 54 y 55 del Convenio;

Considerando que la OACI ha desarrollado una base de datos estadisticos integrada a fin de
proporcionar a los Estados contratantes y a otros usuarios un sistema en linea eficiente para la validacion,
almacenamiento y extraccion de datos estadisticos;

Considerando que varios de | os Estados contratantes no han presentado todavia, o no han presentado
por completo, las estadisticas pedidas por el Consgjo; y

Considerando gue lacooperacion entre las organi zaciones internacional es activasen larecopilacion y
distribucién de estadisticas de aviacion puede ayudar areducir la carga de presentar estadisticas;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que hagan todo |o posible para proporcionar las estadisticas
requeridas atiempo y cuando sea posible enviandolas el ectronicamente;

2. Pide a Consgjo que, cuando sea necesario, recurra a expertos en estadisticay contabilidad para
examinar los problemas estadisticos de los Estados contratantes y de la OACI, a fin de satisfacer mas
eficazmente las necesidades de la Organizacion y paramejorar la uniformidad de las estadisticas, hacer mas
completas'y oportunas las notificaciones de |os Estados contratantes y mejorar laformay el contenido delos
andlisisy publicaciones, y larapidez de difusion por parte de la Organizacion; y

3. Pidea Consgo que:
a) continde estudiando las formas de lograr una cooperacion més estrecha con otras

organizaciones internacionales activas en la recopilacion y distribucion de estadisticas de
aviacion; y
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b) tomelasdisposicionesapropiadas paraprestar ayudaalos Estados contratantes, apeticion de
éstos, por medio del persona de la Secretaria, con € fin de mejorar sus estadisticas de
aviacion civil y laforma de notificarlas ala Organizacion.

APENDICE C
Pronésticosy planificacion econémica

Considerando que los Estados contratantes necesitan disponer de prondsticos mundialesy regionales
delaevolucion futura de laaviacion civil, para fines diversos;

Considerando que el Consejo, en e desempefio de sus funciones permanentesen laesferaecondmica,
debe prever |os futuros aconteci mientos que probablemente requieran medidas por parte de la Organizacion
einiciar éstas asu debido tiempo; y

Considerando que la Organizacién necesita disponer de prondsti cos especificosy apoyo econémico
para aeropuertos y parafines de planificacion de sistemas de navegacion aéreay de medio ambiente;

La Asamblea:

1. Pideal Consgo que preparey mantenga, en lamedidaen que seanecesario, prondsticosalargoy
amediano plazo sobrelasfuturastendenciasy laevolucion delaaviacion civil, tanto de caracter general como
especifico, incluyendo cuando sea posible datos regional es asi como mundiales, y quelosfacilitealos Estados
contratantes;

2. Pidea Consgjo que elabore métodosy procedimientos paralapreparacion de prondsticos, andlisis
de costos-beneficiosy delaeficaciaen funcién delos costos, asi como elaboracion deandlisisderentabilidad a
fin de satisfacer las necesidades de los grupos regional es de planificacion de lanavegacion aéreay, en su caso,
de otros 6rganos de la Organizacion encargados de planificacion de sistemas o del medio ambiente; y

3. Pide a Consgo que haga arreglos para recopilar y preparar informacion sobre los métodos
actuales de pronosticacion paralos fines descritos en las clausulas 1y 2 y para su divulgacion oportunaalos
Estados contratantes, como guia para hacer sus propios pronésticosy planificacion econémica.

APENDICE D
Facilitacion
Seccion |. Elaboracion de disposiciones sobre facilitacion

Considerando que la finalidad del Anexo 9, Facilitacion, es exponer las obligaciones que los
Articulos 22, 23 y 24 del Convenio imponen alos Estados contratantes y normalizar |os procedi mientos para
cumplir con los requisitos legales alos que se refieren los Articulos 10, 13, 14, 29y 35;

Considerando que esimprescindible que | os Estados contratantes contintien persiguiendo e objetivo

de maxima eficiencia en el transporte aéreo y al mismo tiempo protejan las operaciones de la aviacion civil
internacional contra actos de interferenciailicita;
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Considerando quelaéaboracion por laOrganizaci on de especificaciones paralos documentosdevigje
de lectura mecanica ha demostrado ser efectiva para desarrollar sistemas que aceleren e despacho de los
pasgjeros internacionales y miembros de las tripulaciones que pasan por los puestos de control en los
aeropuertos, mejorando a mismo tiempo e cumplimiento delos programas de seguridad y deinmigracion; y

Considerando que la elaboracion de una serie de sefiales normalizadas para orientar alosvigjerosy
otros usuarios que utilizan las terminales de |os aeropuertos ha demostrado ser efectivay ventgosa;

La Asamblea:

1. Pide a Consgjo que se asegure de que €l Anexo 9, Facilitacion, esté a dia y satisfaga los
requisitos actuales de los Estados contratantes respecto ala administracion de los controles fronterizos;

2. Pide d Consgo que se asegure de que las disposiciones del Anexo 9, Facilitacién, y del
Anexo 17, Seguridad, sean compatibles y se complementen;

3. Pideal Consgjo que secerciore de que sus especificacionesy textos de orientacion contenidosen
Documentos de viaje de lectura mecanica (Doc 9303) se mantengan actualizados de acuerdo con los avances
de la técnica y que siga analizando las soluciones técnicas destinadas a mejorar los procedimientos de
despacho; y

4. Pidea Consgo quesecerciore dequee documento Sefial esinternacional es para orientacion del
publico en los aeropuertos y las terminales maritimas (Doc 9636) esté actualizado y responda a las
neces dades de | os Estados contratantes;

Seccion |1, Aplicacion dd Anexo 9

Considerando que la aplicacion de las normas y métodos recomendados del Anexo 9 destinados a
mejorar os procedimientos en |os puntos de control fronterizo parafacilitar el despacho delas aeronaves, los
pasajerosy sus equipajes, lacargay € correo es esencia paralograr laeficienciadel transporte aéreo;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a dedicar especial atencion a sus obligaci ones dimanantes de los
Articulos 22, 23 y 24 del Convenio e incrementar sus esfuerzos para aplicar las normas y los métodos
recomendados del Anexo 9;

2. Instaalos Estados contratantes aexaminar con sentido critico, por lo menosunavez al afio, toda
diferencia que exista en su territorio entre sus reglamentos y métodos nacionales y las disposiciones de la
edicion vigente del Anexo 9, y a que desplieguen especiales esfuerzos para modificar sus politicas afin de
eliminar tales diferencias;

3. Insta a que cada Estado contratante notifique a la Organizacion € estado de aplicacién del
Anexo 9 en su territorio de conformidad con el Articulo 38 del Convenio; y

4. Pidea Consgjo que examine cuando seanecesario, pero por 1o menos cadatresanos, € estado de
aplicacion del Anexo 9 e indique los aspectos que reguieran que los Estados contratantes intensifiquen sus
esfuerzos de aplicacion.
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Seccion |11, Cooperacion internacional para proteger la seguridad eintegridad de los pasaportes

Considerando que €l pasaporte es el documento oficial basico que denotalaidentidad y ciudadaniade
una personay proporcionaal Estado de transito o de destino una garantia de que € titular puede regresar al
Estado que expidi6 el pasaporte;

Considerando que laconfianzainternacional en laintegridad delos pasaportes eslaesenciamismadel
funcionamiento del sistema de vigjesinternacionales,

Considerando quelaAsamblea Genera delasNacionesUnidashapedido alaOACI queestudiaralas
formas de intensificar la cooperacion internacional para luchar contra el trafico de indocumentados,
subrayando al mismo tiempo que dichas actividades no deberian reducir |a proteccion ofrecidaalosrefugiados
por & derecho internacional;

Considerando quelaAsamblea General y el Consegjo Econémicoy Socia delasNacionesUnidashan
pedido alos Estados miembros que establezcan o mejoren los procedimientos para descubrir facilmente los
documentosde vigj e fa sos, cooperar, bilateral y multilateralmente, paraimpedir e uso de documentosfalsosy
tomar medidas de maneraque se prevean penas por lapreparacion o distribucion de documentos de vigjefalsos
y la utilizacion indebida de la aviacién comercial internacional; y

Considerando que se necesita una cooperacion de ato nivel entre los Estados para reforzar la
resistenciaal fraude de pasaportes, incluyendo lafa sificacion o imitacion fraudul enta de pasaportes, € uso de
pasaportes falsificados o de imitacion fraudulenta, la utilizacion de pasaportes validos por impostores, €l uso
indebido de pasaportes auténticos por lostitul aresegitimos paracometer un delito, lautilizacién de pasaportes
caducados o revocados y € uso de pasaportes obtenidos de forma fraudulenta;

La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes a intensificar sus esfuerzos para salvaguardar la seguridad e
integridad de sus pasaportes 'y protegerlos contra el fraude y asistirse mutuamente al respecto; y

2. Pidea Consgo que contintelalabor emprendida, paraaumentar laeficaciadelos controles sobre
¢l fraude de pasaportes, incluidalaposible preparacion delos SARPS y textos de orientacion necesarios afin
de asigtir a los Estados contratantes para mantener la integridad y seguridad de sus pasaportes y otros
documentos de vige.

Seccion V. Medidas y cooperacion a escala nacional e internacional con respecto a asuntos
defacilitacion

Considerando que es preciso gue los Estados contratantes sigan adoptando medidas paramejorar la
eficaciay eficiencia de los tramites de despacho;

Considerando quelacreaciony e funcionamiento activo delos comités nacionales de facilitacion es
un medio probado para efectuar las mejoras necesarias; y

Considerando que lacooperacion en cuestiones de facilitacién entrelos Estados contratantesy con las
diversas partes, en € plano nacional einternacional, interesadas en cuestiones de facilitacion habeneficiado a
todos los interesados,
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La Asamblea:

1. InstaalosEstados contratantes aestablecer y utilizar comités nacionalesdefacilitacion y aadoptar
politicas de cooperacion regiona entre Estados vecinos;

2. Ingta a los Estados contratantes a participar en programas regionales y subregionaes de
facilitacion de otros organismos aeronauticos intergubernamental es;

3. Insta alosEstados contratantes atomar |as medidas necesarias, mediantelos comités nacionalesde
facilitacion u otros medios apropiados, para:

a) someter periddicamente alaatencion detodos|os departamentosinteresados de su gobierno
lanecesidad de:

1) hacer quelareglamentacion y préacticas nacional es se gjusten alas disposicionesy objeto
del Anexo 9;y

2) hallar soluciones satisfactorias para los problemas que se presentan adiario en laesfera
delafacilitacion; y

b) tomar lainiciativa en toda medida ulterior que sea necesarig;

4. Insta alos Estados contratantes a que estimulen asus comités nacionales defacilitacion y aotros
comités defacilitacion paraque estudien los problemas de facilitacién y aque coordinen sus conclusionescon
las de otros Estados contratantes con |os cua es tengan enlaces aéreos;

5. Ingta alos Estados vecinos y contiguos a que se consulten entre si, respecto a los problemas
comunes gque puedan tener en materia de facilitacion, cuando parezca que dichas consultas puedan conducir a
una solucién uniforme de tales problemas;

6. Insta alos Estados contratantes a que estimulen a sus explotadores de aeronaves, paraque sigan
colaborando intensamente con sus gobiernos, por 1o que serefiere a

a) identificaciony solucion de los problemas de facilitacion; y

b) elaboracién de arreglos de cooperacion paraimpedir el tréfico ilicito de estupefacientes, la
inmigracion ilegal y otras amenazas alos intereses nacionales;

7. Insta a los Estados contratantes a que exhorten a los explotadores internacionales y a sus
asociaciones aparticipar, en lamedidadelo posible, en |os sistemas de intercambio el ectronico de datos, para
alcanzar la maxima eficiencia en € despacho del tréficode pasgjeros y carga en las terminaes
internacionales; y

8. Ingta alos Estados y explotadores a que, en colaboracion con los organismos internaciona es
interesados, hagan todo lo posible por acelerar latramitacion y despacho de la carga aérea.
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APENDICE E
Impuestos

Considerando que €l transporte aéreo internacional desempefiaunafunciénimportante en el progreso
y expansién del comercio y de los viges internacionales y que los impuestos aplicables a las aeronaves, €
combustible y otros suministros técnicos semejantes que se utilizan en €l transporte aéreo internacional, los
impuestos sobre larentade las empresas de transporte agreo internaciona y sobrelas aeronavesy otros bienes
muebles relacionados con la explotacién de aeronaves en €l transporte aéreo internacional, y 1os impuestos
sobre su ventay uso, pueden tener repercusiones econdémicasy de competencianegativas en lasoperacionesde
transporte aéreo internacional;

Considerando que en las politicas de la OACI se hace una distincion conceptua entre derechos e
impuestos en el sentido de que “ un derecho es un gravamen destinado y aplicado especificamente para sufragar
los costos del funcionamiento de las instalaciones y los servicios proporcionados a la aviacion civil, y un
impuesto es un gravamen destinado arecaudar ingresos parael gobierno nacional oloca que generalmente no
se aplican alaaviacion civil en su totalidad ni en funcion de los costos”’;

Considerando que es sumamente preocupante que algunos Estados contratantes impongan cadavez
mas gravamenes a ciertos aspectos del transporte aéreo internacional y que losderechos al trafico aéreo, delos
gue algunos pueden catal ogarse como impuestos sobrelaventao utilizacion del transporte aéreo internacional,
estan proliferando;

Considerando quelacuestion delos gravamenesrel acionados con las emisionesdelos motores delas
aeronaves setrataen laResolucion A35-5 dela Asamblea, Declaracion refundida delas politicasy précticas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente;

Considerando quelaresolucién quefiguraen el Doc 8632, Criterios dela OACI sobreimpuestos en
la esfera del transporte aéreo internacional, complementael Articulo 24 del Convenioy tienelafinaidad de
reconocer €l carécter particular delaaviacion civil internacional y lanecesidad de eximir deimpuestosciertos
aspectos de las operaciones del transporte aéreo internacional;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que cumplan las resoluciones del Consegjo contenidas en €
Doc 8632, Criterios de la OACI sobre impuestos en |a esfera del transporte aéreo internacional; y

2. Pide a Consgo que se cerciore de que la orientacion y el asesoramiento contenidos en
Doc 8632 estén actualizados y respondan alas necesidades de los Estados contratantes.
APENDICE F
Aeropuertosy servicios de navegacion aérea
Seccion | Politica en materia de derechos
Considerando que en las politicas de la OACI se hace una distincion conceptua entre derechos e

impuestos en el sentido de que “ un derecho es un gravamen destinado y aplicado especificamente para sufragar
los costos del funcionamiento de las instalaciones y 10s servicios proporcionados a la aviacion civil, y un



-87-

impuesto es un gravamen destinado arecaudar ingresos parael gobierno nacional oloca que generamenteno
se gplican alaaviacion civil en su totalidad ni en funcidn de los costos’;

Considerando quelacuestion delos gravamenesrel acionados con las emisiones delos motores delas
aeronaves se trata separadamente en la Resolucion A35-5 de la Asamblea, Declaracion refundida de las
politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente;

Considerando queen €l Articulo 15 del Convenio se establecelabase paralaaplicaciony publicacion
de los derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea;

Considerando que se haencargado al Consejo que formule recomendaciones para orientacion delos
Estados contratantes con respecto alos principios de acuerdo alos cualeslos proveedores de aeropuertosy de
serviciosde navegacion aérea paralaaviacion civil internacional pueden imponer derechos pararecuperar los
costos del suministro de dichos serviciosy obtener otrosingresos delos mismos, y con respecto alosmétodos
gue pueden aplicarse a dicho efecto; y

Considerando que el Consegjo adoptd y revisd en lamedidanecesariay publicé el Doc 9082, Paliticas
de la OACI sobre derechos aeroportuariosy por servicios de navegacion aérea;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a asegurarse de que se respeta plenamente el Articulo 15 del
Convenio;

2. Insta alos Estados contratantes a basar la recuperacion de los costos de |os aeropuertos y de los
servicios de navegaciOn aérea que suministran alaaviacion civil internacional, 0 cuyo suministro comparten,
en los principios establecidos en € Articulo 15 del Convenioy en € Doc 9082, Paliticas de la OACI sobre
derechos aeroportuariosy por servicios de navegacin aérea, independientemente de la estructura orgénica
bagjo la cual se explotan los aeropuertos y 1os servicios de navegacion aéreg;

3. Insta alos Estados contratantes a garantizar que los derechos aeroportuariosy por concepto de
servicios de navegacion aérea se aplicaran exclusivamente asufragar |os costos de proporcionar instalacionesy
servicios paralaaviacion civil;

4. Insta a los Estados contratantes a hacer todo lo posible en cumplimiento del Articulo 15 del
Convenio para publicar y comunicar a la Organizacién todos |os derechos que puedan imponerse o que se
permita imponer a un Estado contratante por € uso de los aeropuertos y de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea que hagan las aeronaves de cua quier otro Estado contratante; y

5. Pideal Consgo queseaseguredequelaorientaciony el asesoramiento contenidos en €l Doc 9082
estén actualizados y respondan alas necesidades de |os Estados contratantes.
Seccion I1. Aspectos econOmicosy de gestion

Considerando que, al atender |os crecientes volumenes de tréfico, |0s costos globales de suministrar
aeropuertosy servicios de navegacion aérea siguen aumentando;

Considerando que los Estados contratantes ponen cada vez méas énfasis en mejorar la eficiencia
financiera del suministro de aeropuertosy servicios de navegacion aérea;
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Considerando que deberiamantenerse un cierto equilibrio entrelos respectivosinteresesfinancierosde
los proveedores de aeropuertos y servicios de navegacion aérea por unaparte y de los transportistas aéreosy
otros usuarios, por laotra;

Considerando que los Estados contratantes han pedido a la Organizacion que proporcione
asesoramiento y orientacion destinados apromover larecuperacién equitativadelos costos delos aeropuertosy
los servicios de navegacion agrea; y

Considerando que los Estados contratantes asignan cada vez en mayor medida la explotacion de
aeropuertosy servicios de navegacion aérea a entidades autbnomasyy utilizan lasinstalacionesy servicios de
navegacion agrea multinacionales para cumplir los compromisos asumidos en virtud del Articulo 28 del
Convenio;

La Asamblea:

1. Recuerda alos Estados contratantes que, respecto a los aeropuertos y servicios de navegacion
afrea, quedan ellos solos responsables respecto a los compromisos que hayan asumido en virtud del
Articulo 28 del Convenio, sean cuales fueren las entidades que explotan los aeropuertos y los servicios de
navegacion aérea en cuestion;

2. Ingta alos Estados contratantes a cooperar activamente en la recuperacion de los costos de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea multinacionales;

3. Pidea Consgjo que proporcione alos Estados contratantes asesoramiento econémico, degestiony
de organizacion respecto a suministro de aeropuertos y servicios de navegacion agrea;

4. Pide d Consgo que mantenga en estudio la situacién econdmica de los aeropuertos y de los
serviciosde navegacion aéreay presente los correspondientesinformes alos Estados contratantes ainterval os
adecuados; y

5. Insta alos Estados contratantes a hacer todo lo posible por proporcionar con la menor demora
posible los datos financieros relativos a sus aeropuertos y servicios de navegacion aérea para permitir que e
Consgjo proporcione dicho asesoramiento y prepare dichos informes.

APENDICE G
Aspectos econdmicos de las empresas de transporte aéreo

Considerando que hay un interés permanente entrelos usuariosy | os sectoresturisticos, aeronauticosy
comerciaes, asi como delas organizacionesinternacional es que los representan, acercadel nivel delos costos
de funcionamiento, las tarifas de pasgjeros y cargay € rendimiento apropiado de los transportistas aéreos
internacionales;

Considerando quelos Estados contratantes y otras organizacionesinternacional es utilizan ampliamente
los estudios objetivos de la OACI sobre los costos e ingresos del transporte aéreo internacional, y que dichos
estudios han fomentado laneutralidad y han tenido como resultado un régimen més equitativo paracompartir
los ingresos; y
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Considerando que es preciso que la OACI cuente con datos sobre los ingresos y gastos de los
transportistas para fines de planificacion ambiental, estudios de inversionesy otras finaidades;

La Asamblea:

1. Pidea Consgjo quedéinstruccionesa Secretario General paraque publique periddicamente un
estudio sobre las diferencias regionales en € nivel de los costos de explotacion del transporte aéreo
internacional, en que se analice el modo en que las diferencias en las operaciones y precios basicos pueden
afectar sus nivelesy las consecuencias que las modificaciones de |os costos pueden tener con respecto alas
tarifas del transporte aéreo; y

2. Ingta alos Estados contratantes a que hagan todo lo posible por obtener de sus empresas de
transporte aéreo internacional, con lamenor demora posible, datos acercade los costos, ingresosy otros datos
solicitados por la OACI.

APENDICE H

Correo aéreo

Considerando que laAsambleahadado instrucciones actual mente en € ecucion respecto alalabor de
laOACI en laesferadel correo aéreo internacional;

La Asamblea:
1. InstaalosEstados contratantes aque tengan en cuentalos efectos en laaviacion civil internacional
cuando se formulen criterios en laesferadel correo aéreo internacional, especialmente en lasreuniones de la

Unioén Postal Universal (UPU); y

2. Encarga a Secretario General que suministre ala UPU, previa solicitud, lainformacion sobre
hechos de que se pueda disponer facilmente.

A35-19:  Prevencion delaintroduccion de especies exdticas invasor as

Considerando que la comunidad mundial ha reconocido cada vez més la amenaza que plantean las
especies exdticas invasoras parala diversidad biol 6gica;

Considerando que € transporte internacional, incluso € transporte aéreo civil, representa un medio
potencia paralaintroduccion de especies exdticas invasoras; y

Considerando que el Convenio sobrelaDiversidad Biologica, € ProgramaMundia sobre Especies
Invasoras y otros organismos internacionales, intergubernamentales y no gubernamental es estén definiendo
medios paraevaluar y manejar efectivamente las especies exoticas que amenazan |0s ecosistemas, hébitatsy
especies,;

La Asamblea:
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1. Instaatodoslos Estados contratantes aapoyar |as actividades mutuas destinadas areducir € riesgo
deintroducir, através del trangporte aéreo civil, especi es exdticas potencia mente invasoras en zonas gjenasa
su distribucién natural;

2. Solicita a Consgjo de la OACI que elabore textos de orientacion y, s corresponde, normas y
métodos recomendados, para ayudar a los Estados contratantes a reducir €l riesgo de introducir especies
exaticas potencialmente invasoras en zonas gjenas a su distribucién natura y continde colaborando con las
organi zaciones interesadas pertinentes en este sentido; y

3. Solicitaa Consgjodela OACI queinforme sobre el cumplimiento de estaresolucion a préximo
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea; y

4. Declara gue estaresolucion remplaza la Resolucion A33-18.

A35-20:  Actualizacién dela nueva politica de cooper acién técnica

Considerando gque se han aplicado medidas para unanueva politicade cooperacion técnicay queenla
Resolucion A33-21 la Asamblea encargd a Consgjo que preparara para su consideracion una resolucion
refundidarelativaatodas las actividades y programas de cooperacion técnica;

Considerando que los Estados contratantes solicitan cada vez més asesoramiento y asistencia de
la OACI paraaplicar los SARPS y desarrollar su aviacion civil mediante €l refuerzo de su administracion, la
modernizacidn de su infraestructuray el desarrollo de sus recursos humanos,

Considerando que las instituciones de financiacidn esperan que quienes g ecutan 10s proyectos que
financian lo hagan de manerarépiday eficaz y proporcionen informacion detallada en tiempo real sobre las
actividades y la situacién financiera de los proyectos;

Considerando que lafinanciacion del Programade las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD)
esta orientada a sectores de desarrollo gjenos a la aviacion civil y que su contribucién financiera a las
actividades de aviacion civil ha disminuido considerablemente a un nivel que representa menos del 3% del
Programa de cooperacion técnicade la OACI;

Considerando que las administracionesde aviacion civil delos paises menos adel antados son las que
necesitan mas apoyo y que, a mismo tiempo, dependen principa mente de lasinstituciones financierasy del
sector aeronautico para financiar sus proyectos de cooperacién técnica;

Considerando que durante los trienios 1996-1998, 1999-2001 y 2002-2004 se ha emprendido la
integracion delaDireccion de cooperacion técnicay laimplantacion del concepto de plantillabésicay que, en
consecuencia, ha mejorado la situacién financiera de la mencionada Direccion;

Considerando, con caréacter urgente, que existe la necesidad de medidas eficaces de seguimiento y
correctivas respecto a Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional
(USOAP) y a Programauniversal de auditoriadelaseguridad delaaviacién (USAP) paraproporcionar apoyo
alos Estados d tratar |as deficiencias detectadas;

Considerando quelafinanciaciéninicial proporcionadaa Programade cooperacion técnicamediante
recursos extrapresupuestarios ha comenzado a apoyar ala TCB paratratar |las deficiencias detectadas en las
auditorias USOAP y USAP,
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La Asamblea:

1. Reafirma que el Programa de cooperacion técnica es una actividad prioritaria permanente de
laOACI que complementa la funcion del Programa regular a proporcionar apoyo a los Estados para que
apliquen efectivamente los SARPS y los ANP, y desarrollen lainfraestructuray |os recursos humanos de su
administracion de aviacion civil;

2. Reafirma que la Direccién de cooperacion técnica es uno de los instrumentos principaes de
la OACI paraayudar alos Estados aremediar |as deficiencias observadas durante las actividades de eval uacion
y auditoriade laOACI;

3. Afirma que la mayor integracion de las actividades de la OACI deberia lograrse delimitando
claramente | as atribucionesy actividades de cada Direccion eintensificando la cooperacion y lacoordinacion
de sus respectivas actividades y evitando la duplicacion y laredundancia;

4. Afirma que, dentro de los recursos financieros existentes, deberia reforzarse el Programa de
cooperacién técnicadela OACI, anivel delasoficinasregionalesy lasmisiones, afin de que laDireccion de
cooperaci n técnica pueda desempefiar su funcion de manera més eficaz y eficiente;

5. Reconoce que, proporcionando fondos procedentes de recursos extrapresupuestarios, la OACI
permitiraal Programade cooperacion técnicaque sigay amplie sus serviciosalos Estados relacionadoscon la
seguridad operacional, laprotecciony eficienciadelaaviacion civil, contribuyendo asi alin mésalaaplicacion
de los SARPSy de las recomendaciones de los PIRG,;

6. Alienta alos Estados a utilizar los servicios de garantia de calidad ofrecidos por la Direccion de
cooperacion técnica de acuerdo con € principio de recuperacion de costos, parala supervision de proyectos
Ilevados a cabo por terceros fueradel Programa de cooperacion técnicade la OACI;

7. Reconoce la necesidad de ampliar & suministro de cooperacién técnica por la OACI a las
entidades no estatal es (publicas o privadas) que se ocupan directamente de aviacion civil, en cumplimiento de
los objetivosdela OACI, paraabarcar, entre otras cosas, las actividades que tradiciona mente proporcionaban
las administraciones nacionales de aviacion civil y que se estan privatizando hastacierto punto, mientrasqueel
Estado, no obstante, asumira, en virtud del Convenio de Chicago, la responsabilidad respecto alacalidad de
los servicios proporcionados y la aplicacion por 1os mismos de los SARPS de la OACI;

8. Pidea PNUD que concedamayor prioridad a desarrollo del subsector del transporte aéreo delos
paisesen desarrolloy pide a Presidente, al Secretario General y ala Secretaria queintensifiquen suscontactos
con € PNUD para que aumente su contribucion para los proyectos de cooperacion técnica de la OACI;

9. AlientaalosEstadosy aotrossociosen el desarrollo, incluyendo el sector aeronauticoy el sector
privado, a contribuir d Mecanismo de financiacion de la gecucion de los objetivos de la OACI, que les
permite participar en la gjecucion de los proyectos de desarrollo de aviaciéon civil dela OACI;

10. Aprueba que, en caso de que las operaciones de los gastos de los servicios administrativos y
operacionales (AOSC) en determinado gjercicio financiero cerraran con un déficit financiero, dicho déficit
deberiacubrirse en primerainstancia con el superévit acumulado del Fondo AOSC y como ultimo recurso se
acudiriaal presupuesto del Programaregular;

11. Encarga a Consgjo queinformeal siguiente periodo de sesiones ordinario delaAsambleaacerca
de laaplicacion de la presente Resolucién; y
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12. Decide que la presente Resolucién sustituye a la Resolucién A33-21.

A35-21:  Ampliacion delas actividades de cooper acion técnica dela OACI

Considerando que, en laResolucion A33-21, sereafirmaque el Programade cooperacion técnicaes
una actividad prioritaria permanente de la OACI gue complementa las funciones del Programa regular al
proporcionar apoyo a los Estados para que apliquen efectivamente las normas y métodos recomendados
(SARPS) y los planes de navegacion aérea (ANP), y desarrollen lainfraestructuray los recursos humanos de su
administracion de aviacion civil;

Considerando que & Consgjo convino en que deberia otorgarse mayor flexibilidad operacional ala
Direccion de cooperacion técnica con lavigilanciay € control apropiados de las actividades de cooperacion
técnica;

Considerando que en laResolucion A33-21 sedientaa Consgoy a Secretario General aadoptar una
estructuray un mecanismo que emplearian métodos detipo comercial afin depermitir asociacionesfructiferas
con las instituciones de financiacion y los Estados beneficiarios;

Considerando gque lagjecucion armonizada de proyectos, en pleno cumplimiento con los SARPS, por
parte de la TCB o de terceros externos a la OACI, mejora sustancialmente la seguridad operacional, la
proteccion y laeficienciade laaviacion civil aescalamundial;

Considerando que | as entidades no estatales (publicas y privadas) que llevan acabo la g ecucion de
proyectos para los Estados contratantes en el campo de laaviacién civil recurren cadavez masala OACI, a
través de la Direccién de cooperacion técnica, para solicitar su asesoramiento y asistencia en los campos
tradicional es de la cooperacion técnicay asegurarse de que los proyectos cumplan con los SARPS dela OACI;

La Asamblea:

1. Resuelve que la OACI deberia aumentar € suministro de servicios de cooperacion técnica,
asolicitud, a las entidades no estatales (publicas y privadas) que ponen en egjecucion, en los Estados
contratantes, proyectos en el ambito delaaviacién civil con €l objetivo de mejorar 1a seguridad operaciondl, la
proteccion y la eficienciadel transporte aéreo internacional;

2. Insisteen quee Programade cooperacion técnicadeberiafuncionar siempredentro delasnormas,
reglamentos y procedimientos de la OACI;

3. Reconoce que a adoptar métodos orientados al comercio, es necesario asegurarse de que se
mantenga la buena reputacion dela OACI; y

4. Encarga a Secretario General que considere, caso por caso, las solicitudes formuladas por las
entidades no estatal es (publicasy privadas) que llevan acabo la g ecucion de proyectos en Estados contratantes
en e campo de la aviacién civil para obtener asistencia de la OACI en los dmbitos tradicionales de la
cooperacién técnica, particularmente para asegurarse de que los proyectos cumplan con los SARPS de
laOACI.
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A35-22:  Presupuestos correspondientes a 2005, 2006 y 2007
A. La Asamblea, con respecto a Presupuesto por programas para 2005, 2006, 2007, toma nota de que:

1. de conformidad con € Articulo 61 del Convenio, el Consgjo ha presentado a la Asamblea los
proyectos de presupuestos anuales [cifras indicativas correspondientes a los gastos de los servicios
administrativos y operacionales (AOSC) del Programa de cooperacién técnica] correspondientes a los
gjercicios econdémicos de 2005, 2006 y 2007, y ésta los ha considerado;

2. deconformidad con los Articulos 49, apartado €), y 61 del Convenio, la Asamblea apruebalos
presupuestos de la Organizacion;

B. La Asamblea, con respecto a Programa de cooperacion técnica :

Reconociendo quelos AOSC se cubren principal mente con losingresos provenientesde lagjecucion
de proyectos que encomiendan ala OA Cl fuentes externas de financiacion, como losgobiernosy e Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo, entre otras;

Reconociendo quelamagnitud del Programa de cooperaci én técnicano puede determinarse con gran
exactitud hasta que los gobiernos de los paises donantes y beneficiarios decidan sobre los proyectos
pertinentes;

Reconociendo que a causade las dificultades citadas, |as cifras netas anuales del presupuesto AOSC
correspondientes a 2005, 2006 y 2007 que figuran a continuacién corresponden Unicamente a proyectos de
presupuesto indicativos:

2005 2006 2007
6 299 000 6051 000 5993 000

Reconociendo que la cooperacion técnica es un medio indispensable parapromover el desarrolloy la
seguridad de laaviacion civil;

Reconociendo las circunstancias que enfrentael Programade cooperacion técnicadelaOrganizaciony
lanecesidad de seguir adoptando medidas; y

Reconociendo que en el caso de quelas operaciones delos AOSC correspondientes aun determinado
gjercicio financiero cerraran con un déficit financiero, dicho déficit deberiacubrirse en primerainstanciacon el
superavit acumulado del Fondo AOSC y como ultimo recurso deberiaacudirse a apoyo del Presupuesto del
programaregular.

Resuelve aprobar por la presente el proyecto de presupuesto indicativo de los gastos de los servicios
administrativosy operacionales (AOSC) del Programade cooperacion técnicaen lainteligenciade que, dentro
del marco de los proyectos de presupuestos AOSC anuales, se regjustara ulteriormente dicho proyecto de
presupuesto indicativo de conformidad con las disposiciones del Articulo IX del Reglamento financiero,
siempre que las necesidades globales no excedan en ningln momento la cuantia de los fondos puestos a
disposicion de la Organizacién con este fin.
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C. La Asamblea, con respecto al Programaregular:

Reconociendo que, por unaparte, la creciente demanda de recursos debido alaadicion o expansién de
las actividadesy losinevitables aumentos de costos han llevado a presupuestos cada vez més el evados de afio
en afo, y por otra, la capacidad de los Estados contratantes para financiar esos aumentos no esilimitada; y

Reconociendo que es imperioso que i) se siga examinando y controlando € costo de todas las
operaciones; ii) los nuevos programas o actividades que se agreguen a Presupuesto por programas estén
suficientemente justificados dentro de los niveles del presupuesto, € contexto delosobjetivosprincipalesdela
Organizacion y cuenten con amplio apoyo y garantias de financiacion de los Estados contratantes; v iii) se
determinen y utilicen fuentes alternativas de financiacion, sin afectar €l caracter de la Organizacion.

Resuelve:
1. autorizar por la presente, de acuerdo con € Reglamento financiero y lo dispuesto en la presente

Resolucion, que se utilicen, con respecto alos gjercicios de 2005, 2006 y 2007, las cantidades que siguen para
el programaregular, en relacion con cada uno de los afios indicados:
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2005 2006 2007
l. Politica general y direccion 1090 000 1118 000 1718 000
. Navegacion aérea 9138 000 9314 000 9521 000
[I. Transporte aéreo 5363 000 5468 000 5561 000
V. Asuntos juridicos 1171000 1123 000 1 069 000
V. Programas regionalesy otros 17 120 000 16 493 000 16 392 000
VI. Apoyo administrativo 25 646 000 26 047 000 26 401 000
VII. Finanzas, Relaciones exteriores e informacion a
publico y Evaluacion de programas, auditoria
y examen administrativo 3984 000 4081 000 4101 000
VIII.  Programauniversal de auditoriade lavigilanciade la
seguridad operacional 2007 000 3027 000 2599 000
Reduccién (que no perjudique las actividades
relacionadas con la seguridad operacional, |a proteccion
delaaviacion y el medio ambiente, tanto anivel dela
Sede como anivel regional) (850 000) (851 000) (851 000)
TOTAL DE CONSIGNACIONES AUTORIZADAS 64 669 000 65 820 000 66 511 000

2. financiar, de conformidad con el Reglamento financiero y segun se indica a continuacion, las
consignaciones total es aprobadas para cada uno de los afios.

2005 2006 2007

a) por asignacion de cuotas alos Estados contratantes

de acuerdo con la Resolucién sobre la escala de

cuotas 58507000 60407000 60 788 000
b) medianteingresos varios 5162 000 5413 000 5723 000
¢) mediante transferencia de fondos de la cuenta del

Plan de incentivos paraliquidar las cuotas

atrasadas desde hace largo tiempo 1 000 000

TOTAL 64669000 65820000 66511000

3. guee Secretario General informe atodos|os Estados contratantes, antes de fines de 2004, sobre
las consignaciones revisadas del presupuesto del Programa regular por programas principales, guetendriaen
cuenta la reduccién propuesta de $2,55 millones.
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A35-23  Confirmacién delas medidastomadas por el Consgjo al fijar las cuotas
para el fondo general y determinar losanticipos al fondo de capital circulante
delos Estados que se han adherido al Convenio

La Asamblea:
1. Toma nota de que:

a) enlos parafos6.9y 7.5 del Reglamento financiero se dispone que € Consgo, cuando la
Asamblea no esté en sesion, fijaralacuotay € anticipo a fondo de capital circulante de un
nuevo Estado contratante areservade que se apruebe o gjuste durante el siguiente periodo de
sesiones dela Asamblea; y

b) & Consgo ha procedido en consecuencia por 1o que respecta a Estado que pasd a ser
miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional después del 33° periodo de
sesiones de la Asamblea, que debe pagar |a cuota indicada mas adel ante;

2. Confirma ladecision del Consgo defijar lacuotay € anticipo a fondo de capital circulante del
siguiente Estado en el porcentgje indicado, debiendo aplicarse dicho porcentgje a partir de lafechaindicada
a continuacion:

Nombre del nuevo Fecha en que pasd Fecha de aplicacion
Estado contratante aser miembro delacuota Por centaje dela cuota
Saint Kittsy Nevis 20 dejunio de 2002 1 dejulio de 2002 0,06%

A35-24.  Contribuciones al fondo general para 2005, 2006 y 2007
La Asamblea:

1. resuelve quelas cuotas de los Estados contratantes para 2005, 2006 y 2007 en cumplimiento del
Articulo 61, Capitulo X1l del Convenio, se determinardn de conformidad con las escalas expuestas a
continuacion; y

2. encargaa Consgjo que se examinelametodol ogiaempleada para cal cular |as escalasde cuotasy,
en particular, e principio de limitacién, que se define en la Resolucién A21-33, Clausula dispositival €)
einforme de sus resultados y recomendaciones ala proxima Asambl ea.

2005 2006 2007

% % %
Afganistan 0,06 0,06 0,06
Albania 0,06 0,06 0,06
Alemania 7,14 7,09 7,05
Andorra 0,06 0,06 0,06
Angola 0,06 0,06 0,06
Antiguay Barbuda 0,06 0,06 0,06

Arabia Saudita 0,68 0,70 0,69



Argelia
Argentina
Armenia

Australia
Austria
Azerbaiyan
Bahamas
Bahrein

Bangladesh
Barbados
Belarls
Bégica
Belice
Benin

Bhutan
Bolivia

Bosniay Herzegovina

Botswana

Brasil

Brunel Darussalam

Bulgaria
Burkina Faso
Burundi

Cabo Verde
Camboya
Cameruin
Canada
Chad

Chile
China
Chipre
Colombia
Comoras

Congo
CostaRica
Céted'lvoire
Croacia
Cuba

Dinamarca
Djibouti
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2005
%

0,07
0,72
0,06

1,63
0,72
0,06
0,06
0,06

0,08
0,06
0,06
0,82
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,38
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,46
0,06

0,30
1,67
0,06
0,23
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,56
0,06

2006
%

0,07
0,72
0,06

1,61
0,71
0,06
0,06
0,06

0,08
0,06
0,06
0,81
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,37
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,49
0,06

0,30
1,84
0,06
0,23
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,55
0,06

2007
%

0,07
0,71
0,06

1,61
0,71
0,06
0,06
0,06

0,08
0,06
0,06
0,81
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,36
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,48
0,06

0,30
2,02
0,06
0,23
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,55
0,06



Ecuador
Egipto
El Salvador

Emiratos Arabes Unidos
Eritrea

Edovaguia

Edovenia

Espaiia

Estados Unidos
Estonia

Etiopia

Federacion de Rusia
Fiji

Filipinas
Finlandia
Francia
Gabon
Gambia

Georgia
Ghana
Granada
Grecia
Guatemaa

Guinea
Guinea-Bissau
Guinea Ecuatoria
Guyana

Haiti

Honduras
Hungria
India
Indonesia

Irén (Repdblica Islamica del)

Iraq

Irlanda
Idandia

Islas Cook
Idas Marshall

Idas Salomon
|srael

-08-

2005
%

0,06
0,19
0,06

0,43
0,06
0,06
0,06
2,08

25,00
0,06
0,06
0,62
0,06

0,18
0,45
5,12
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,43
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,12
0,46
0,24
0,16

0,06
0,35
0,06
0,06
0,06

0,06
0,52

2006
%

0,06
0,18
0,06

0,50
0,06
0,06
0,06
2,07

25,00
0,06
0,06
0,61
0,06

0,18
0,45
5,08
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,43
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,12
0,45
0,24
0,15

0,06
0,36
0,06
0,06
0,06

0,06
0,52

2007
%

0,06
0,18
0,06

0,53
0,06
0,06
0,06
2,06

25,00
0,06
0,06
0,61
0,06

0,18
0,44
5,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,43
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,12
0,45
0,24
0,15

0,06
0,35
0,06
0,06
0,06

0,06
0,51
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2005 2006 2007

% % %
Italia 3,60 3,57 3,56
Jamahiriya Arabe Libia 0,09 0,09 0,09
Jamaica 0,06 0,06 0,06
Japén 14,57 14,46 14,39
Jordania 0,06 0,06 0,06
Kazajstén 0,06 0,06 0,06
Kenya 0,06 0,06 0,06
Kirguistan 0,06 0,06 0,06
Kiribati 0,06 0,06 0,06
Kuwait 0,18 0,18 0,18
Laex Republica Y ugoslava de Macedonia 0,06 0,06 0,06
Lesotho 0,06 0,06 0,06
Letonia 0,06 0,06 0,06
Libano 0,06 0,06 0,06
Liberia 0,06 0,06 0,06
Lituania 0,06 0,06 0,06
Luxemburgo 0,31 0,35 0,34
M adagascar 0,06 0,06 0,06
Maasia 0,51 0,50 0,50
Mal awi 0,06 0,06 0,06
Maldivas 0,06 0,06 0,06
Mali 0,06 0,06 0,06
Malta 0,06 0,06 0,06
Marruecos 0,08 0,08 0,08
Mauricio 0,07 0,06 0,06
Mauritania 0,06 0,06 0,06
Meéxico 1,01 1,11 1,22
Micronesia (Estados Federados de) 0,06 0,06 0,06
Monaco 0,06 0,06 0,06
Mongolia 0,06 0,06 0,06
Mozambique 0,06 0,06 0,06
Myanmar 0,06 0,06 0,06
Namibia 0,06 0,06 0,06
Nauru 0,06 0,06 0,06
Nepal 0,06 0,06 0,06
Nicaragua 0,06 0,06 0,06
Niger 0,06 0,06 0,06
Nigeria 0,06 0,06 0,06
Noruega 0,53 0,53 0,53

Nueva Zelandia 0,34 0,34 0,34



Oman
Paises Bgjos
Pakistan

Palau

Panama

Papua Nueva Guinea
Paraguay

Pera

Polonia

Portugal

Qatar

Reino Unido
Republica Arabe Siria

Republica Centroafricana
Republica Checa

Republicade Corea

Republica Democrética del Congo
Republica Democratica Popular Lao

Republicade Moldova

Republica Dominicana

Republica Popular Democrética de Corea
Republica Unida de Tanzania

Rumania

Rwanda

Saint Kittsy Nevis
Samoa

San Marino

Santa Lucia

Santo Tomeéy Principe

San Vicentey las Granadinas
Senegal

Serbiay Montenegro
Seychelles

SierraLeona
Singapur
Somalia

Sri Lanka
Sudé&frica

Sudan
Suecia
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2005
%

0,09
1,88
0,14

0,06
0,06
0,06
0,06
0,09

0,36
0,42
0,13
5,64
0,06

0,06
0,16
2,43
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
1,25
0,06
0,07
0,43

0,06
0,76

2006
%

0,09
1,87
0,14

0,06
0,06
0,06
0,06
0,09

0,36
0,42
0,13
5,60
0,06

0,06
0,15
2,41
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
1,26
0,06
0,07
0,43

0,06
0,76

2007
%

0,09
1,86
0,14

0,06
0,06
0,06
0,06
0,09

0,35
0,42
0,13
5,57
0,06

0,06
0,15
2,40
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
1,25
0,06
0,07
0,43

0,06
0,75
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2005 2006 2007

% % %
Suiza 1,13 1,13 1,12
Suriname 0,06 0,06 0,06
Swazilandia 0,06 0,06 0,06
Tailandia 0,58 0,57 0,57
Tayikistén 0,06 0,06 0,06
Togo 0,06 0,06 0,06
Tonga 0,06 0,06 0,06
Trinidad y Tabago 0,06 0,06 0,06
Tlnez 0,06 0,06 0,06
Turkmenistan 0,06 0,06 0,06
Turquia 0,40 0,40 0,40
Ucrania 0,06 0,06 0,06
Uganda 0,06 0,06 0,06
Uruguay 0,06 0,06 0,06
Uzbekistan 0,06 0,06 0,06
Vanuatu 0,06 0,06 0,06
Venezuela 0,14 0,14 0,14
Viet Nam 0,06 0,06 0,06
Y emen 0,06 0,06 0,06
Zambia 0,06 0,06 0,06
Zimbabwe 0,06 0,06 0,06

100,00 100,00 100,00

A35-25 Enmienda del Reglamento financiero

Considerando que &l Consejo hainformado alaAsambleaacercade su experienciaen laaplicacion de
los parrafos 6.5y 6.7 del Reglamento financiero; y

Considerando que € Consgjo ha tomado nota de la necesidad de revisar los parrafos 6.5y 6.7 del
Reglamento financiero para mayor claridad.

La Asamblea:
1. Resuelve que se confirmen las enmiendas que se indican a continuacion:
Parrafo 6.5

6.5 Salvo que se haya previsto otra cosa en este Reglamento o que la Asamblea disponga de
otro modo:

a) lascuotas, los pagos efectuados de conformidad con acuerdos para el pago delas cuotas
atrasadas y los anticipos a fondo de capital circulante se consideraran vencidos y
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exigiblesintegramente a expirar el plazo de 30 diasapartir delafechade despachodela
notificacion del Secretario General mencionadaenlosparafos6.4 b)y 7.4 b), od primer
diadel gjercicio econémico al cual correspondan, de ambos plazos el que seapogterior; y

b) los saldos de las cuotas, |os pagos efectuados de conformidad con un acuerdo para €
pago de cuotas atrasadas y los anticipos a fondo de capital circulante pendientes a
1 de enero del siguiente gjercicio econdmico se consideraran en mora de un afio.

Parrafo 6.7

6.7 L os pagos efectuados por los Estados contratantes, incluidos los que hayan concertado un
acuerdo para liquidar sus cuotas atrasadas, se aplicarén en primer lugar alaliquidacion de los anticipos que
deban a fondo de capital circulante, y € saldo que hubiera se aplicard a la liquidacion de las cantidades
pendientes rel acionadas con los acuerdos y las cuotas pendientes, por orden cronol égico.

A35-26. Cumplimiento por parte delos Estados contratantes de sus obligaciones financieras
para con la Organizacion y medidas que han de tomar se respecto a aquellos Estados
que no cumplan con las mismas

Considerando que & Articulo 62 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional dispone que la
Asamblea podra suspender el derecho de voto en laAsambleay en el Consgjo atodo Estado contratante que,
en un plazo razonable, no cumpla con sus obligaciones financieras para con la Organizacion;

La Asamblea:

Considerando queen € parrafo 6.5 del Reglamento financiero dela OACl se establece quelas cuotas
de los Estados contratantes se considerarén vencidas y exigibles integramente € primer dia del gercicio
econémico a cual correspondan;

Tomando nota de que, en los Ultimos afios, la acumulacién de cuotas atrasadas ha aumentado
considerablemente y ha congtituido, junto con las demoras en el pago de las cuotas del afio en curso, un
obstaculo paralagjecucién del programa de trabajo, creando serias dificultades de liquidez;

Insta a todos los Estados contratantes atrasados en € pago de sus cuotas a que tomen las medidas
necesarias paraliquidarlas;

Insta atodos|os Estados contratantes, y en particular alos Estados el egidos paraintegrar e Consgjo, a
tomar todas |as medidas necesarias para pagar sus cuotas puntua mente;

Resuelve que, con efecto a partir del 1 de enero de 2005:

1. todoslos Estados contratantes deberian reconocer lanecesidad de pagar suscuctasaprincipiosdel
afno en que las mismas venzan, a fin de evitar que la Organizacion tenga que recurrir a fondo de capital
circulante para compensar €l déficit;

2. seden ingtrucciones a Secretario General para que envie a todos los Estados contratantes, al
menostresvecesa afio, estados con indicacion de las cantidades adeudadas parad afio en cursoy hastael 31
de diciembre del gercicio econémico anterior;
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3. seautoricea Consgo aque negociey concierte arreglos con los Estados contratantes atrasados en
€l pago de sus cuotas correspondientes atres afios 0 més, paraliquidar sus cuotas adeudadasala Organizacion
y gue ponga en conocimiento del préximo periodo de sesiones de la Asamblea los gjustes y acuerdos
concertados,

4. todoslos Estados contratantes que se encuentren atrasadostres afios 0 masen e pago de sus cuotas
deberian:

a) pagar sindilacion las cantidades pendientesrespecto aanticiposa fondo de capital circulante,
la cuota del afio en curso y parte de sus atrasos, mediante un pago no inferior a $2 000,
cantidad minima que se aumentara proporcionalmente para los Estados a los que se haya
fijado en laescala de la OACI una cuota superior alaminima;

b) concertar un acuerdo con la Organizacion, s es que todavia no lo han hecho, dentro de los
seis meses siguientes ala fecha de pago indicada en € apartado a) anterior, paraliquidar la
cantidad adeudada, acuerdo que preverael pago anual completo de sus cuotas corrientesy e
pago a plazos del saldo de sus cuotas atrasadas en un periodo no superior a 10 afios, que a
discrecion del Consgjo podra prorrogarse, hasta un maximo de 20 afios para los casos
especiales, 0 sealos Estados contratantes clasificados por |as Naciones Unidas como paises
menos adel antados;

5. € Consgo deberia continuar intensificando la préctica seguida actualmente de proponer alos
Estados contratantes atrasados en el pago de sus cuotas que formulen propuestas para liquidar las cuotas
atrasadas desde hace largo tiempo de conformidad con las disposiciones de la Clausula dispositiva4 que
precede, teniendo plenamente en cuenta la situacion econdémica de los Estados en cuestién, incluida la
posibilidad, conforme alo dispuesto en el parrafo 6.6 del Reglamento financiero, de aceptar otrasdivisas, enla
medida en que el Secretario General pueda utilizarlas;

6. sesuspendad derecho devoto enlaAsambleay el Consgo en € caso delos Estados contratantes
gue adeuden una cantidad igual o superior a la suma de las cuotas correspondientes a los tres gjercicios
financieros precedentesy, en el caso delos Estados contratantes que no cumplan |os acuerdos concertados de
conformidad con la Clausula dispositiva 4 b) que precede, que dicha suspensién se revoque inmediatamente
cuando se liquiden las cantidades pendientes que se adeudan en virtud de dichos acuerdos; y

7. laAsambleao € Consgo podran restablecer el derecho de voto de un Estado contratante que se
haya suspendido en virtud de la Clausula dispositiva 6, a condicion de que:

a) hayaconcertado un arreglo con € Consgjo paralaliquidacion de sus obligaciones pendientes
y parael pago de sus cuotas corrientes y haya cumplido con |0 estipulado en dichos arreglos;
o]

b) la Asamblea esté convencida de que el Estado en cuestidn haya demostrado que realmente
desea llegar a una solucién equitativa para liquidar sus obligaciones pendientes;

8. ¢ Consgjo podrarestablecer € derecho de voto de cua quier Estado que hayasido suspendido por
laAsambleaen virtud del Articulo 62 del Convenio, de acuerdo con las condiciones estipuladasen laClausula
dispositiva 7 a) anterior, en cuanto haya demostrado su voluntad de llegar a un arreglo equitativo de sus
obligaciones financieras para con la Organizacion;
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9. seapliquen las siguientes medidas adicional es alos Estados contratantes cuyos derechos de voto
hayan sido suspendidos en virtud del Articulo 62 del Convenio:

a) pérdidade suadmisibilidad para ser sede de reuniones, conferenciasy seminariostedricosy
précticos financiados, en parte o en su totalidad, por € Programa regular;

b) posibilidad derecibir Gnicamente |os mismos documentos gratuitos que se proporcionan alos
Estados que no son contratantes, comprendidos|os que se presentan por medios el ectronicos,
y cualquier otro documento que seaesencia paralaseguridad operaciond, laregularidad ola
eficiencia de la navegacion aéreainternacional;

¢) pérdidadelaadmisibilidad de susnacionales o representantes paraser propuestos paracargos
elegidos;

d) para los fines de la contratacién para ocupar puestos en la Secretaria, s todas las
circunstancias son iguales, los candidatos de los Estados que tienen cuotas atrasadas se
considerarian como candidatos de un Estado que ya ha logrado €l nivel de representacién
deseado (de conformidad con | os principios de representaci on geogréfica equitativa), incluso
en & caso de que no se haya alcanzado ese nivel; y

€) pérdidadel derecho aparticipar en el curso de familiarizacion de la OACI;
10. unicamente agquellos Estados que no tengan cuotas anuales pendientes, a excepcion de la
correspondiente al afio en curso, seran admisibles para ser elegidos para € Consgjo, los Comités y otros

Organos,

11. lapresente Resolucion sustituye y anula las Resoluciones A21-10 y A31-26 de la Asamblea.

A35-27:  Incentivos para liquidar las cuotas atrasadas desde hace largo tiempo
La Asamblea:

Recordando la preocupacion expresada por Asambleas anteriores ante e aumento de las cuotas
atrasadas,

Reiterando |a necesidad de que todos los Estados contratantes paguen sus cuotas en lafechaen que
éstas venzan;

Tomando nota de que & derecho de voto en la Asambleay en el Consgjo de varios Estados ha sido
suspendido, de conformidad con la Resolucién A35-26 de la Asamblea;

Reafirmando la extremaimportancia de la participacion de todos |os Estados en las actividades de la
Organizacion;

Tomando nota de que e superdvit de efectivo se ha distribuido tradicionalmente a los Estados
contratantes que hayan pagado sus cuotas correspondientes alos g ercicios econdémicosrespecto aloscualesse
han determinado superavit; y
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Deseando alentar alos Estados a liquidar sus cuotas atrasadas y al mismo tiempo prever incentivos
paraque lo hagan;

Resuelve que:

1. d reparto de los superdvit de efectivo se limite a los Estados contratantes que, en la fecha del
reparto, hayan pagado las cuotas de | os € ercicios econdémicos respecto alos cuales se hayan determinado los
superavit y que setermine el derecho alos superavit de los Estados que tengan cuotas pendientes de |os afios
en cuestion, excepto los Estados que hayan concertado acuerdos y que hayan cumplido lostérminosdedichos
acuerdos;

2. losEstados contratantes con cuotas atrasadas de tres afios completos 0 mésy quetengan acuerdos
0 concierten acuerdos para liquidar cuotas atrasadas desde hace mucho tiempo, y que hayan cumplido los
términos de los acuerdos, reciban la parte que les corresponde del superavit de efectivo que sereparta aunque
no hayan pagado las cuotas de los gjercicios econdmicos respecto a los cuales se hayan determinado los
superavit;

3. conefectoapartir del 1 de enero de 2005, Unicamente laparte del pago efectuado por los Estados
contratantes que sea superior alasumade las cuotas de | os tres afios precedentes y todos |os pagos a plazos
guedeban en virtud de acuerdos concertados de conformidad con la Clausula dispositiva4 de la
Resolucion A35-26 de la Asamblea se retendran en una cuenta separada para financiar gastos de actividades
relativas a la seguridad de la aviacion y de proyectos nuevos e imprevistos relacionados con la seguridad
aeronautica o con unamayor eficienciaen larealizacion de los programas de la OACI, decision que quedara
bgjo € control del Consgjo y sobre la que se informard a siguiente periodo de sesiones ordinario de
laAsamblea;

4. sepidaal Consgo quesigade cercalacuestion delascuotasatrasadas, los efectos delos planesde
incentivos en el pago de cuotas atrasadas de | os Estados, einformeal proximo periodo de sesionesordinario de
la Asamblea sobre | os resultados de sus iniciativas, incluyendo otras medidas que se consideren; y

5. lapresente Resolucién sustituye ala Resolucién A33-27 de la Asamblea

A35-28: Fondo de capital circulante
La Asamblea:
1. Toma nota de que:

a) de conformidad con la Resolucion A33-28, el Consgo ha presentado un informe, que la
Asamblea ha examinado, sobre la suficiencia del fondo de capital circulante y la
correspondiente autorizacion para pedir préstamos;

b) enlosultimosafios, laacumulacion de cuotas atrasadas ha congtituido, junto con lasdemoras
en e pago de las cuotas del afio en curso, un creciente obstaculo para la gjecucion del
programade trabajo, al tiempo que ha creado serios problemas de incertidumbre financiera;

c) lalongitud relativadel ciclo presupuestario trienal dela OACI influye en ladeterminacion de
un nivel prudente para el fondo de capital circulantey delaautorizacion parapedir préstamos,
dado que Unicamente la Asamblea puede fijar cuotas a los Estados contratantes;



d)

f)

9)

h)
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dado & numero de funcionarios permanentes en la OACI, hay un minimo préacticamente
irreducible que la Organizacion debe pagar mensualmente en concepto de salarios.
Esta cantidad no puede ser objeto de reduccién a corto plazo mediante gjustesen € programa
de trabgjo, ya que €l persona permanente sigue en su puesto y debe recibir su sueldo de
todos modos;

como promedio, parael mes de septiembre de cada afio, los fondos acumulados por concepto
de cuotas cobradas son inferiores a los desembol sos previstos en un 17,7%;

basandose en lastendencias del pasado, el déficit anual de efectivo acumulado, en promedio,
afines de septiembre y noviembre podria oscilar entre $7,5 millonesy $11,3 millones;

la experiencia demuestra que los pagos no se efectlian a principios del gercicio a que
correspondeny quelaOACI no puede contar con el pago de todas|as cuotas aun afinaes del
afno correspondiente, y que este hecho inaceptable de evitar & pago de sus obligaciones
financierasen el marco del Convenio por parte de algunos Estados contratantes esta creando
unasituacion financiera grave en la Organizacion, que podria acarrear repercusiones por lo
gue respecta a todos | os Estados contratantes;

mientras|la entrada de fondos continte siendo incierta, la OACI necesitariael fondo de capital
circulante como fuente a la cua recurrir para hacer frente a sus ineludibles compromisos
financieros; e

el Consgjo examind e nivel del fondo de capital circulante en noviembre de 2003
y determin6 que no era urgente ni inmediata la necesidad de aumentarlo de $6
a$8 millones EUA en 2004.

Resuelve que:

a)
b)

d)

la cuantiadel fondo de capital circulante se mantenga en $6 millones EUA,;

el Consgjo examinara € nivel del fondo de capital circulante cada afio, a més tardar en
noviembre de 2004, 2005, 2006 y 2007 afin de determinar si es urgente la necesidad de un
aumento en dicho afio o € siguiente;

s e Consgo determina que se judtifica, la cuantia del fondo de capital circulante se
establecera en un nivel que no supere los $8 millones, dependiendo de los aumentos
resultantes de los anticipos pagados por nuevos Estados miembros dela Organizacion unavez
aprobada la escala de cuotas. Dicho ajuste del fondo de capital circulante se basara en la
escala de cuotas en vigor en €l afno para el que se apruebe el aumento del nivel del fondo de
capita circulante;

seautorice a Secretario General, previaaprobacién del Comité de Finanzasdel Consgjo, para
cubrir las consignaciones ordinarias y suplementarias que no pueden financiarseconcargoa
fondo general ni a fondo de capital circulante, pidiendo prestadasen el exterior las cantidades
necesarias para hacer frente a las obligaciones inmediatas de la Organizaciéon, y se exijaal
Secretario General que las rembolse con la mayor rapidez posible; € total de tales deudas
pendientes de la Organizacidn no excedera en ningin momento de $3 millones durante el
trienio;
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€) € Consgoinformaraal proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea:

i) s lacuantia del fondo de capital circulante es suficiente en funcién de la experiencia
en 2004, 2005 y 2006;

ii) s lasdtuacion financiera del fondo genera y del fondo de capita circulante indica la
necesidad de aumentar las cuotas a los Estados contratantes por |os déficit de efectivo
ocasionados por los atrasos en e pago de las cuotas,

iii) s € nivel de autorizacion para contraer empreéstitos es adecuado; y
f) laResolucién A33-28 queda anuladay remplazada por la presente.
3. Insta:

a) atodoslosEstados contratantes aabonar sus cuotas al comienzo del afio correspondiente, con
objeto dereducir laprobabilidad de que la Organizacion tengaque recurrir al fondo de capital
circulante y a préstamos externos; y

b) alos Estados contratantes en mora a cumplir |0 antes posible sus obligaciones para con la
Organizacion, seguin o previsto en la Resolucion A 35-26.

A35-29:  Aprobacion delas cuentas dela Organizacion cor respondientes a los g ercicios
economicos de 2001, 2002 y 2003 y examen de los respectivos informes de auditoria

Considerando que las cuentas de la Organizacion correspondientes a los gercicios de 2001, 2002
y 2003y losinformes de auditoria de las mismas, presentados por la Auditora General del Canada- miembro
del Grupo Mixto de Auditores Externos de las Naciones Unidas y organismos especializados - en calidad de
Auditor externo de la OACI, se han presentado ala Asamblea previo envio alos Estados contratantes;

Considerando que e Consgo ha examinado los informes de la Auditora y los ha sometido a la
consideracion de la Asambles; y

Considerando que, de conformidad con el Capitulo V111, parrafo f) del Articulo 49 del Convenio, se
han verificado los gastos;

La Asamblea:

1. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre las cuentas auditadas correspondientes a
gercicio econdmico de2001 y de los comentarios del Secretario Genera en cumplimiento de las
recomendaciones contenidas en € informe de auditoria;

2. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre las cuentas auditadas correspondientes al
gercicio econdmico de2002 y de los comentarios del Secretario Genera en cumplimiento de las
recomendaciones contenidas en € informe de auditoria;

3. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre las cuentas auditadas correspondientes al
gjercicio econdmico de 2003 y de los comentarios conexos del Secretario General en cumplimiento de las
recomendaciones contenidas en el informe de auditoria, y del informe sobre el estado del cumplimiento delas
recomendaciones de la Auditora externa formuladas en | os afios anteriores;
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4. Instaa Secretario General aadoptar |as medidas hecesarias que resulten apropiadas, de acuerdo
con las recomendaciones de la Auditora general;

5. Aprueba las cuentas auditadas correspondientes a gercicio de 2001,
6. Aprueba las cuentas auditadas correspondientes a gercicio de 2002; y

7. Aprueba las cuentas auditadas correspondientes a gercicio de 2003.

A35-30:  Aprobacién delas cuentasrelacionadas con las actividades del Programa de
las Naciones Unidas para el Desarrollo administradas por la OACI en calidad
de organismo de g ecucién, correspondientes a los € er cicios econdmicos
de 2001, 2002 y 2003 y examen de losinformes de auditoria sobrelos
estados financier os de la Organizacién que también abarcan las cuentas
del Programa delas Naciones Unidas para el Desarrollo

Considerando que se han presentado a la Asamblea, previo envio a los Estados contratantes,
las cuentasen las quefigurae estado delosfondos asignadosala OACI por e Administrador del Programade
las Naciones Unidas para el Desarrollo y administradas por la OACI en calidad de organismo de g ecucion
correspondientes alos gjercicios de 2001, 2002 y 2003, asi como losinformes de auditoria sobre |os estados
financieros de la Organizacion que también abarcan las cuentas del Programade |as Naciones Unidas parael
Desarrallo, presentadas por laAuditora General del Canada, miembro del Grupo de Auditores Externosdelas
Naciones Unidas y organismos especidizados, en calidad de Auditora externade la OACI;

Considerando que € Consgjo ha examinado los informes de auditoria y los ha presentado a la
Asamblea para su examen y traslado al Administrador del Programa de las Naciones Unidas para €
Desarrollo; y

Considerando que &l Reglamento Financiero y Reglamentacién FinancieraDetalladadel Programade
las Naciones Unidas parael Desarrollo dispone quelasorganizacionesdel sistemadelasNaciones Unidasalas
gue se les haya encargado la gjecucion o realizacion de actividades del PNUD transmitirén al Administrador,
paraquelas presente ala Junta Ejecutiva, cuentas que indiquen la situacion del fondo queleshayaasignado €
Administrador y que esas cuentas deberan llevar certificaciones de comprobaci6n delos auditores externosde
las organizaciones e ir acompaiiadas de |0s informes que presenten esos auditores.

La Asamblea:

1. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre |os estados financieros de la Organizacion,
gue también abarcalas cuentasrelativas al Programade las Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por la OACI en calidad de organismo de gjecucion, correspondientesal € ercicio econémico de 2001y delos
comentarios del Secretario General en cumplimiento de las recomendaciones contenidas en € informe de
auditoria;

2. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre |os estados financieros de la Organizacion,
gue también abarcalas cuentasrelativas al Programade las Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por la OACI en calidad de organismo de g ecucion correspondientes a gercicio econdmico de 2002 y delos
comentarios del Secretario General en cumplimiento de las recomendaciones contenidas en € informe de
auditoria;
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3. Toma nota del informe de la Auditora externa sobre |os estados financieros de |a Organizacion,
guetambién abarcalas cuentasrelativas al Programade las Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por la OACI en calidad de organismo de g ecucién, correspondientesal g ercicio econémico de 2003y delos
comentarios del Secretario General en cumplimiento de las recomendaciones contenidas en e informe de
auditoria;

4. Instaa Secretario General aadoptar |as medidas hecesarias que resulten apropiadas, de acuerdo
con las recomendaciones de la Auditora general;

5. Aprueba lascuentasrelativasa Programadelas Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por laOACI en calidad de organismo de gjecucion, correspondientes a gjercicio econémico de 2001;

6. Apruebalascuentasrelativasal Programadelas Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por laOACI en calidad de organismo de g ecucion, correspondientes al gercicio econémico de 2002;

7. Apruebalascuentasrelativasa Programadelas Naciones Unidas parael Desarrollo administradas
por laOACI en calidad de organismo de gecucion, correspondientes al gjercicio econémico de 2003; y

8. Encarga que dichos estados financieros de la Organizacion, que también abarcan las cuentas del
Programadelas Naciones Unidas parael Desarrollo administradas por laOACI, y losinformesde auditoriase
transmitan al Administrador del Programade |as Naciones Unidas parael Desarrollo, paraquelospresenteala
Junta Ejecutiva.

A35-31: Nombramiento del Auditor externo
La Asamblea:
1. Toma nota de que:

a) end Reglamento financiero se estipula que, con sujecién alaconfirmacién delaAsamblea,
el Consglo nombrard al auditor externo de la Organizacion;

b) e Consgo aprobd la prolongacion del nombramiento de la Sra. Sheila Fraser, Auditora
Genera del Canaday miembro del Grupo Mixto de Auditores Externos de las Naciones
Unidas y de los organismos especializados, como Auditora externa de la OACI para las
cuentas de | os g ercicios financieros de 2000 a 2004, de conformidad con €l parrafo 13.1 del
Reglamento financiero; y

¢) € Consgo examind las candidaturas presentadas por los Estados contratantes en 2004 y
aprobo e nombramiento de la Sra. Sheila Fraser, Auditora General del Canada, como
Auditora externa de la OACI paralas cuentas de los gjercicios financieros de 2005, 2006 y
2007; y, en consecuencia

2. Expresasu sincero agradecimiento ala Sra. SheilaFraser por os excel entes servicios prestadosa
laOrganizacién como Auditoraexterna (2000-2003) y por su cooperacion y ayudaeficaz durante ese periodo a
los funcionariosy 6rganos dela OACI; y
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Confirma:

a) ladecision del Consgjo de nombrar ala Sra. Sheila Fraser, Auditora General del Canadd,
como Auditora externa de la OACI para las cuentas de los g ercicios financieros de 2000
a2004;y

b) ladecision adoptadapor el Consejo de nombrar alaSra. SheilaFraser, AuditoraGeneral del
Canada como Auditora externa de las cuentas de los gjercicios financieros de 2005, 2006
y 2007;y

Declara que esta resolucién reemplaza las Resoluciones A29-34 y A33-22.

Fondo paratecnologia de lainformacién y de las comunicaciones (ICT)

La Asamblea,

Recordando que:

1

lasmejorasen e sistemadeinformaciony comunicaciones de la Organizacidn constituyen medios
importantes para acrecentar la eficacia y €ficiencia de la Organizacién, conforme a las
Resoluciones A31-2 y A32-1 dela Asambleg;

el sistema contable existente tiene méas de 30 afios y es necesario mejorarlo para satisfacer los
requisitos deinformacion delos Estados contratantes acercadel Programaregular y del Programa
de cooperacion técnica;

las estimaciones del Presupuesto por programas no incluyen inversiones significativas en
tecnologia de lainformacion y de las comunicaciones; y

de conformidad con laResolucién A33-24 delaAsamblea, se establecié un Fondo paratecnologia
delainformacion y delas comunicaciones (ICT) parafinanciar lamodernizacién delos sistemas
financieros, la ampliacién de los sitios web de la OACI y la consolidacion de los servidores de
archivos;

Toma nota del Informe sobre el Fondo paral CT, delos avances alcanzados en lostres proyectosy de
los gastos en que se haincurrido hasta la fecha con relacion a esos proyectos.

La Asamblea,

Toma nota de que:

1. lasumade $2,5 millones asignada hastalafechaseriainsuficiente parafinanciar lamodernizacién
de los sistemas financieros y conexos;

2. € costo preliminar estimado que implicaria la instalacion de sistemas modernos integrados e
interrel acionados asciende a $8 millones aproximadamente;

3. senecesitarialasumaadicional de $500 000 para mantener y ampliar el desarrollo del sitio web

delaOACI.
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La Asamblea,

Resuelve:

1.

autorizar latransferenciade lasumade $2 millones delosfondos acumulados del Fondo de gastos
de los servicios administrativos y operacionales del Programa de cooperacion técnicaa Fondo
paralCT, con € objetivo de financiar parcialmente el costo de lamaodernizacion de los sistemas
financierosy conexos,

2. autorizar a Consgjo a transferir de la cuenta del Plan de incentivos para liquidar las cuotas
atrasadas desde hacelargo tiempo a Fondo paral CT las sumas que se encuentren disponiblesy se
consideren apropiadas parafinanciar lamodernizacion delossistemasfinancierosy otrossistemas
conexos, luego de examinar cuidadosamente sus costos estimados y teniendo en cuenta las
neces dades de la Organizacion.

La Asamblea,

Pide:

1. alosEstados que hagan contribuciones voluntarias en efectivo o en especie paralamodernizacion
de los sistemas financieros y conexos y para el desarrollo ulterior de los sitios web de la OACI;

2. a Consgo que evalle los progresos alcanzados mediante € uso del Fondo para ICT y que
presente un informeal siguiente periodo de sesiones ordinario dela Asambleasobrelautilizacion
del Fondo para ICT;

3. alaAuditora externa que, durante su auditoria, verifique con particular atencion la utilizacion

apropiada de los fondos asignados parala modernizacion de los sistemas financierosy conexos.

—FIN—



