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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES
COMISION TECNICA
Cuestion 24: Plan global dela OACI parala seguridad aer onautica (GASP)

Cuestion 24.1: Proteccién de las fuentes y de la libre circulacion de informacion sobre la
seguridad operacional

PROTECCION DE LA ]NFORMACION OBTENIDA POR MEDIO DE SISTEMAS
DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

RESUMEN

En esta nota se subraya la importancia y |a necesidad de obtener informacion
por medio de sistemas de recopilacién de datos sobre seguridad operacional
afin de mgorar la seguridad aeronautica. En esta nota también se resume la
situacion de la aviacion civil internacional con respecto a la proteccion de esa
informacion. El apéndice comprende un proyecto de Resolucién sobre € tema
de la proteccion de lainformacion obligatoriay voluntaria obtenida por medio
de sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional, para
someterlo ala consideracion de la Asamblea.

REFERENCIAS

Informe de la 112 Conferencia de navegacion aérea (2003) (Doc 9828)
Anexo 6 — Operacion de Aeronaves

Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion
Resoluciones vigentes de la Asamblea (a 5 de octubre de 2001) (Doc 9790)

1 INTRODUCCION

11 Como parte de su examen de la cuestion 2.1 del orden del dia, Sistemas y programas de
gestiéon de la seguridad operacional, la 112 Conferencia de navegacion aérea (ANConf/11), Montreal,
22 de septiembre — 3 de octubre de 2003, examind €l tema de la proteccion de las fuentes de informacion
sobre la seguridad operacional y, entre otras cosas, formulé la Recomendacién 2/4 — Proteccion de las
fuentes de informacion relacionada con la seguridad operacional. En esta recomendacién se encarga a
laOACI que “elabore orientaciones que proporcionen apoyo a los Estados que adopten medidas
apropiadas en materia de legidacion nacional, destinadas a proteger las fuentesy la libre circulacion de
la informacion sobre seguridad operacional, tomando en cuenta al mismo tiempo el interés publico en la
administracion apropiada de justicia” .
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1.2 El 10 de marzo de 2004, el Consgo examind las recomendaciones de la ANConf/11.
El Consgjo tomé nota de la Recomendacion 2/4 sobre el tema de “La proteccion de las fuentes de
informacion relacionada con la seguridad operaciona”, y pidié ad Secretario General que tomara las
medidas apropiadas. El proyecto de Resolucién de la Asamblea que se adjunta a esta nota de estudio de la
Asamblea responde a la decision del Consgjo de tomar medidas con respecto a la Recomendacion 2/4 de
laANConf/11.

2. ANTECEDENTES

21 La trayectoria sobresaliente en materia de seguridad operacional de la aviacion civil
internacional se debe principamente a tres factores fundamentales. a) la dedicacién a la seguridad por
parte de las organizaciones aeronduticas y su persona; b) un proceso de aprendizaje permanente, basado
en lalibre circulacion de lainformacion sobre seguridad operacional; y ¢) la capacidad de transformar los
errores en medidas preventivas. Desde hace mucho tiempo se ha reconocido que las iniciativas destinadas
amejorar la seguridad operacional de la aviacion civil contemporanea deben basarse en datos empiricos.
Existen varias fuentes de tales datos a disposicion de la aviacidn civil, cada una de las cuaes es necesaria
pero no basta para proporcionar tales datos empiricos. No obstante, combinadas, proporcionan una base
paralacomprensién sdlida de los puntos fuertes y débiles de las operaciones aeronauti cas.

2.2 Durante afios, la informacion relativa a las investigaciones sobre accidentes e incidentes
han congtituido € elemento fundamental de las actividades destinadas a mejorar € disefio de equipos,
los procedimientos de mantenimiento, la capacitacién de la tripulacion de vuelo, los sistemas de control
de trénsito aéreo, €l disefio y funciones de aeropuertos, los servicios de apoyo meteoroldgico, y otros
aspectos cruciaes para la seguridad operaciona del sistema de transporte aéreo. En los Ultimos afios,
ladisponibilidad de medios tecnoldgicos ha conducido a un desarrollo acelerado de los sistemas de
recopilacién, tramitacion e intercambio de datos (en adelante denominados sistemas de recopilacion de
datos sobre seguridad operacional). Los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional
han permitido la preparacién de un volumen importante de informaci én en esta materia, que se ha sumado
a la informacion sobre seguridad operacional procedente de las investigaciones sobre accidentes
eincidentes. Los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operaciona constituyen los pilares de
un sistema de gestion de la seguridad operaciona (SMS), y genera informacion que es utilizada para
poner en practica medidas correctivas parala seguridad operaciona y estrategias dindmicas alargo plazo.

2.3 Una diferencia clave entre la informacién obtenida de las investigaciones sobre
accidentes e incidentes y aquella obtenida por medio de los sistemas de recopilacién de datos sobre
seguridad operaciona se relaciona con los datos que ambos medios obtienen sobre los factores humanos.
Los accidentes e incidentes graves ocurren raramente, y reflgan a menudo el vinculo de factores
circunstanciaes. Como resultado, con frecuencia es dificil descubrir a tiempo los métodos operacionales
no seguros y tratarlos en forma apropiada, utilizando exclusivamente la informacion obtenida de la
investigacion de accidentes e incidentes graves. Ademas, debido a que los accidentes e incidentes son
falas del sistema aeronautico, los datos sobre factores humanos que pueden obtenerse mediante las
investigaciones sobre accidentes e incidentes reflgjan inevitablemente un sisema y un rendimiento
humano con fallas (es decir, errores operacionales no mitigados).

24 Por otra parte, toda operacion aerondutica tipica, al igual que toda otra actividad humana,
supone errores frecuentes y menores, pero, 1o que es mas importante, errores inconsecuentes (la seleccién
de frecuencias equivocadas, indicacién de altitudes equivocadas, acuse de recibo de colaciones
incorrectas, mango equivocado de conmutadores y palancas, etc.). Algunos errores se deben a
limitaciones naturdes en el rendimiento humano, otras son fomentadas por carencias sistémicas,
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lamayoria son una combinacién de ambas. No obstante, e hecho es que estos errores frecuentes y
menores tienen el mismo potencial de dafio que los errores infrecuentes e importantes que se obtienen
mediante las investigaciones de accidentes e incidentes. Sin embargo, tal potencial de dafios se neutraliza
debido a lo siguiente: a) € persona operacional emplea estrategias acertadas para hacer frente a los
errores;, y b) las defensas especificas dd sistema cumplen su funcién y actGan como una red de
contencion. Los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional captan estas estrategias
acertadas para hacer frente a los errores y las defensas de los sistemas que funcionan bien. En otras
palabras, los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional captan en general 1o que
funcionabien en las operaciones aeronduticas.

25 Desde la perspectiva de la seguridad operaciona de sistemas, a fin de elaborar medidas
para contrarrestar los errores operacionales, es esencial aprender estrategias y defensas acertadas,
mediante la informacion que se obtiene de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad
operacional, para complementar las lecciones aprendidas de las fdlas y que se obtienen de las
investigaciones sobre accidentes e incidentes. Los sistemas de recopilacién de datos sobre seguridad
operacional pueden agruparse en tres categorias principales, dependiendo del método empleado para
recopilar los datos sobre seguridad operaciona: a) autonotificacion; b) captacion electronica; o
¢) observacién directa. Los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional son, con pocas
excepciones, de caracter voluntario y, sin excepcién alguna, de carécter confidencial y no punitivo.
Ademas, debido a que no dejan de recopilarse datos cada dia, |os sistemas de recopilacion de datos sobre
seguridad operacional generan un gran volumen de informacion continua para apoyar las medidas de
seguridad operacional v las estrategias alargo plazo.

2.6 Lasiniciativas que hatenido laindustria para recopilar datos sobre seguridad operacional
mediante sistemas de autonotificacion para la recopilacion de datos sobre seguridad operacional incluyen,
entre otros, gemplos taes como e programa para medidas de seguridad aerondutica (ASAP).
Los programas de andlisis de datos de vuelo (FDA) taes como € de garantia de calidad de las
operaciones de vueo (FOQA), es un gemplo de un sistema de recopilacion de datos sobre seguridad
operaciona basado en la captacion electrénica de los datos sobre seguridad. Por dltimo, la auditoria de la
seguridad de las operaciones de ruta (LOSA) constituyd un ejemplo de sistema de recopilacién de datos
sobre seguridad operacional gue capta datos sobre seguridad por medio de observaciones directas de las
tripulaciones de vuelo por observadores expertos, especiamente capacitados. Todos estos sistemas
permiten registrar la buena actuacion humanay de los sistemas (es decir, errores operacionales mitigados)
y conducen a conclusiones méas completas que permiten elaborar medidas para contrarrestar los
errores humanos.

3. LA SITUACION INTERNACIONAL

31 Los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional han permitido
especiamente a la aviacién civil lograr una comprension mas profunda de los errores operacionales:
¢por qué ocurren?, ¢qué puede hacerse para reducir a minimo el nimero de sucesos?, y la forma de
contener sus repercusiones adversas en materia de seguridad operacional. Continlia siendo indiscutible
gue la mayor parte de los errores operacionales en la aviacion son involuntarios. personas bien
capacitadas y con buenas intenciones cometen errores cuando mantienen, operan o controlan equipos bien
disefiados. Para esas raras situaciones en las gue |os errores son el resultado de actos deliberados, del uso
indebido de ciertas sustancias, del sabotaje 0 de transgresiones, se dispone de sistemas para garantizar que
se pueda distinguir, sin interrupcién, la secuencia de responsabilidades respectivas. Este enfoque doble,
gue combina una mejor comprension de los errores operacionales inadvertidos con una apropiada
vigilancia del cumplimiento de las reglas, en casos de conducta reprobable, ha beneficiado a la aviacion
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civil en & campo de la seguridad, garantizando al mismo tiempo que no existan refugios para los
transgresores.

3.2 Sin embargo, en los Ultimos afios se ha registrado una determinada tendencia en la
aviacion civil al tratar errores operacionales gue conducen a sucesos, consistente en que la informacién
proveniente de registros de accidentes e incidentes, y de sistemas de recopilacion de datos se ha utilizado
para fines disciplinarios y de aplicacién y se ha admitido como prueba en procesos judiciales. Estos
procedimientos han dado como resultado € procesamiento de los individuos involucrados en tales
sucesos. La imputacion de cargos en sucesos aeronduticos resultantes de errores operacionales
inadvertidos puede perjudicar el desarrollo y el libre intercambio de informacién sobre seguridad
operacional, que es esencia para megorar la seguridad aerondutica, y puede tener repercusiones
perjudiciales en la misma.

3.3 Mediante varias iniciativas dentro de la comunidad de la aviacion civil internacional,
se han tratado de proteger las fuentes de informacion sobre seguridad, incluyendo lainformacion obtenida
por medio de las investigaciones de accidentes e incidentes y los datos sobre seguridad obtenidos de
sistemas de recopilacién de datos, para que no se utilicen en forma inapropiada. Esto comprende € mal
uso gque los medios de comunicacion puedan dar ala informacién. No obstante, considerando € caracter
delicado de la cuestion, resulta esencial contar con un marco gue proporcione una unidad de propésito y
compatibilidad entre las iniciativas de la aviacién civil. Las iniciativas destinadas a garantizar la
proteccion de la informacion sobre seguridad operacional deben mantener un delicado equilibrio de
intereses entre la necesidad de proteger la informacion sobre seguridad operacional y la responsabilidad
de administrar justicia. Deberia adoptarse un enfoque prudente a este respecto, ya que las propuestas
incompatibles con la administracion correcta de la justicia podrian resultar inaceptables para |os sistemas
judiciales de los Estados contratantes.

34 Dentro de la OACI, varias disposiciones se refieren a la proteccion de determinadas
fuentes de informaci6n sobre seguridad operacional. Estas incluyen:

a) en la Resolucion A33-17 de la Asamblea, No divulgacion de ciertos registros de
accidentes e incidentes, entre otras cosas, se insta a los Estados a examinar y, de ser
necesario, a gjustar sus leyes, reglamentos y politicas para proteger ciertos registros
de accidentes e incidentes, de conformidad con el parrafo 5.12 del Anexo 13y se
encarga ala OACI que proporcione textos de orientacion para apoyar alos Estados al
respecto;

b) enla Resolucion A33-16 de la Asamblea, Plan global de la OACI para la seguridad
aeronautica (GASP), entre otras cosas, se encarga a la OACI gue participe en las
iniciativas de los Estados destinadas a mejorar la notificacion y €l intercambio de
informacion sobre seguridad operacional, prestando debida atencién a la proteccion
de informacién confidencial; se insta a los Estados a examinar y, de ser necesario, a
gjustar lalegidacién correspondiente; y se encarga ala OACI que proporcione textos
de orientacion para apoyar alos Estados al respecto;

¢) enlaResolucién A31-10, Mejora de la prevencidn de accidentes en la aviacion civil,
entre otras cosas, se insta a los Estados a implantar voluntariamente sistemas de
notificacion sin sanciones;
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d) Ene Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, parrafo 5.12,
se establece que las declaraciones tomadas a las personas, las comunicaciones, las
informaciones médicasy privadas, |as grabaciones de los registradores de lavoz en €
puesto de pilotgje (CVR) y las transcripciones, asi como las opiniones expresadas en
e andlisis de la informacion, no se dardn a conocer para fines genos a la
investigacion de accidentes e incidentes, a menos que la autoridad competente de la
administracion de justicia determine que su divulgacion es més importante que las
consecuencias adversas, anivel naciona e internacional, que podriatener tal decision
para esa investigacion o futuras investigaciones (véase también el parrafo 5.12.1y la
Nota);

€) end Anexo 13, parrafo 8.3, se establece que los sistemas voluntarios de notificacion
de incidentes no incluirdn la aplicacion de sanciones y protegeran las fuentes de
informacion; y

f) en el Anexo 6 — Operacion de aeronaves, parrafo 3.2.4, se establece que los
programas de andlisis de datos de vuelo no serén punitivos y contendrén
salvaguardias adecuadas para proteger la (o las) fuente(s) de los datos.

35 Las disposiciones de la Resolucion A33-17 de la Asamblea, y del Anexo 13, parrafo 5.12,
tratan sobre la proteccion de la informacién obtenida de ciertos registros de accidentes e incidentes
enumerados en d Anexo 13, parrafo 5.12, en particular, las disposiciones relativas a los registradores de
la voz en e puesto de pilotae y sus transcripciones. Las disposiciones de las Resoluciones A33-16
y A31-10 dela Asamblea, del Anexo 13, parrafo 8.3y del Anexo 6, parrafo 3.2.4 tratan sobre los sistemas
de recopilacion de datos sobre seguridad, de autonotificacion y electronicos. Las disposiciones de
laOACI no tratan sobre los sistemas de recopilacién de datos sobre seguridad basados en observaciones
directas.

3.6 Las disposiciones de la OACI que protegen ciertos registros de accidentes e incidentes
son explicitas en cuanto a su admisibilidad en los procesos judiciales. La misma proteccion explicita no
resulta evidente para la informacién obtenida de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad
operacional. En la ausencia de textos explicitos, tales como los que figuran en el Anexo 13, parrafo 5.12,
la informacion obtenida por medio de sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operaciona se
protege mediante acuerdos entre lineas aéreas. La proteccion juridica que se proporciona a lainformacion
obtenida de sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operaciona en virtud de tales acuerdos,
dentro de los diferentes sistemas judiciaes de los Estados contratantes, es dificil de verificar.

3.7 Son pocos los Estados que han promulgado legislacion nacional para proteger la
informacion obtenida de sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operaciond, de
autonotificacion y electronicos. En algunos Estados, podria no ser posible promulgar tal legisacion
nacional para proteger la informacion obtenida de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad
operacional, de autonotificacion y eectronicos, debido a incompatibilidades con sus sistemas judiciales.
La proteccion de la informacién obtenida de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad
operacional mediante observacion directa no se trata actualmente en lalegislacion de ningin Estado.

3.8 Por consiguiente, puede concluirse que, € hecho de que las actuales disposiciones de
laOACI no traten apropiadamente la proteccion de la informacion obtenida de sistemas de recopilacion
de datos sobre seguridad operacional podria resultar en que se proporcione una proteccion inadecuada a
dicha informacion en la legislacion nacional de muchos Estados. Por consiguiente, € proyecto de
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Resolucién de la Asamblea que se propone tiene por objetivo tratar esta cuestion reforzando la proteccion
de la informacion obtenida de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional, sin
contar los registros de accidentes e incidentes.

4, PLAN GLOBAL PARA LA SEGURIDAD AERONAUTICA (GASP)

41 Las medidas que ha tomado la OACI para la proteccion de informacion obtenida de los
sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional a fin de mejorar la seguridad aeronautica
son compatibles con la Clausula dispositiva 10 [de la Resolucion A33-16 de la Asamblea en la que se
insta a todos los Estados contratantes a examinar y, de ser necesario, adaptar sus leyes, reglamentos y
politicas paralograr €l equilibrio apropiado entre los diversos elementos de las medidas de prevencién de
accidentes (p. §., reglamentacion, aplicacion, instruccion e incentivos para la notificacion voluntaria) y a
alentar una mayor notificacion voluntaria de acontecimientos que podrian afectar a la seguridad
aerondutica, y encarga a la OACI que formule politicas y textos de orientacion apropiados con esta
finalidad].

4.2 La Resolucion de la Asamblea propuesta sobre la proteccion de la informacion obtenida
de los sistemas de recopilacién de datos sobre seguridad operacional es compatible ademas con € tercer
elemento fundamental (fomentar la conciencia de la seguridad operaciona en todo el mundo, facilitando
el intercambio y el uso efectivos de datos e informacién sobre seguridad operacional de la aviacion) del
Plan global parala seguridad aerondutica (GASP). Las siguientes tres tareas en € marco del elemento 3.4
(Examinar y mejorar los sistemas de bases de datos sobre seguridad operacional existentes parafacilitar la
difusion de lainformacion a ese respecto) del GA SP son particularmente pertinentes:

c) elaborar los medios apropiados para cerciorarse de que |os sistemas de notificacion voluntaria
de incidentes no tienen caracter punitivo;

d) elaborar medios apropiados para cerciorarse de que no se divulga informacion confidencial
en materia de seguridad operacional;

f) actualizar las disposiciones de los Anexos dirigidas a facilitar la recopilacion y difusion de la
informacion relacionada con la seguridad operacional;

5. CONCLUSIONES

5.1 Puede concluirse que, aungue las disposiciones existentes de la OACI sobre la proteccion
de ciertos registros de accidentes e incidentes han beneficiado a la aviacion civil internacional,
lasiniciativas exigen generar un marco que comprenda la proteccion de todos los sistemas pertinentes de
informacion sobre seguridad operacional. Un marco de ese tipo deberia ser el resultado de un consenso
internacional y compatible con & enfoque prudente indicado en € péarrafo 3.3 anterior. EI marco deberia
también tener en cuenta que la mayor parte de las deliberaciones sobre asuntos relacionados con la
proteccion de la informacion sobre seguridad operacional han tenido lugar hasta € momento a nivel
técnico, con una participacion limitada de la comunidad juridica; y que la legislacion internaciona
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vigente, asi como la legidacion nacional y los reglamentos de muchos Estados podrian no ser totalmente
adecuados para resolver eficazmente este problema.

5.2 Para elaborar el marco propuesto, resulta esencial adoptar un enfoque multidisciplinario
gue incluya una amplia experiencia profesional y representacion geografica. Este enfoque deberia incluir
un examen de las legidaciones nacionales en varias partes dd mundo y una evaluacion de su
cumplimiento con disposiciones conexas de la OACI, de forma que € marco en cuestion reflge las
diferentes culturas y sistemas juridicos. El marco deberia, ademas, basarse en las disposiciones vigentes
de la OACI sobre la proteccion de la informacion sobre seguridad operacional, y ampliarse segin sea
necesario. Entre otras cosas, deberia basarse en los siguientes principios:

a) ningun grupo profesional o sector labora debe situarse por encimade laley;

b) se debe procurar obtener un equilibrio entre la proteccion de la informacion sobre
seguridad operacional, con la intencion de mejorar la seguridad de la aviacion civil,
y €l interés publico en la disponibilidad de evidencia en las acciones judiciales,

¢) laspruebas que no se obtienen de fuentes de informacién sobre seguridad operacional
deberian utilizarse principalmente en acciones judiciales que se relacionan con
medidas por parte del personal operacional; y

d) la protecciéon de la informacion sobre seguridad operacional no esta destinada a
otorgar proteccion indebida al personal operacional frente a una accién judicia, sino
aresguardar lainformacion sobre seguridad operacional .

6. IMPACTO FINANCIERO*

6.1 El trabajo que se propone en el proyecto de resolucién de la Asamblea se llevaria a cabo
en e marco de los recursos de los Programas 2.11, Licencias a persona e ingtruccién y el Programa
principal 1V, Asuntos juridicos. Los recursos en € marco del Programa 2.11 son suficientes para apoyar
su parte del trabgjo si bien los recursos en el marco del Programa principal |V son suficientes en la
medida en que solo abarcan el examen de los textos desarrollados por los érganos internos. La
elaboracion de cuaquier estudio juridico a fondo no podria llevarse a cabo con los recursos
proporcionados en e proyecto de Presupuesto por programas para 2005-2007.

7. DECISION DE LA ASAMBLEA
7.1 SeinvitaalaAsambleaa
a) tomar notade lainformacién proporcionada en la presente nota de estudio; y
b) adoptar la Resolucion que se presenta en € Apéndice sobre la proteccion de la

informacion obtenida por medio de sistemas de recopilacién de datos sobre seguridad
operacional parade meorar la seguridad aerondutica.

! Esta informacion se presenta solo para poner de manifiesto el impacto financiero previsto que se deriva de la
accion propuesta. Los fondos asignados a esta medida dependeran de la forma final del Presupuesto por
programas de la Organizacion para 2005-2006-2007 que apruebe la Asamblea.
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APENDICE

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA

A35-xx Proteccién de la informacion obtenida por medio de sistemas de recopilacion de datos
sobre seguridad operacional para mejorar la seguridad aeronautica

Considerando que € objetivo primordial de la Organizacion sigue siendo garantizar la seguridad
operacional delaaviacion civil internacional en e mundo entero;

Reconociendo la importancia de la libre comunicacion de la informacién sobre seguridad
operacional entre los participantes en €l sistema de aviacion;

Reconociendo que la proteccion contra € uso inapropiado de la informacién sobre seguridad
operacional es fundamental para asegurar |a continua disponibilidad de toda informacién pertinente sobre
seguridad operacional, afin de poder tomar medidas preventivas adecuadas y oportunas;

Preocupada por la tendencia a utilizar la informacion sobre seguridad operacional para la
adopcion de medidas disciplinarias y de aplicacion, y para ser admitida como prueba en procedimientos
judiciales;

Consciente de que la utilizacion de informacion sobre seguridad operacional para otros fines no
relacionados con la seguridad podria disuadir de suministrar tal informacién, y tener efectos perjudiciales
paralaseguridad aeronautica;

Considerando que es necesario encontrar un equilibrio entre la necesidad de proteger la
informacion sobre seguridad operaciona y la necesidad de administrar debidamente lajusticia;

Reconociendo que los avances tecnol 6gicos han hecho posible nuevos sistemas de recopilacion,
tramitacion e intercambio de datos sobre seguridad operacional, permitiendo contar con mdltiples fuentes
de informacion sobre seguridad operaciona gque son esenciales para mejorar la seguridad aeronautica;

Tomando nota de que las leyes internacionales vigentes, asi como las leyes y reglamentos
nacionales de muchos Estados podrian no ser totalmente adecuados para proteger la informacion sobre
seguridad operacional;

La Asamblea;

1. Encarga a Consgo que elabore directrices juridicas apropiadas para ayudar a los Estados a
promulgar leyes y reglamentos nacionales para proteger eficazmente la informacion, tanto obligatoria
como voluntaria, obtenida de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional,
permitiendo a mismo tiempo la administracion apropiada de lajusticia en €l Estado;

2. Insta a todos los Estados contratantes a que examinen su legislacion vigente y la gusten,
seglin sea necesario, 0 promulguen leyes y reglamentos que protejan eficazmente la informacion obtenida
de los sistemas de recopilacion de datos sobre seguridad operacional, basandose, en la medida de lo
posible, en las directrices juridicas elaboradas por la OACI; y



A35-WP/52
TE/3

Apéndice A-2

3. Encarga a Consgo que presente un informe sobre la evolucion de este asunto a siguiente
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

—FIN—



