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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

COMISION TECNICA

Cuestion 25:  Caodigo mundial para el disefio de aeronaves

INFORME DE SITUACION SOBRE EL CUMPLIMIENTO
DE LA RESOLUCION A33-11

RESUMEN

En esta nota se presenta un informe sobre el cumplimiento de la Resolucion A33-11,
Un Cédigo mundial para € disefio de aeronaves.

Ladecision dela Asambleafiguraen el parrafo 4.

REFERENCIAS

Anexo 8
Resoluciones vigentes de la Asamblea (a 5 de octubre de 2001) (Doc 9790)
Comunicacion AN 3/5-02/29
1. INTRODUCCION
11 La Resolucion A33-11 de la Asamblea, Un codigo mundial para € disefio de aeronaves

apoya las actividades tendientes a establecer un cédigo de disefio mundialmente armonizado y estudiar la
factibilidad de un proceso de certificacion de aeronaves armonizado; insta a todos |os Estados de disefio y
a otros Estados contratantes a que participen en |os proyectos de armonizacion internacional iniciados por
la Administracién Federa de Aviaciéon (FAA) de los Estados Unidos y las Autoridades Conjuntas de
Aviacion (JAA) europeas, insta al Secretario General a que asegure la participacion de laOACI en los
proyectos de armonizacién, en la medida de lo posible; y pide a Secretario General que informe sobre
esta Resolucion atodos |os Estados contratantes.

2. CUMPLIMIENTO DE LA RESOLUCION

21 El 28 de marzo de 2002 se envi6 la comunicacién AN 3/5-02/29 a todos los Estados
contratantes. En la misma se hacia presente la Resolucion A33-11 y se ponia de relieve €l hecho de que la
participacién en los proyectos de armonizacién internacional por todos los Estados de disefio y otros
Estados facilitaria € desarrollo del proceso de certificacion de aeronaves armonizado.
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2.2 Funcionarios principades de la Organizacion participaron en varias reuniones de
armonizacion de FAA/JAA en las que se discutieron los temas de la certificacion mundia Unicay la
elaboracion de un cdédigo mundial para € disefio de aeronaves. Ademds, por invitacion de los
Estados Unidos, la OACI participd en lalabor del Grupo de trabajo internacional establecido por laFAA
y lasJAA, que llevo a cabo un estudio sobre la factibilidad de un Codigo mundial Unico para la
aeronavegabilidad y el medio ambiente.

2.3 El Grupo de trabgo internacional hizo una encuesta entre los Estados contratantes de
laOACI y tomo nota de que la mayoria de ellos habia adoptado su codigo de disefio, o bien lo habia
basado, en el Reglamento Federal de Aviacién (FAR) o en los Requisitos conjuntos de la aviacion (JAR),
gue ya estan casi armonizados. El grupo internacional evalu6 15 opciones para € establecimiento de un
codigo aceptado a nivel mundia, y recomendd que “una norma basada en los FAR/JAR armonizados,
elaborada por la FAA y las JAA, y adoptada por laOACI” se llevara a la préctica mediante un método
gradual.

24 En junio de 2002, en la 19? Conferencia internacional anual FAA/JAA, & Grupo de
trabajo internacional presentd los resultados del estudio y recomendaciones tendientes, a largo plazo, a
desarrollo de un codigo de disefio basado en los FAR/JAR armonizados y al establecimiento de un
proceso Unico de certificacion mundial. No obstante, las autoridades declararon que no podia preverse
ninguna otra labor en torno a asunto de un cédigo mundial para € disefio, porque ello requeriria la
reasignacion de recursos destinados a otras actividades de mayor prioridad, en particular las actividades
relativas a la seguridad operacional y € desarrollo de la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA).
Las autoridades alentaron a los interesados en las actividades del proceso a adoptar una actitud de
liderazgo y proponer cualquier solucién posible en una futura conferencia anual. La FAA y lasJAA
convinieron en procurar conseguir un codigo armonizado basado en los FAR/JAR, que los Estados
implantarian sobre una base voluntaria. Se convino asimismo en que la elaboracion del proceso Unico de
certificacion mundial se debatiria en la préxima conferencia anual.

25 EASA se cred en virtud del Reglamento (CE) nim. 1592/2002 del 15 de julio de 2002 del
Parlamento Europeo y del Consgo Europeo. Después de adoptar las reglas para la aplicacion del
Reglamento CE, EASA inicid, e 28 de septiembre de 2003, sus funciones para la certificacion de
aeronaves, motores, repuestos y artefactos. Conjuntamente con la FAA y las JAA, EASA desempefid una
funcién esencia en la Conferencia internaciona de seguridad operacional de la aviacion de
Estados Unidos y Europa celebrada del 7 a 11 de junio de 2004 en Filadelfia (Estados Unidos). En esa
reunion, se confirmé que la iniciativa relativa a un solo cédigo mundia se habia suspendido
indefinidamente, ya que e Grupo de trabajo internaciona habia completado su labor y lo presentaria a
laOACI y sus Estados contratantes con €l objeto de adoptar las medidas necesarias. Asimismo, en vista
de que actualmente se esta desarrollando un sistema de normalizacion bajo los auspicios de la Unién
Europea, se considerd que las iniciativas relativas a un solo codigo no podian adelantarse por ahora.

2.6 La OACI continuara siguiendo de cerca e proceso de armonizacion y brindando apoyo a
los esfuerzosy actividades afines, en lamedida de lo posible.

3. REPERCUSION FINANCIERA

31 Las propuestas que figuran en esta nota no tienen repercusiones financieras en € futuro
inmediato.

4, DECISION DE LA ASAMBLEA

41 Seinvitaala Asambleaatomar nota de la informacion contenida en este informe de
situacion.
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