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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

COMISION ECONOMICA

Cuestiéon 27:  Reglamentacion de los servicios internacionales de transporte aéreo y resultado de la
guinta Conferencia mundial detransporte aéreo

SUGERENCIASDE ALADA

[Nota presentada por la Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y Espacial (ALADA)]

1 CONSIDERACIONESPREVIAS

11 ALADA present6 una nota de estudio (WP/71) en la quinta Conferencia mundia de
transporte aéreo (Montreal, 24-28 de marzo de 2003), en su carécter de Observador, en la que expreso su
posicion, la cud es sintesis del pensamiento de los miembros de la entidad, respecto de los asuntos
vertebrales sometidos a consideracion de la mencionada Conferencia.

12 En dicha nota, entre otros asuntos de interés regional, considerd en detalle aquellos que
afectan en mayor medida las relaciones del transporte aéreo entre los Estados de la regidn
latinoamericana.

2. ELEMENTOSCRITICOS

21 L os acontecimientos mundiales recogidos en el trabgjo realizado por la Secretaria de la
OACI, particularmente en el WP/9, evaluando € progreso detectado posteriormente a larealizacion de la
ultima Conferencia mundia de transporte aéreo, conllevaron en muchos casos a larevision o redefinicion
de la politica de transporte aéreo de los paises pertenecientes al &rea |latinoamericana, percibiéndose una
variada gama de situaciones, comprensiva tanto de posiciones claramente abiertas en la concesion de los
derechos de acceso a mercado aéreo cuanto de aquellos paises que no experimentaron mayor innovacion
en las posiciones tradicionales.

2.2 Debe tenerse presente que las condiciones econdmico-financieras en las que debe
desenvolverse la industria del transporte aéreo en e area no son las mas favorables hasta € presente,
como consecuencia de un sinnimero de factores endégenos y exdégenos a la misma, llevandola a una
situacin seriamente comprometida, salvo puntuales excepciones.

1 Laversion en espafiol fue proporcionada por ALADA.
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2.3 De ahi que ALADA reitera, entre otros elementos ya expuestos en la mencionada nota,

para coadyuvar ala superacion de la actua crisis, la conveniencia de que los Estados apliquen 1o normado
por la OACI en materia de percepcion de tasas aeroportuarias e impuestos y otros gravdmenes como el de
la seguridad, que tiene negativa incidencia sobre e desenvolvimiento sano de la misma actividad
aeronautica. Pardelamente debiera enfatizarse sobre la necesidad de acoger los nuevos conceptos
emanados de la quinta Conferencia mundial, en torno a la propiedad y control de las lineas aéreas,
salvaguardando debidamente las exigencias sobre seguridad operaciona y de proteccién a la aviaciéon
civil internacional contralos actos de interferenciailicita.

24 Por otra parte, la sana competencia debiera ser especialmente estimulada y a mismo
tiempo resguardada por 1os gobiernos, para garantizar un libre acceso al mercado y la transparenciaen €
intercambio de los derechos de tréfico, aln reconociéndose gque a mediano plazo no sera posible implantar
modificaciones radicales, siendo conveniente profundizar las actuaes estructuras regionales como
transicién a proceso de liberalizacion multilateral.

25 A los efectos de preservar la seguridad juridica, se estima necesario lograr un acuerdo
internacional para la aplicacion de las leyes sobre competencia comercial, habida cuenta de los actuales
escenarios de regimenes de competencia diferentes y de la aplicacion extraterritorial de las leyes
nacionales sobre esta materia.

2.6 Por la complgjidad que ofrece e tratamiento de todos estos temas y por la sélida
experiencia adquirida por la OACI en la especialidad del transporte aéreo, ALADA considera gque es
necesario apoyar firmemente a la OACI, con exclusion de toda otra entidad, para que continde con su
funcion rectora en la elaboracién de criterios sobre reglamentacion econémica, incluido € proceso de
liberalizacion del transporte aéreo internacional; todo ello, en beneficio de la comunidad aeronautica
mundial.

3. DECISION DE LA ASAMBLEA

31 Se invita a la Asamblea a tomar nota de la informacién contenida en la presente y a
respaldar la accion de la OACI con exclusion de otros foros, especialmente en lo que serefiere a

a) laobservancia de los principios rectores consagrados en e Convenio de Chicago de
1944 respecto de una racional, ordenada y segura explotacion de servicios aéreos,
evitando la competencia deslea y el despilfarro econdémico;

b) la profundizacion de procesos de integracion regional como etapa intermedia de
transicion alaliberalizacion del acceso alos mercados, teniendo en consideracion los
diferentes niveles de desarrollo econdmico;

c) laflexibilizaciéon del concepto tradicional de propiedad y control de lineas aéreas, de
conformidad con lo indicado en € parrafo 2.3;

d) la preservacion de la seguridad juridica a través de un acuerdo internacional sobre
aplicacion de leyes sobre competencia comercial aeronautica; y

€) la aplicacion de criterios uniformes y racionales sobre percepcion de tasas
aeroportuarias e impuestos y otros gravamenes como € de seguridad, contenidos en
Manualesy en la Declaracion del Consgjo sobre dichas materias.
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