A35-WP/144
TE/19
17/9/04

ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

COMISION TECNICA
Cuestion 24: Plan global dela OACI paralaseguridad aeronautica (GASP)
EVOLUCION DE LASESPECIFICACIONES DE LOS SISTEMAS REGISTRADORES

DE DATOSDE VUELO

(Nota presentada por Francia)*

RESUMEN

En este documento se presentan experiencias recientes de Francia con la
recuperacion y uso de los datos de los registradores de datos de vuelo. Se
describen las mejoras en las especificaciones de esos registradores de datos
gue se han hecho en la Organizacién europea para € equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE) y se propone reanudar € trabgjo en este campo
para actualizar las normas y métodos recomendados (SARPS) pertinentes de
los Anexos 6y 13.

Ladecision dela Asambleafiguraen e parrafo 4.

1. INTRODUCCION

11 El objetivo principal del Plan global para la seguridad aerondutica (GASP) es reducir
significativamente el nimero de accidentes en el mundo, independientemente del volumen de
tréfico aéreo. Para ello, uno de los tres elementos centrales es examinar las causas de los accidentes de
aviacion en  mundo, a fin de identificar 1os problemas de seguridad especificos que deben solucionarse
parareducir tanto €l nimero como la proporcién de accidentes.

1.2 Lainvestigacion de las causas de un evento comienza con la recopilacién de informacion
sobre los hechos, incluyendo la recuperacion de los registradores de datos de vuelo CVR y FDR. Aunque
en general los datos registrados en si no permiten determinar las causas de un suceso, cuando se dispone
de ellos, son una fuente de informacion esencial. No obstante, algunas veces su recuperacion exige
muchos recursos humanos y materiales o los datos pueden estar incompletos o0 pueden ser dificiles
deleer.

1 Versioneseninglésy francés proporcionadas por Francia.
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2. LIMITACIONESDE LOSREGISTRADORESACTUALES
21 Dificultad de busqueda

211 La caja del registrador tiene una radiobaliza de localizacion, pero € gjemplo reciente de
la catéstrofe de Sharm-el-Sheikh demuestra que con un impacto fuerte los dos blogques pueden partirse.
Este mismo egemplo ha demostrado lo dificil que puede ser la busgueda cuando los restos estéan
sumergidos en el agua a 1 000 metros de profundidad. También hay g emplos de registradores que han
guedado destruidos por € fuego después de un accidente. La introduccion de registradores eyectables
facilitaria su recuperacion.

2.2 Obsolescencia

221 Los actuales métodos de registro pueden complicar la interpretacion de los registros.
Después de lainvestigacion del accidente del vuelo Swissair 111 en 1998, la Transportation Safety Board
(TSB) de Canada recomend6 que “las autoridades normativas, junto con laindustria de la aviacién, tomen
medidas paramejorar lacalidad y lainteligibilidad de las grabaciones CVR” (recomendacion A03-06). El
Grupo de expertos sobre registradores de vuelo (FLIRECP) empezd a explorar las fallas de los
registradores de vuel o de cinta magnética para poder “documentar mejor la necesidad de substituirlos por
sistemas mas confiables’. En la reunion AIG/99 también se recomendd que € Grupo de expertos
FLIRECP estudiarala cuestion del reemplazo de los registradores de vuelo de cinta magnética.

2.3 NUmer o insuficiente de par @metros

231 En & Adjunto D del Anexo 6 se especifican 32 parametros que deben considerarse en
el FDR de un avion de masa de despegue de mas de 27 toneladas, |o cual a menudo sblo permite entender
parcialmente e evento. Un andlisis exhaustivo puede exigir muchos mas datos, como también lo indic
laTSB en una de sus recomendaciones (recomendaci én A03-07).

24 Registro devideo

24.1 En muchas investigaciones, € registro de video de la cabina de pilotgje habria sido
particularmente Util para explicar rdpidamente algunas acciones de la tripulacion. En la actuaidad esta
informacion se extrapola de andlisis cruzados e investigaciones prolongadas, que no siempre son
suficientes para eliminar la incertidumbre. Por eso, después del accidente del Concorde F-BTSC de julio
de 2000, €l Bureau d’ Enquétes et d’Analyse pour la Sécurité de 1I’Aviation Civile (BEA) de Francia
recomendd que “laOACI establezca lazos precisos para que e Grupo de expertos FLIRECP presente
propuestas sobre las condiciones para lainstalacion de registradores de video a bordo de las aeronaves de
transporte publico”. La Nationa Transportation Safety Board (NTSB) de Estados Unidos y la TSB
también han hecho recomendaciones similares (recomendaciones AO0-30y 31 delaNTSB y A03-08 y 09
delaTSB, por gemplo).

3. ACTIVIDADESACTUALES

31 Trabajo de EUROCAE

311 Los adelantos técnicos de los registradores deben basarse en especificaciones precisas
(calidad de registro, resistencia, etc.). La Organizacién europea para € equipamiento de la aviacion civil

(EUROCAE) contribuye a la formulacion de esas especificaciones ofreciendo un espacio de trabgjo para
los expertos.
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3.1.2 El grupo de trabgjo 50 de EUROCAE reline a expertos de la industria aeronautica, de
autoridades de aviacion civil y de organismos de investigacion del mundo. En marzo de 2003, este grupo
prepard un documento de especificaciones de rendimiento operaciona minimo de los registradores de
vuelo (Documento ED-112).

Esas especificacionesincluyen:

Registradores eyectabl es,

Fuente de energiaindependiente paralos registradores,
Unanueva lista de parametros (aumentada a 88 para los aviones),
Registro de video,

Registradores de enlace de datos,

Registradores combinados,

Mejor resistenciaal fuego intenso.

3.2 Trabajo del Grupo de expertos sobre registradores de vuelo (FLIRECP) de la
Comision de Aeronavegacion

321 El FLIRECP se reunié por ultima vez € 20 de noviembre de 1998. Al fina de esa
reunién se acordaron varios elementos de trabgo futuro, incluyendo la necesidad de “dar prioridad a
estudio de la lista de parametros de EUROCAE, a las especificaciones de las fuentes de energia
independientes para los registradores y al reequipamiento de las aeronaves existentes con registradores de
vuelo”. En ese momento el programa de trabgjo del FLIRECP estaba entonces subordinado a del grupo
de trabgjo 50 de EUROCAE.

322 El grupo de expertos también aprob6 el andisis de la obsolescencia de los registradores
de cinta magnética asi como la actualizacion de las especificaciones de |os programas de andlisis de datos
de vuelo.

3.23 Posteriormente esos expertos tuvieron dificultades parareaizar y continuar su trabajo. El
grupo ha estado esperando la designacion de un secretario desde 2001, lo cual ha afectado la convocacion
répida de unareunion. En particular, € grupo no ha podido examinar el documento de EUROCAE.

4. DECISION DE LA ASAMBLEA

41 Seinvitaala Asambleaa

a) afirmar laimportancia de los sistemas de registro de datos de vuelo para mejorar la
seguridad aérea; y

b) adoptar € proyecto de resolucion que figura en el apéndice con miras a acelerar la
evolucion de las normas y métodos recomendados aplicables a esos sistemas.
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Apéndice

APENDICE

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA A35/XX

Resolucion A35/XX
Evolucién delas especificaciones de los sistemas deregistro de datos de vuelo

Considerando que €l objetivo primordial de la Organizacion es velar por la seguridad de la
aviacion civil internacional en el mundo;

Considerando gue las normas internacional es contribuyen a ese objetivo;

Reconociendo la importancia de los registradores de datos de vuelo para la seguridad
operacional; y

Reconociendo la necesidad de actualizar |as especificaciones de esos sistemas;
La Asamblea:
1 Pide a Consgjo que se reanude el trabajo sobre |os registradores de vuelo o més pronto posible y
gue se dé prioridad a los problemas de blsqueda y recuperacion de esos sistemas, a su obsolescencia, a

nimero insuficiente de parametros registrados y a la necesidad de prescribir €l registro de video de la
cabina de mando; y

2. Pide a Consgjo que presente un informe a siguiente periodo de sesiones de la Asamblea sobre €l
cumplimiento de la presente resol ucion.

—FIN—



