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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

COMITE EJECUTIVO

Cuestién 16: Mejoramiento de la seguridad operacional

GESTION DE LA SEGURIDAD ATM
EN LOSESTADOSDE LA REGION LATINOAMERICANA

(Nota presentada por los 212 Estados miembros de la
Comision Latinoamericanade Aviacién Civil)

RESUMEN

En esta nota se hace un examen de |os aspectos relacionados con la gestién de
la seguridad ATM en relacién con la implantacion por los Estados de
programas de seguridad ATS en € espacio aéreo y aerédromos bajo su
responsabilidad.

REFERENCIAS

Anexo 11
Doc 4444, PANS — ATM
Manual sobre gestion de la seguridad para aerédromos y servicios de transito

aéreo
1. INTRODUCCION
11 La OACI ha establecido un Plan global para la seguridad aeronautica (GASP) con €l fin

de reducir los accidentes e incidentes.

1.2 En & marco del GASP, la OACI fomenta las numerosas actividades de seguridad que se
emprenden en e ambito mundial, como son la transferencia de informacion y experiencia entre los
gobiernos y las empresas del sector aerondutico, sobre la seguridad operacional y coordina los esfuerzos
para asegurar que los distintos programas que, en ese sentido, se llevan a cabo sean complementarios y
gue aborden las preocupaciones gque existen a escala regional en € campo de la seguridad operacional de
la aviacion de forma completa, integral y sistematica.

1 Lasversionesen espariol einglésfueron suministradas por la CLAC.

2 Argentina, Aruba, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica,
México, Nicaragua, Panamé, Paraguay, Pert, Replblica Dominicana, Uruguay y Venezuela

(3 paginas)
S04-4519



A35-WP/183
EX/75 -2-

13 Las disposiciones del Anexo 11 (Servicios de transito aéreo) al Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional tienen como objetivo garantizar una circulacion segura, ordenada y expedita del
trdnsito aéreo y sefidla a la seguridad como el objetivo primario de los servicios de trdnsito aéreo. En
dicho Anexo se recomienda gue los Estados establezcan el nivel apropiado de seguridad y los objetivos de
la seguridad aplicables a suministro de ATS dentro de su espacio aéreo y en los aerédromos y de ser
aplicables se establezcan también los niveles y los objetivos de seguridad mediante acuerdos regionales
de navegacion aérea.

14 Un Programa de gestion de la seguridad ATS debe contener, entre otros elementos, 1os
siguientes:

a) identificacion de los peligros redles y posibles y determinacién de la necesidad de
aplicar medidas correctivas;

b) verificacion de que se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un
nivel aceptable de seguridad; y

C) supervision permanente y evaluacion periédica del nivel de seguridad logrado.
2. ANALISIS

21 Los Estados signatarios del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional son los
responsables de la implantacion de los SARPS de la OACI dentro del espacio aéreo y los aerddromos
baj o su responsabilidad.

2.2 Todo Programa de gestion de la seguridad de un Estado tiene dos componentes bésicos,
el componente de responsabilidad directa del Estado para normar y vigilar 1os aspectos de seguridad y un
componente activo de gestion de la seguridad ATS implementado a través de los proveedores de servicio
gue, en ciertos casos, no estd bagjo laadministracion directa de los Estados.

2.3 Aungue la funcidon normativa y suministro ATS estén ambos bgo la administracion
directa de un organismo controlado por € Estado, es importante que se mantenga una clara distincién
entre estas dos funciones.

24 Lamayor parte de las actividades que se llevan a cabo en lavida cotidianaimplican algin
grado de riesgo. Puede considerarse que una determinada actividad es “segura’ cuando se estima que €
riesgo es menor y aceptable. En el contexto aeronéutico, el publico en general entiende la seguridad como
la ausencia de accidentes; no obstante, debemos reconocer que, aunque seria deseable diminar los
mismaos, una “seguridad total” es inalcanzable ya que, aln haciendo todos los esfuerzos posibles,
eventualmente siempre ocurriran falasy errores.

25 Mientras no sea posible eliminar completamente el riesgo, €l objetivo de los programas
de seguridad debe consistir en controlar los procesos que puedan dar como resultado eventos peligrosos, a
fin de reducir a minimo la probabilidad de que se produzcan accidentes.

2.6 Los Programas de gestion de la calidad ATS han demostrado ser un instrumento eficaz
gue fomenta la implantacién de diversos programas complementarios como son los programas de
verificacion y capacitacion para la competencia ATC, de notificacion e investigaciéon de incidentes, de
revision de lafraseologiay en genera programas de mejora continua de |0s servicios de transito aéreo.
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2.7 El material de orientacion regiona CAR/SAM para programas de garantia de calidad
ATS aprobado por GREPECAS ha constituido una valiosa herramienta para llevar adelante el trabajo de
implantacién del Programa de gestion de calidad ATS.

3. CONCLUSION
31 Los Estados miembros de la CLAC reconocen |os esfuerzos desplegados por la OACI vy,
en particular, por las Oficinas de las Regiones CAR/SAM, agradecen e apoyo y orientacién recibida para
la puesta en marcha de los programas de garantia de calidad, manifiestan su compromiso de continuar
mejorando sus Programas nacionaes de gestion de la caidad ATS y, a mismo tiempo, adoptando
medidas para implementar un Programa global de gestion de la seguridad operacional ATS para beneficio
de lacomunidad aeronautica internacional.
4. DECISION DE LA ASAMBLEA
41 Seinvitaala Asambleaa

a) tomar notadelapresente, y

b) apoyar los esfuerzos de la OACI en la implantacion de programas sistémicos

apropiados, con €l fin de garantizar la seguridad en el suministro ATS.

—FIN—



