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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES
COMISION TECNICA
Cuestién 23:  Declaracion refundida de las politicas y précticas permanentes dela OACI relativasa

los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito
aéreo (CNS/ATM)

IMPACTO DE LASNUEVAS TECNOLOGIASCNS
EN LOS PAISES SUBDESARROLLADOS

[Nota presentada por los 21 Estados miembros® de la Comisién L atinoamericana
de Aviacion Civil (CLAC)]

RESUMEN

En esta nota de estudio se expresan consideraciones con reacién a la
necesdad de evaluar de forma certera y equilibrada los requisitos
operacionales y las soluciones que deben ser aplicadas para lograr la
introduccion de un Concepto operacional global de gestion del transito aéreo
(ATM), teniendo en consideracion las caracteristicas especificas de cada
region y de los Estados.

Ladecision dela Asambleafiguraen € parrafo 4.

REFERENCIAS

Informe de la 112 ConferenciaMundial de Navegacion Aérea.
Plan mundial de navegacién aérea para los sistemas CNSATM (Doc. 9750)

1. INTRODUCCION

1.1 La 112 Conferencia mundial de navegacion aérea (Montreal, 22 de Septiembre — 3 de
Octubre del 2003) formul6 la Recomendacion 1/10 — Condiciones del Plan mundial de navegacion aérea
paralos sistemas CNS/ATM (Doc 9750).

1 Laversionen espariol fue suministrada por la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil

2 Argentina, Aruba, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica,
México, Nicaragua, Panamé, Paraguay, Per(, Replblica Dominicana, Uruguay y Venezuela.
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12 En la recomendacién anteriormente sefialada se expresa que los Estados y los Grupos
regionales de planificacion y eecucion consideren e Plan mundial de navegacion aérea para los
sistemas CNS/ATM (Doc 9750) como un catalizador, pero permitiendo a mismo tiempo la adaptacién
regiona o local para satisfacer eficientemente las necesidades regionalesy locales.

2. ANALISIS

21 El Concepto operacional de gestion del transito aéreo esta orientado hacia los resultados;
esto significa que debemos garantizar que cumplimos con lo que diversos participantes esperan en lo que
serefiere ala seguridad, eficaciay economia.

2.2 Es muy importante definir con la mayor claridad posible cudles instalaciones, serviciosy
sistemas serén necesarios para que determinada cantidad de aeronaves se traslade con seguridad a través
del espacio aéreo y circulen en los aerédromos de la manera mas eficiente, basandose en requisitos de
rendimiento.

2.3 La relacion entre los adelantos tecnoldgicos y los requisitos debe ser debidamente
equilibrada y raciona. Si en el pasado los adelantos tecnol6gicos han impulsado a las operaciones, es
necesario cambiar nuestro enfogue para que las necesidades operacionales sean satisfechas por los
adelantos tecnolégicos. Este nuevo enfoque estara garantizando la utilizacion Optima de los recursos
humanosy financieros paralograr un sistema de navegacion aérea operacionalmente eficaz y productivo.

24 La 112 Conferencia mundia de navegacion aérea (AN-Conf/11) reconocié que los
Estados y las regiones son distintos entre si y tienen necesidades diferentes que requieren soluciones
digtintas, este es un aspecto fundamental del Concepto operacional ATM y debemos tener en
consideracioén que mientras en algunos lugares pueden necesitarse sistemas ATM complejos para dar
respuesta a los requisitos operacionales, surgidos de una considerable intensidad del movimiento aéreo,
en otros lugares soluciones sencillas basadas en la armonizacién o la cooperacién regional podrian
proveer respuestas satisfactorias a corto o mediano plazos.

3. CONCLUSION

31 Pudieran considerarse Utiles las acciones que un Estado, un grupo de Estados o una
region determinada apliquen para dar solucion a los problemas singulares que enfrentan por el aumento
del transito aéreo. No obstante, ninguna experiencia ajena debe ser trasplantada de forma original y sera

importante tener en consideraciéon gue, a necesidades especificas, deben aplicarse soluciones también
especificas del Estado, grupo de Estados o regién en particular.

4, DECISION DE LA ASAMBLEA
4.1 Seinvitaala Asambleaa
a) tomar notade la presente nota de estudio; y
b) reconocer que los Estados y las regiones son distintas entre si, que cada Estado o

region tiene carecteristicas y necesidades ATM diferentes y que sus problemas
requieren soluciones distintas.

—FIN—



