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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

SESION PLENARIA

Cuestion 10:  Eleccion delos Estados contratantes que estar an representadosen el Consgjo
CANDIDATURA DE LA REPUBLICA DE SINGAPUR

(Nota presentada por |a Republica de Singapur)

1 INTRODUCCION

1.1 El Gobierno de la Republica de Singapur tiene € honor de anunciar a 35° periodo de
sesiones de la Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Internaciona (OACI) su candidatura para
ser reelegido como miembro del Consgo de la OACI, en la Parte |1, en las elecciones que se celebraran
durante el mencionado periodo de sesiones.

2. VISION DE SINGAPUR

21 La visién de Singapur consiste en apoyar y promover € papel de la OACI como la
organizacion mundial para e desarrollo de la aviacion civil internaciona. Singapur considera que la
funcién de liderazgo de la OACI es indispensable para asegurar € desarrollo continuo de la aviacion civil
internacional. Singapur hard contribuciones duraderas para fomentar la seguridad operaciona, la
seguridad y la fiabilidad de la aviacion civil internacional elevando las normas para €l desarrollo de
recursos humanos y compartiendo sus experiencias y conocimientos en la elaboracion de normas y
procedimientos internacional es. Junto con otros Estados miembros, Singapur dedicara mas recursos para
prestar mejor servicio ala comunidad de aviacion internacional.

3. COMPROMISO Y CONTRIBUCIONESDE SINGAPUR A LA OACI

31 Singapur ha contribuido de manera importante a la labor de la OACI y se esforzara por
incrementar sus contribuciones compartiendo su experiencia en materia de desarrollo de recursos
humanos, seguridad de la aviacion, gestion del transito aéreo, aplicacion de la tecnologia de la
informacion, seguro para la aviacion y gestién de aeropuertos. Singapur se enorgullece por haber
contribuido ala OACI de diversas maneras.

a) Participacion en diversos grupos de expertos de ato nivel de la OACI antes de que
Singapur pasara a ser miembro del Consgjo en abril de 2003, tales como:

e Presidente, Grupo regiona AsiaPacifico de planificacion y eecucion de la
navegacion aérea;

« Presidente, Equipo especial sobre separacion vertical minima reducida;

e Vicepresidente, Grupo especia sobre seguro aeronautico por riesgo de guerra;
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« Miembro, Comité sobre la proteccion del medio ambientey laaviacion; y

e Participacion de expertos en numerosos equipos especiales y grupos de expertos
de la OACI (p. g., costo de lainvestigacion de accidentes y reestructuracion de
aerovias).

b) Después de pasar a ser miembro del Consgjo de la OACI en abril de 2003, Singapur ha
participado también en los siguientes grupos de expertos de la OACI:

o Presidente, Grupo de estudio sobre disposiciones médicas;

e Miembro, Grupo de estudio sobre modelos de reglamentos de operaciones de
vuelo y aeronavegabilidad;

o Miembro, Grupo de estudio sobre salvamento y extincion de incendios,

e Miembro, Grupo de estudio sobre planes de vuelo.

¢) Singapur ha acogido también numerosos seminarios y reuniones de la OACI, tales como
el Seminario Asia/lPacifico sobre gestion de la seguridad en la pistay la seguridad de los
servicios de transito aéreo (diciembre de 2003) y el Seminario sobre el Programa de
cooperacion técnica (enero de 2004).

d) Cuando € brote del sindrome respiratorio agudo severo (SRAS) acanzd Asia en marzo
de 2003, Singapur apoy6 rapidamente los esfuerzos de la OACI y de la Organizacion
Mundial de la Salud para detener la difusion de la enfermedad acogiendo dos reuniones
de grupos de trabgjo de la OACI para elaborar medidas y precauciones contra el SRAS
para los aeropuertos. Esto permiti6 restaurar la confianza de los vigjeros por via aérea a
transitar por los aeropuertos internacionales de | os paises af ectados.

€) Singapur ha dirigido un equipo especia que elabord con éxito las primeras normas
operacionales para pilotos y tripulaciones de la cabina para vuel os de muy larga distancia
de coman acuerdo con otras importantes autoridades aeronduticas como las Autoridades
Conjuntas de Aviacion de Europa. Estas normas han permitido el establecimiento de los
mas largos vuel os comerciales sin escala de la historia, realizados por Singapore Airlines
desde Singapur a Nueva York y Los Angeles en 2004. La experienciay las conclusiones
se han compartido con la comunidad de aviacion internacional.

4. CONTRIBUCIONES DE SINGAPUR AL DESARROLLO DE RECURSOSHUMANOS

4.1 Singapur cree firmemente que e perfeccionamiento del capital humano y € aumento de
capacidad son vitales para lograr los objetivos de la OACI de aumentar la seguridad operacional, la
proteccion de la aviacion y la fiabilidad de la aviacion civil internacional. Mediante la Academia
aeronautica de Singapur (SAA), €l pais se ha esforzado por compartir sus conocimientos 'y su experiencia
en materia de aviacion civil con otros, de la misma manera que otros han contribuido a su propio progreso
en los primeros afios de laindependencia de Singapur. Los esfuerzosy logros de la SAA destacan €l firme
compromiso de Singapur respecto a la capacitacion para la aviacion civil internacional. Durante los
Ultimos 45 afios, la SAA ha formado a mas de 29 000 participantes procedentes de 180 paises.
En reconocimiento de las destacadas contribuciones de la SAA a la capacitacion para la aviacién civil
internacional y el desarrollo de recursos humanos, la OACI ha otorgado a la misma en € afio 2000 €
prestigioso Premio Edward Warner.

4.2 Durante numerosos afios, el Gobierno de Singapur ha estado proporcionando también
becas para los Estados contratantes en desarrollo de la OACI para asistir a cursos especiadizados en
laSAA. En 2001 se concertd entre la OACI y Singapur un Memorando de acuerdo (MOU) sobre un
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programa de capacitacion para los paises en desarrollo a fin de proporcionar 100 becas de capacitacion a
Estados contratantes de la OACI durante tres afios. Se han otorgado las 100 becas en cuestion a
participantes de mas de 50 Estados. En vista del extraordinario éxito de las becas, Singapur amplio y
extendio en 2004 e MOU ofreciendo 120 becas mas a los Estados contratantes para 2004 a 2006.

5. CONTRIBUCIONES DE SINGAPUR A LA SEGURIDAD DE LA AVIACION

51 Singapur apoya firmemente los esfuerzos de la OACI para aumentar la seguridad de la
aviacion (AV SEC) como puede observarse en la participacion de Singapur en la Conferencia ministerial
de alto nivel sobre seguridad de la aviacion, de la OACI, en febrero de 2002, para hacer frente con
carécter de urgencia alos retos que enfrenta la seguridad de la aviacién y las medidas que deben tomarse.
Singapur apoya firmemente el Plan de accion de la OACI para la seguridad de la aviacion y ha
contribuido en dinero y en especie al Programa universal de auditoria de la seguridad de la aviacién
(USAP) dela OACI. En apoyo de este ltimo, Singapur ha acogido en marzo de 2004 el primer seminario
APEC/OACI sobre la importancia de las auditorias de la seguridad de la aviacion y e curso de
capacitacion de auditores AV SEC de la OACI en abril de 2004, gue ha permitido aumentar el nimero de
auditores AVSEC certificados de la OACI. Singapur ha asistido también a la OACI en las auditorias
AV SEC universales.

52 Singapur aplica plenamente las normas y métodos recomendados del Anexo 17. Ademas,
ha cumplido plenamente con las nuevas normas de seguridad introducidas por la OACI araiz de los actos
de terrorismo del 11 de septiembre de 2001, tales como la instalacién de puertas de la cabina de pilotgje
de Fase Il en sus transportistas nacionales en abril de 2003 y la implantacién en septiembre
de 2001 de una inspecciéon a 100% del equipgje facturado, con considerable antelacion respecto a las
fechas limites de noviembre de 2003 y enero de 2006, respectivamente, fijadas por la OACI.

5.3 Para mejorar alin mas el nivel de seguridad para los vigjeros por via aérea, Singapur ha
efectuado considerables inversiones en nueva tecnologia y nuevo equipo de seguridad en €l aeropuerto
Changi de Singapur. Esto incluye un nuevo sistema automatizado de inspeccion a 100% del equipaje de
bodega, utilizando sistemas de deteccidn de explosivos, € establecimiento de una unidad de guardias
de abordo; ademas, estan en preparacién planes para un nuevo sistema biométrico de control del acceso
para el personal aeroportuario en e futuro cercano. Para fomentar una mayor cooperacion e interaccion
con otros Estados contratantes de la OACI, la Academia aeronautica de Singapur ha dictado cursos y
seminarios de capacitacion en materia de seguridad de la aviacion. Ademés, Singapur ha prometido
apoyar la iniciativa de la OACI respecto al programa cooperativo de seguridad de la aviacién
Asia/Pacifico paralograr mayor cooperacion entre los Estados que participan en € mismo.

6. SITUACION DE SINGAPUR COMO CENTRO AERONAUTICO DE PRIMERA
CATEGORIA Y SUMUY DESARROLLADA INDUSTRIA AERONAUTICA

6.1 Con la ayuda y cooperacion de la OACI y los Estados miembros, Singapur es hoy un
centro aerondutico respetado y reconocido internaciona mente en la region Asia/Pecifico.

6.2 Servicios aéreos. Siendo uno de los aeropuertos con mayor tré&fico del mundo y
excelentes conexiones, en agosto de 2004 & aeropuerto Changi de Singapur tiene enlaces con
167 ciudades en 53 paises con 73 lineas aéreas que efectlan mas de 3 500 vuelos regulares por semana.
En 2003, e aeropuerto de Changi ha despachado a 25 millones de pasgeros internacionales y
1,61 millones de toneladas de carga aérea. Ocupd € séptimo lugar en el mundo en la clasificacion de los
movimientos de pasgjeros internacionales por la OACI en 2003, pese a los efectos adversos del brote
del SRAS en losviges por via aéreaen Asia. Desde ese momento, el tréfico se ha recuperado fuertemente
y ha sobrepasado |os niveles anteriores alacrisis del SRAS.
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6.3 Aeropuerto Changi de Singapur: El aeropuerto Changi de Singapur se considera
regularmente como uno de los mejores del mundo desde el punto de vista de la eficacia, lafacilidad y la
comodidad. Recibié 20 premios como mejor aeropuerto de varias organizaciones y publicaciones
internacionales en 2003. Singapur se compromete firmemente a asegurar que se contard con toda la
estructura fisica y de apoyo para satisfacer la futura demanda. Se ha iniciado la construccién del
Terminal 3 de pasgjeros, a un costo de mil millones de délares EUA, 1o que aumentara la capacidad de
despacho de pasgjeros para alcanzar 64 millones a afio en 2008. El centro de carga aérea de Changi, con
una capacidad de 2,5 millones de toneladas, proporciona también servicios en la zona franca comercia
24 horas al dia. Se ha establecido un parque de logistica aeroportuaria para facilitar la distribucién y el
répido despacho de mercancias. Para hacer frente a aumento previsto en los movimientos de trafico aéreo
y aumentar la seguridad operacional en el cielo, Singapur esta emprendiendo el establecimiento de un
sistema modernisimo de control de trdnsito aéreo de tercera generacion, a un costo estimado de més de
$200 millones EUA.

6.4 Socio en e sector aeronautico: Se introdujo en 2003 un fondo de desarrollo para el centro
aeronautico de $210 millones EUA, de una duracion de tres afios, a fin de que los socios aeronauticos de
Singapur pudiesen fortalecer y mejorar sus operaciones en €l pais. Para ayudar alas lineas aéreas que han
tenido que enfrentar el SRAS en 2003, Singapur introdujo con rapidez medidas de asistencia v,
posteriormente, aplico planes adiciona es de incentivos parafacilitar |a recuperacion del tréafico.

6.5 Estad situada en Singapur la Oficina regional Asia/lPacifico de la Asociacion del
Transporte Aéreo Internaciona (IATA); Singapur se enorgullece en haber apoyado a la IATA en la
organizacion de su Asamblea General Anual y Cumbre mundia de transporte aéreo (junio de 2004), que
atrajo a mas de 600 delegados de lineas aéreas del mundo entero.

6.6 Lineas Aéreas de Singapur: En 2003, las lineas aéreas de Singapur ocuparon el 6° lugar
mundial establecido por la OACI respecto a pasgjeros y carga transportados en vuelos regulares
internacionales. En 2004, Singapore Airlines (SIA) llegb a ser la primera linea aérea en introducir vuelos
de muy larga distancia desde Singapur a Los Angeles y Nueva Y ork, estableciendo un nuevo récord del
vuelo comercia sin escalas mas largo del mundo. Su exitosa introduccion fue posible araiz de un amplio
estudio emprendido por un equipo especial creado por Singapur en 1998 para eaborar normas
provisionales que permitirian a SIA efectuar los nuevos vuelos de muy grandes distancias sin escala.
Dos nuevos transportistas de Singapur, Valuair y Tiger Airways, han iniciado sus operaciones en 2004
parafomentar y prestar servicio a un nuevo segmento del mercado de viajes aéreos.

6.7 Industria aeroespacial desarrollada:  Singapur apoya una industria aeroespacia
perfeccionada, cuyo valor se eleva a $2,2 mil millones EUA. Unas 100 empresas de aviacion, que
emplean a mas de 12 000 personas, ofrecen un “taller Unico” para € mantenimiento, la reparacion y la
revision aeroespacial, prestando servicio aclientes del mundo entero. Desde 1981, Singapur ha acogido €
tercer Salén aeronautico del mundo, Asian Aerospace Airshow and Exhibition, con frecuenciabienal.

7. REPRESENTACION DE ASIA/PACIFICO EN EL CONSEJO DE LA OACI

7.1 AsialPacifico es una de las regiones de mayor crecimiento paralos vigjes por via aéreay
las actividades aeronduticas. Dada su importancia 'y la posicion de Singapur como uno de los principales
centros aeronauticos y principal autoridad de aviacion civil de la region, Singapur reflgjara de manera
apropiaday precisalos puntos de vista de Asia/Pacifico en € Consgo dela OACI.
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8. CONCLUSION

8.1 Con los conocimientos, la experienciay el compromiso de Singapur, €l pais continuara
contribuyendo significativamente a la mision de la OACI y esta plenamente dedicado a trabgjar con la
Organizacién y sus miembros para establecer un sector aeronautico seguro, protegido y eficaz.

8.2 El Gobierno de la Republica de Singapur apreciaria profundamente el apoyo de los

Estados miembros de la OACI a la candidatura de Singapur para ser reelegido como miembro del
Consgio dela OACI, Partell, en e 35° periodo de sesiones de la Asamblea.

—FIN—



