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ASAMBLEA — 35° PERIODO DE SESIONES

COMISION TECNICA

Cuestiéon 25: Cadigo mundial para el disefio de aeronaves

AMPLIACION DE LOSCAPITULOS4,5Y 6 DEL ANEXO 8 PARA ESTABLECER
UN CODIGO DE DISENO Y CONSTRUCCION ARMONIZADO A ESCALA MUNDIAL
TENIENDO EN CONSIDERACION LASNORMASINTERNACIONALES
DE DISENO Y CONSTRUCCION

(Nota presentada por la Republicalslamica del Iran)

RESUMEN

En esta nota de estudio se recalca la importancia de establecer un cédigo de
disefio y construccién armonizado a escala mundial conforme a las iniciativas
de la Administracién Federa de Aviacién (FAA) (Estados Unidos), las
Autoridades Conjuntas de Aviacion (JAA) de Europay €l Comité Interestatal
de Aviacion (IAC) (Federacion de Rusia).

Laampliacion del Anexo 8 — Aeronavegabilidad, en relacion con lainclusion
de valores de disefio minimos y maximos para € disefio y la construccion,
supone que los detalles pertinentes deben ser tales que ofrezcan una garantia
razonable de que todos los componentes del avién funcionardn de manera
eficaz y fiable en las condiciones de utilizacion previstas.

1. INTRODUCCION

11 En vista de que la aplicacion de la Resolucion A33-11 de la Asamblea precisa que todos
los Estados de disefio y otros Estados contratantes participen en e futuro en los proyectos de
armonizacion internacional de un cddigo mundial para € disefio de aeronaves, iniciados por €
Reglamento Federa de Aviacion, “FAR”, los Requisitos Conjuntos de la Aviacién “JAR” y € Comité
Interestatal de Aviacion de la Federacion de Rusia, a saber “AP”, se requiere proceder con la ampliacion
de los Capitulos 4 — Disefio y construccion, 5 — Motoresy 6 — Hélices del Anexo 8, Parte I1IA, y los
capitulos correspondientes de la Parte |1IB y Parte IV del mismo Anexo para establecer un cédigo de
disefio y construccidn de aeronaves armonizado a escala mundial.
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1.2 Lainclusion de valores de disefio minimos y maximos en las normas de la OACI, como
documento de la Organizacion, garantizara de manera razonable que todos los componentes, equipos y
sistemas funcionarén de manera eficaz y fiable en las condiciones de utilizacion previstas para asegurar
un vuel o seguro.

2. ANALISIS

21 La adopcion de un enfoque equilibrado a este respecto ofrece € medio més eficaz de
mejorar la seguridad operaciona de los vuelos cuando se trata de performance de la aeronave y de
aeronavegabilidad y para esto se investigan los resultados de los incidentes y accidentes de aeronaves.
También se trabgja para determinar la eficacia de normas internacionales de disefio y construccion como
el codigo mundial parael disefio de aeronaves.

2.2 El interés creciente en las normas de calidad del sector aerondutico, la garantia de calidad
y los sistemas de control de calidad, hace que los detalles de construccion y disefio y los valores, datos,
caracteristicas y procesos conexos, |0s ensayos de demostracion estaticos y dinamicos y aquellos en vuelo
deban gjustarse a las normas y requisitos de “FAR”, “JAR”, o “AP”. Los requisitos y normas de otras
autoridades de aviacion civil encargadas de aeronavegabilidad son bastante similaresalos de FAR y JAR.

2.3 Los elementos de disefio de la aeronave tienen una funcién importante cuando se trata de
que latripulacion de vuelo mantenga el control de la misma. Los elementos de disefio incluyen: controles
y sistemas de control, supervivencia del sistema, entorno de la tripulacion, vision del piloto, disposiciones
en caso de emergencia, precauciones en caso de incendio, supresion de incendios, inhabilitacion de
ocupantes y proteccion del compartimiento de la tripulacion de vuelo contra humo y gases. Cada uno de
los elementos mencionados requieren sus propios medios, disposiciones, arreglos, restriccionesy normas.
Todos los materiales y componentes de un avién, que son esenciales para su funcionamiento seguro,
deben gjustarse a especificaciones aprobadas. Los métodos de fabricacion y montaje deberian ser tales
gue la estructura del avion quede protegida contra deterioro o pérdida de resistencia en servicio y sea
fiable con respecto a mantenimiento. En & disefio de los aviones debe considerarse el aterrizgje de
emergencia. Para la evacuacion rapida del avién en condiciones de emergencia, €s preciso tener en cuenta
la distribucion interior de la cabina y € emplazamiento y nimero de las salidas de emergencia,
comprendida la iluminacién de las vias de escape y salidas y las instalaciones especiaes. Finamente,
debe tenerse presente el disefio para aterrizajes forzosos.

24 Para abordar todas estas cuestiones de manera apropiada y eficiente y lograr que los
vuelos sean seguros y fiables, es preciso que los principales Estados de disefio y construccion alnen sus
esfuerzos para establecer un cédigo de disefio y un procedimiento de certificacion de tipo y produccién
armonizados a escala mundial.

3. DECISION DE LA ASAMBLEA
31 Seinvitaala Asamblea a que:

a) incorpore las opiniones expresadas en esta nota en la Resolucién A33-11 de la
Asambleg;

b) tome nota de lasiniciativas de los Estados de disefio y otros Estados contratantes con
respecto a un “Cédigo mundial para el disefio de aeronaves’ teniendo en cuenta las
directricesy principios de la Resolucién A33-11 de la Asambl eg;



c)

d)
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reconozca la necesidad urgente de un enfoque coordinado internacionalmente y de
gue la OACI participe en el proceso de armonizacion; y

considere la creacion de un grupo de trabgo que examine la preparacion y
recopilacién de textos de orientacion, elementos de disefio, datos, valores maximosy
minimos, ensayos de demostracion, especificaciones de material, métodos vy
procedimientos de fabricacion a escala mundial, mediante la creacion de un manual
de disefio y construccion como documento de la OACI para abordar los asuntos
mencionadosy laampliacion del Anexo 8.

—FIN—



