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大会第 36 届会议 

法律委员会 

议程项目 48：有待整合或宣布失效的大会决议 

建议在法律领域整合的决议 

（由理事会提交） 

执行摘要 

本文件报告了在法律领域有待整合或宣布失效的大会决议，并建议了关于更新国际民航组织在

法律领域持续政策的综合声明的决议。除 A31-15 号决议以外（国际民航组织关于法律领域持续政

策的综合声明），Doc 9848 号文件第 V 部分包含五个决议。结论认为，不应宣布其中任何一个决议

失效，也不可能对决议进行实质性的整合，因为它们涉及基本上不同的问题。然而，除了 A32-19
号决议：国家对于全球导航卫星系统服务的权利和义务宪章、A32-20 号决议：研究和拟订规范全球

导航卫星系统实施的适当的长期法律框架和 A33-20 号决议：对在航空战争险保险领域提供援助采

取协调一致的做法等决议之外，把其他决议放在了一起，作为国际民航组织关于法律领域持续政策

的综合声明。必要时在编辑上对声明做了更新。 

大会的行动：请大会审议和通过附篇 A 所载的拟议的决议。 

战略目标： 本工作文件涉及战略目标 F，其结果是鼓励各国批准航空法文书；也涉及辅助实施战

略 3，因为这是为了保持国际民航组织文件的效力和相关性。 

财务影响： 无需额外资源。 

参考文件： Doc 9848 号文件：《大会有效决议》。 
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1.  引言 

1.1  在第 142 届会议第七和第八次会议上，理事会审议了 C-WP/9978 号文件——“对所有有效的

大会决议进行实质性审议”，并“要求秘书处分别在 Doc 9602 号文件《大会有效决议》（截至 1992 年 10
月 8 日）第 III 和第 VI 部分的基础上，尽可能编写不涉及政策更改的航空运输和法律领域的综合决议草

案，供航空运输委员会（第 III 部分）和第 143 届理事会审议”。至于法律领域的决议，理事会在第 143
届会议第二十二次会议上审议了为此编写的文件（C-WP/10035 号文件），并同意向大会第 31 届会议建

议通过拟议的有效的综合决议。随后，大会通过了 A31-15 号决议：国际民航组织关于法律领域持续政

策的综合声明。本文件对国际民航组织关于法律领域持续政策的综合声明做了更新。 

2.  拟议的综合决议 

2.1  Doc 9848 号文件——《大会有效决议》（截至 2004 年 10 月 8 日）第 V 部分：法律事项包含六

个决议；第 V 部分还交叉提及了其他部分的八个决议。这六个决议是： 

1) A31-15： 国际民航组织关于法律领域持续政策的综合声明 

2) A32-19： 国家对于全球导航卫星系统服务的权利和义务宪章 

3) A32-20： 研究和拟订规范全球导航卫星系统实施的适当的长期法律框架 

4) A33-4： 通过关于在民用航空器上所犯某些违法行为（不循规/扰乱性旅客）的国家立法 

5) A33-20： 对在航空战争险保险领域提供援助采取协调一致的做法 

6) A35-3： 推进通信、导航、监视/空中交通管理（CNS/ATM）系统的法律和体制方面的实用

做法 

对这些决议的审查表明，没有应宣布失效的决议。由于一般来说各项决议涵盖的主题、措辞各不相同，

基本上各决议之间没有重叠，所以实质上对单个决议没有整合。然而，为方便起见，除以下所述的例外之

外，这些决议放在了一起，作为“国际民航组织在法律领域持续政策的综合声明”。 

2.2  关于 A32-19 号决议：国家对于全球导航卫星系统服务的权利和义务宪章，如标题所示，这是一

个宪章，有其特殊地位。因此，如果把它包含在一般的综合声明中，会隐没这一独特的性质，所以建议单

独保留 A32-19 号决议。2007 年 3 月 5 日，理事会在其第 180 届会议第 9 次会议上决定，A32-20 号决议：

研究和拟订规范全球导航卫星系统实施的适当的长期法律框架和 A33-20 号决议：对在航空战争险保险

领域提供援助采取协调一致的做法，应保持单独存在。 

2.3  而且，在整合过程中，在编辑上做了一些更新，但没有改变政策，这符合指导这项任务的原则。 

3.  结论 

3.1  本文件的附篇提出了国际民航组织在法律领域持续政策的综合声明的拟议的综合决议，有清稿

文本（附篇 A）和对照文本（附篇 B）；在对照文本的边缘，说明了条款的出处或更改的理由。 

— — — — — — — — 
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附篇 A 

A36-：国际民航组织关于法律领域持续政策的综合声明 

鉴于认为整合关于本组织法律领域政策的大会决议是适宜的，以便通过使其文本更加容易获取、更

易理解和更合乎逻辑而便利其执行和实际运用； 

大会： 

1.  决定附于本决议的附录构成国际民航组织关于法律领域持续政策的综合声明，这些政策是大会

第 36 届会议闭幕时存在的最新政策； 

2.  决定在每届常会上继续通过国际民航组织关于法律领域持续政策的综合声明；和 

3.  宣布本决议取代 A7-6、A10-40、A16-36、A27-3、A31-15、A33-4 和 A35-3 号决议。 

附录 A 

一般政策 

鉴于国际民用航空能够极大地有助于增进和保持世界各国之间和人民之间的友谊和了解，但其滥用

却可能成为对普遍安全的威胁； 

鉴于避免摩擦，促进世界和平赖以维系的国家之间和人民之间的合作是适宜的； 

大会： 

重申法律在避免和解决世界各国之间和人民之间的冲突和争议以及特别是在本组织实现其宗旨和

目标方面的重要作用。 

附录 B 

国际航空法公约草案核准程序 

大会决议如下： 

以下内容构成核准公约草案的程序： 

1.  法律委员会认为可以作为定稿发给各国的任何公约草案应当连同有关该草案的报告一并提交理

事会。 

2.  理事会可以采取其认为适当的行动，其中包括向缔约国及其确定的其他国家和国际组织发送该

草案。 
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3.  在发送公约草案时，理事会可以加注评论，并给予各国和各组织不少于四个月的时间向本组织

提交评论意见的机会。 

4.  应当通过可能与大会某一届会议同时召开的会议的方式，对公约草案进行审议，以便核准。会

议开幕之日在按上述第 2 和第 3 段规定发送草案之日期后不得少于六个月。理事会可邀请其认为适合的

任何非缔约国参加会议，并决定这种参加是否附带表决权。理事会还可以邀请国际组织派代表以观察员

身份出席会议。 

附录 C 

国际民航组织国际文书的批准 

大会： 

忆及其关于批准修正《芝加哥公约》各项议定书和本组织主持制定和通过的航空私法及其他文书的

A31-15 号决议附录 C； 

关切地注意到上述各项修正议定书，尤其是将第三条分条和第八十三条分条纳入《芝加哥公约》的

修正议定书以及最后条款（关于阿拉伯文和中文文本）的批准进程一直十分缓慢； 

认识到这些修正对国际民用航空，特别是对《芝加哥公约》的活力的重要意义以及随之而来加速这

些尚未生效的修正生效的迫切需要； 

认识到加速本组织主持制定和通过的航空法文书的批准和生效的必要性； 

意识到只有普遍参加这些修正议定书及其他文书，才能保证和增进其所体现的国际规则的统一化带

来的利益； 

敦促迄今尚未采取行动的所有缔约国尽快批准尚未生效的对《芝加哥公约》的上述修正 [即纳入关

于阿拉伯文和中文文本的最后条款的几项修正]； 

敦促尚未批准关于在《芝加哥公约》中纳入第三条分条、第八十三条分条、第五十条第一款（1990
年）和第五十六条（1989 年）的修正的所有缔约国予以批准； 

敦促迄今尚未采取行动的所有缔约国尽快批准其他国际航空法文书，特别是 1999 年《蒙特利尔公

约》和 2001 年开普敦各项文书； 

敦促已批准有关文书的国家向秘书长提供其在批准和执行此类文书过程中使用的并可作为样本协助同一

过程中其他国家的文字和文件的副本；和 

指示秘书长与各国进行合作，采取本组织可采取的一切可行措施，应要求向在批准和实施航空法文

书过程中遇到困难的国家提供援助，包括组织和参加讲习班或研讨会，以促进国际航空法文书的批准进

程。 
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附录 D 

航空法的讲授 

大会，考虑到航空法的专业讲授对于本组织和各国不容置疑的重要性和培养对这一重要主题的知识

的适宜性， 

请理事会采取所有可能的行动，在那些尚未进行航空法讲授的国家推广该项工作， 

敦促各国采取有利上述目标实现的适当措施；和 

要求各缔约国和感兴趣的各方向阿萨德·柯台特研究生和博士后研究金基金提供捐助。 

附录 E 

通过关于在民用航空器上所犯某些违法行为 
（不循规/扰乱性旅客）的国家立法 

大会： 

认识到依据《国际民用航空公约》序言和第四十四条，本组织的宗旨和目标之一是促进国际航空运

输的规划和发展，以便满足世界人民对于安全、正常、高效和经济的航空运输的需要； 

注意到所报道的涉及民用航空器上涉及不循规/扰乱性旅客的事件数量越来越多，也越来越严重； 

考虑到这些事件对于航空器及这些航空器上旅客和机组安全的影响； 

念及现有国际法以及许多国家的国内法律和规章不能充分有效地处理这一问题； 

认识到飞行中的航空器的特殊环境及与之有关的内在危险，以及需要通过适当的国家法律措施，从

而使各国能够对构成航空器上的不循规/扰乱性行为的犯罪行为和违法行为进行起诉； 

鼓励通过国内法律规定，以使各国能够在适当情况下行使管辖权，对在其他国家登记的航空器上发

生的犯罪行为和构成不循规/扰乱性行为的违法行为进行起诉； 

因此： 

敦促所有缔约国尽快制定有效地处理不循规/扰乱性旅客问题的国内法律和规章，其中应尽可能纳入

以下所规定的条款；和 

要求所有缔约国把其有合理理由认为犯有所颁布的国内法律和规章所规定的而且按照这些法律和

规章其具有管辖权的任何违法行为的所有人员送交其主管当局，以便考虑提出起诉。 
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关于在民用航空器上所犯某些违法行为的示范立法 

第 1 节：在民用航空器上针对机组人员实施的攻击和其他干扰行为 

任何人在民用航空器上犯有任何下列行为均构成违法： 

1) 针对机组人员实施无论身体上还是言语上的攻击、恐吓或威胁，而且此类行为干扰了机组

人员履行职责或降低了机组人员履行这些职责的能力的； 

2) 拒绝遵循机长或机组人员代表机长为确保航空器或机上任何人员或财产的安全或为维护

机上良好的秩序和纪律而发出的合法指示的。 

第 2 节：在民用航空器上实施攻击和其他危害安全或危及良好秩序和纪律的行为 

1) 任何人在民用航空器上犯有对他人的人身暴力行为或性攻击或儿童性侵犯行为均构成违

法。 

2) 任何人在民用航空器上犯有任何下列行为的，如果此类行为可能危害航空器或机上任何人

员的安全或如果此类行为危及航空器上的良好秩序和纪律的，均构成违法： 

a) 对他人实施无论身体上还是言语上的攻击、恐吓或威胁的； 

b) 故意造成财产损坏或损毁的； 

c) 饮用酒精饮料或使用药物导致中毒的。 

第 3 节：在民用航空器上所犯的其他违法行为 

任何人在民用航空器上犯有任何下列行为均构成违法行为： 

1) 在盥洗室吸烟，或以可能危害航空器安全的方式在其他地方吸烟； 

2) 损坏航空器上的烟雾探测器或任何其他安全装置； 

3) 操作被禁止操作的便携式电子装置。 

第 4 节：管辖权 

1. （国名）的管辖权应当扩大到本法第 1、第 2 或第 3 节下的任何违法行为，如果构成违法的行为

发生在下列航空器上： 

1) 在（国名）登记的任何民用航空器；或 

2) 由主要经营地在（国名）的经营人，或若无主要经营地，其永久居住地在（国名）的经营人
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租用的带或不带机组的任何民用航空器；或 

3) 处在（国名）领土或领空的任何民用航空器；或 

4) 在（国名）以外的飞行中的任何其他民用航空器，如果： 

a) 该航空器的下一个着陆点在（国名）；和 

b) 该航空器的机长向（国名）主管当局交出犯罪嫌疑人，并要求该当局起诉犯罪嫌疑人，

并肯定机长或经营人没有也不会向任何其他国家提出类似要求的。 

2. 本节中所用“飞行中”一词意指从起飞时使用动力的一刻起至着陆滑跑终止的一刻止。 

附录 F 

推进通信、导航、监视/空中交通管理（CNS/ATM） 
系统的法律和体制方面的实用做法 

鉴于在全球范围内实施通信、导航、监视/空中交通管理（CNS/ATM）系统，其目的是对航空器航

行安全提供至关重要的服务，自 1991年第 10次空中航行会议首次提出以来已取得实质性进展，并在 2003
年第 11 次空中航行会议上得到热烈批准； 

鉴于 CNS/ATM 系统现有的法律框架，即《芝加哥公约》、其附件、大会决议（特别包括 GNSS 权

利和义务宪章）、国际民航组织的相关指南（特别包括国际民航组织关于 CNS/ATM 系统实施和运行政

策的声明）、地区航行计划，以及国际民航组织和运行卫星导航星座的国家之间交换的信函已使迄今为

止在技术上得以实施； 

鉴于国际民航组织在国际民航组织大会、理事会、法律委员会、法律及技术专家小组和研究小组中

为研究 CNS/ATM 系统的法律和体制方面已投入了大量资源，建立了详细的记录档案，并就全球社会所

面临的问题、挑战和关注达成了理解；和 

鉴于需要考虑开展地区性做法，以制定措施，处理可能阻碍在该地区实施 CNS/ATM 的法律或体制

方面的问题，并确保这些机制同《芝加哥公约》保持一致； 

大会： 

1.  认识到法律委员会总体工作计划第一项“审议建立包括全球导航卫星系统（GNSS）在内的

CNS/ATM 系统法律框架”的重要性，及大会和理事会对此做出的决议或决定； 

2.  重申无需为实施 CNS/ATM 系统修订《芝加哥公约》； 

3.  请各缔约国还要考虑使用地区组织制定必要的机制，解决可能阻碍在该地区实施 CNS/ATM 的

法律或体制方面的问题，并确保这些机制同《芝加哥公约》和国际公法保持一致； 
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4.  鼓励国际民航组织、各地区组织和工业界在实施 CNS/ATM 系统方面促进技术援助； 

5.  请各缔约国、其他多边机构和私营金融机构考虑开发额外资金资源，以协助缔约国和地区小组

实施 CNS/ATM； 

6.  指示秘书长尤其根据欧洲民航会议成员国和其他地区民航委员会所提议的结构和模式以及基于

国际法，跟踪并酌情协助制定各方可加入的合同框架； 

7.  请各缔约国向理事会通报各地区的做法；和 

8.  指示理事会（根据《芝加哥公约》第五十四、五十五和八十三条）将这些地区做法记录在案、

评估其价值，并尽早予以公布。 

――――――――――― 
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附篇 B 

A31-1536-：国际民航组织关于法律领域 
     持续政策的综合声明 

 

鉴于认为整合关于本组织法律领域政策的大会决议是适宜的，以便

通过使其文本更加容易获取、更易理解和更合乎逻辑而便利其执行和实

际运用； 

 

大会：  

1.  决定附于本决议的附录构成国际民航组织关于法律领域持续政

策的综合声明，这些政策是大会第 3136 届会议闭幕时存在的最新政策；

 

2.  决定在每届常会上继续通过国际民航组织关于法律领域持续政

策的综合声明；和 
 

3.  宣布本决议取代 A7-6、A10-40、A16-36、A27-3、A31-15、A33-4、
和 A35-3 号决议。 

 

附录 A 

一般政策 

出处 

A31-15, 附录 A 

鉴于国际民用航空能够极大地有助于增进和保持世界各国之间和人

民之间的友谊和了解，但其滥用却可能成为对普遍安全的威胁； 
 

鉴于避免摩擦，促进世界和平赖以维系的国家之间和人民之间的合

作是适宜的； 
 

大会：  

重申法律在避免和解决世界各国之间和人民之间的冲突和争议以及

特别是在本组织实现其宗旨和目标方面的重要作用。 
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附录 B 

国际航空法公约草案核准程序 

出处 

A31-15，附录 B 

大会决议如下：  

以下内容构成核准公约草案的程序：  

1.  法律委员会认为可以作为定稿发给各国的任何公约草案应当连

同有关该草案的报告一并提交理事会。 
 

2.  理事会可以采取其认为适当的行动，其中包括向缔约国及其确

定的其他国家和国际组织发送该草案。 
 

3.  在发送公约草案时，理事会可以加注评论，并给予各国和各组

织不少于四个月的时间向本组织提交评论意见的机会。 
 

4.  应当通过可能与大会某一届会议同时召开的会议的方式，对公

约草案进行审议，以便核准。会议开幕之日在按上述第 2 和第 3 段规定

发送草案之日期后不得少于六个月。理事会可邀请其认为适合的任何非

缔约国参加会议，并决定这种参加是否附带表决权。理事会还可以邀请

国际组织派代表以观察员身份出席会议。 

 

 

附录 C 

国际民航组织国际文书的批准 

出处 

A31-15，附录 C 

大会：  

忆及其关于批准修正《芝加哥公约》各项议定书和本组织主持制定

和通过的航空私法及其他文书的 A27-3A31-15 号决议附录 C； 
 

关切地注意到上述各项修正议定书，尤其是将第三条分条和第八十

三条分条纳入《芝加哥公约》的修正议定书以及最后条款（关于阿拉伯

文和中文文本）的批准进程一直十分缓慢； 

 
强调关于阿拉伯文和中文

文本的最后条款尚未生效 

认识到这些修正对国际民用航空，特别是对《芝加哥公约》的活力

的重要意义以及随之而来加速这些尚未生效的修正生效的迫切需要； 
 

认识到加速本组织主持制定和通过的航空法文书的批准和生效的必

要性； 

 

鼓励批准那些甚至已生效

的文书 
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意识到只有普遍参加这些修正议定书及其他文书，才能保证和增进

其所体现的国际规则的统一化带来的利益； 
 

敦促迄今尚未采取行动的所有缔约国尽快批准尚未生效的对《芝加

哥公约》的上述修正[即纳入第三分条和第八十三分条、关于阿拉伯文和

中文文本的最后条款、第五十六条（1989 年）和第五十条第一款的几项

修正]； 

 
只有最后条款尚未生效 

敦促尚未批准关于在《芝加哥公约》中纳入第三条分条、第八十三

条分条、第五十条第一款（1990 年）和第五十六条（1989 年）的修正的

所有缔约国予以批准； 

强调这些修正的重要性，并

在以上删除后又重新插入 

敦促迄今尚未采取行动的所有缔约国尽快批准其他国际航空法文

书，特别是修正“华沙体制”的 1975 年第三号和第四号《蒙特利尔决议

书》1999 年《蒙特利尔公约》和 2001 年开普敦各项文书； 

由于1999年通过了蒙特利尔

公约，现在的重点是批准

1999 年蒙特利尔公约，而不

是1975 年的两个议定书 

敦促已批准有关文书的国家向秘书长提供其在批准和执行此类文书过

程中使用的并可作为样本协助同一过程中其他国家的文字和文件的副本；和

 

指示秘书长与各国进行合作，采取本组织可采取的一切可行措施，

应要求向在批准和实施航空法文书过程中遇到困难的国家提供援助，包

括组织和参加讲习班或研讨会，以促进国际航空法文书的批准进程。 

 

附录 D 

航空法的讲授 

出处 

A31-15，附录 D 

大会，考虑到航空法的专业讲授对于本组织和各国不容置疑的重要

性和培养对这一重要主题的知识的适宜性， 

请理事会采取所有可能的行动，在那些尚未进行航空法讲授的国家

推广该项工作， 

 

敦促各国采取有利上述目标实现的适当措施，和 

要求各缔约国和感兴趣的各方向阿萨德柯台特研究生和博士后研究

金基金提供捐助。 

分别见于 2006 年 4 月 26 日

和 28 日的 TC 9/1.600-06/40
号 国 家 级 信 件 和 TC 
9/1.600-06/44 号国家级信件,
其中通知了基金的成立并鼓

励捐助。 
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附录 E 

A33-4: 通过关于在民用航空器上所犯某些违法行为 
（不循规/扰乱性旅客）的国家立法 

出处 

A33-4 

大会： 

认识到依据《国际民用航空公约》序言和第四十四条，本组织的宗

旨和目标之一是促进国际航空运输的规划和发展，以便满足世界人民对

于安全、正常、高效和经济的航空运输的需要； 

 

注意到所报道的涉及民用航空器上涉及不循规/扰乱性旅客的事件

数量越来越多，也越来越严重； 
 

考虑到这些事件对于航空器及这些航空器上旅客和机组安全的影

响； 
 

念及现有国际法以及许多国家的国内法律和规章不能充分有效地处

理这一问题； 
 

认识到飞行中的航空器的特殊环境及与之有关的内在危险，以及需

要通过适当的国家法律措施，从而使各国能够对构成航空器上的不循规/
扰乱性行为的犯罪行为和违法行为进行起诉； 

 

鼓励通过国内法律规定，以使各国能够在适当情况下行使管辖权，

对在其他国家登记的航空器上发生的犯罪行为和构成不循规/扰乱性行

为的违法行为进行起诉； 

 

因此：  

敦促所有缔约国尽快制定有效地处理不循规/扰乱性旅客问题的国

内法律和规章，其中应尽可能纳入本决议附录中以下所规定的条款；和

 

要求所有缔约国把其有合理理由认为犯有所颁布的国内法律和规章

所规定的而且按照这些法律和规章其具有管辖权的任何违法行为的所有

人员送交其主管当局，以便考虑提出起诉。 
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附录 

关于在民用航空器上 
所犯某些违法行为的示范立法 

 

第 1 节：在民用航空器上针对机组人员实施的攻击和其他干扰行为  

任何人在民用航空器上犯有任何下列行为均构成违法：  

1) 针对机组人员实施无论身体上还是言语上的攻击、恐吓或威胁，

而且此类行为干扰了机组人员履行职责或降低了机组人员履行

这些职责的能力的； 

 

2) 拒绝遵循机长或机组人员代表机长为确保航空器或机上任何人

员或财产的安全或为维护机上良好的秩序和纪律而发出的合法

指示的。 

 

第 2 节：在民用航空器上实施攻击和其他危害安全或危及良好秩序

和纪律的行为 
 

1) 任何人在民用航空器上犯有对他人的人身暴力行为或性攻击

或儿童性侵犯行为均构成违法。 
 

2) 任何人在民用航空器上犯有任何下列行为的，如果此类行为可

能危害航空器或机上任何人员的安全或如果此类行为危及航

空器上的良好秩序和纪律的，均构成违法： 

 

a) 对他人实施无论身体上还是言语上的攻击、恐吓或威胁的；  

b) 故意造成财产损坏或损毁的；  

c) 饮用酒精饮料或使用药物导致中毒的。  

第 3 节：在民用航空器上所犯的其他违法行为  

任何人在民用航空器上犯有任何下列行为均构成违法行为：  

1) 在盥洗室吸烟，或以可能危害航空器安全的方式在其他地方吸

烟； 
 

2) 损坏航空器上的烟雾探测器或任何其他安全装置；  

3) 操作被禁止操作的便携式电子装置。  
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第 4 节：管辖权  

1. （国名）的管辖权应当扩大到本法第 1、第 2 或第 3 节下的任

何违法行为，如果构成违法的行为发生在下列航空器上： 
 

1) 在（国名）登记的任何民用航空器；或  

2) 由主要经营地在（国名）的经营人，或若无主要经营地，

其永久居住地在（国名）的经营人租用的带或不带机组的

任何民用航空器；或 

 

3) 处在（国名）领土或领空的任何民用航空器；或  

4) 在（国名）以外的飞行中的任何其他民用航空器，如果：  

a) 该航空器的下一个着陆点在（国名）；和  

b) 该航空器的机长向（国名）主管当局交出犯罪嫌疑人，

并要求该当局起诉犯罪嫌疑人，并肯定机长或经营人

没有也不会向任何其他国家提出类似要求的。 

 

2. 本节中所用“飞行中”一词意指从起飞时使用动力的一刻起至

着陆滑跑终止的一刻止。 
 

附录 F 

A35-3: 推进通信、导航、监视/空中交通管理（CNS/ATM） 
系统的法律和体制方面的实用做法 

出处 

A35-3 

鉴于在全球范围内实施通信、导航、监视/空中交通管理（CNS/ATM）

系统，其目的是对航空器航行安全提供至关重要的服务，自 1991 年第

10 次空中航行会议首次提出以来已取得实质性进展，并在 2003 年第 11
次空中航行会议上得到热烈批准； 

鉴于 CNS/ATM 系统现有的法律框架，即《芝加哥公约》、其附件、

大会决议（特别包括 GNSS 权利和义务宪章）、国际民航组织的相关指南

（特别包括国际民航组织关于 CNS/ATM 系统实施和运行政策的声明）、

地区航行计划，以及国际民航组织和运行卫星导航星座的国家之间交换

的信函已使迄今为止在技术上得以实施； 
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鉴于国际民航组织在国际民航组织大会、理事会、法律委员会、法

律及技术专家小组和研究小组中为研究 CNS/ATM 系统的法律和体制方

面已投入了大量资源，建立了详细的记录档案，并就全球社会所面临的

问题、挑战和关注达成了理解；和 

鉴于需要考虑开展地区性做法，以制定措施，处理可能阻碍在该地

区实施 CNS/ATM 的法律或体制方面的问题，并确保这些机制同《芝加

哥公约》保持一致； 

 

大会：  

1.  认识到法律委员会总体工作计划第 13 项“审议建立包括全球

导航卫星系统（GNSS）在内的 CNS/ATM 系统法律框架”的重要性，

及大会和理事会对此做出的决议或决定； 

 

2.  重申无需为实施 CNS/ATM 系统修订《芝加哥公约》；  

3.  请各缔约国还要考虑使用地区组织制定必要的机制，解决可能

阻碍在该地区实施 CNS/ATM 的法律或体制方面的问题，并确保这些机

制同《芝加哥公约》和国际公法保持一致； 

 

4.  鼓励国际民航组织、各地区组织和工业界在实施 CNS/ATM 系

统方面促进技术援助； 
 

5.  请各缔约国、其他多边机构和私营金融机构考虑开发额外资金

资源，以协助缔约国和地区小组实施 CNS/ATM； 
 

6.  指示秘书长尤其根据欧洲民航会议成员国和其他地区民航委员

会所提议的结构和模式以及基于国际法，跟踪并酌情协助制定各方可加

入的合同框架； 

 

7.  请各缔约国向理事会通报各地区的做法；和  

8.  指示理事会（根据《芝加哥公约》第五十四、五十五和八十三

条）将这些地区做法记录在案、评估其价值，并尽早予以公布。 
 

 

—完— 


