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ДОБАВЛЕНИЕ № 1 
 
 
1. ВВЕДЕНИЕ 
 
1.1  Настоящее добавление призвано дополнить документ А36-WP/38. В нем 
приводится более подробный анализ результатов проверок на национальном и аэропортовом 
уровнях. 
 
 
2. ОСНОВНЫЕ ВЫВОДЫ ПО ИТОГАМ ПРОВЕРОК 
 
2.1  Национальный уровень 
 
2.1.1  В целом после событий 11 сентября государства придают первостепенное значение 
обеспечению безопасности в области авиации и во всем мире государства предпринимают 
постоянные усилия по приведению своих систем авиационной безопасности в соответствие с 
требованиями, связанными с новыми и сохраняющимися угрозами для гражданской авиации. 
Многие государства обязались увеличить размеры выделяемых ресурсов на укрепление 
авиационной безопасности, в частности, путем приобретения нового оборудования и технологий, 
обеспечивающих усиление контроля в области авиационной безопасности. 
 
2.1.2  Вместе с тем, надежность систем авиационной безопасности зависит от наличия 
эффективного законодательства, политики и программ, подкрепляемых возможностями 
проведения инспекторских проверок и обеспечения соблюдения требований. В этом контексте 
проверки ИКАО в области авиационной безопасности выявили следующие четыре основные 
проблемные области на национальном уровне, информация о которых приводится в добавлении А: 
 
  а) Возможности по осуществлению надзора и обеспечению выполнения 

требований.  Зачастую рекомендации по результатам проверок касаются 
национальных программ контроля качества и необходимости наличия 
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всеобъемлющих процедур и критериев проведения проверок, обзоров, 
инспекций и испытаний (Стандарты 3.4.4–3.4.7). Нередко полномочные органы 
недоукомплектованы персоналом и не имеют достаточных полномочий на 
обеспечение выполнения национальных требований и принятие, при 
необходимости, корректирующих мер. 

 
  b) Аттестация персонала, осуществляющего досмотр.  Многие государства 

еще не создали в полной мере адекватную программу аттестации операторов 
досмотра для обеспечения постоянного и надежного выполнения стандартов 
работоспособности при проведении досмотра пассажиров и багажа 
(Стандарт 3.4.3). 

 
  с) Подготовка в области авиационной безопасности.  Многие государства еще 

не имеют всеобъемлющей национальной программы подготовки в области 
безопасности гражданской авиации для обеспечения информированности и 
узкоспециализированного обучения всех лиц, занимающихся обеспечением 
безопасности гражданской авиации (Стандарты 3.1.6 и 3.4.2). 

 
  d) Национальная программа безопасности гражданской авиации 

(НПБГА).  Хотя почти все государства имеют НПБГА, предусмотренную 
Стандартом 3.1.1, во многих государствах данная программа существует только 
в форме проекта или не обновляется с учетом последних требований 
(Стандарт 3.1.1). 

 
2.2  Аэропортовый уровень 
 
2.2.1  Информация о характерных недостатках, связанных с реализацией в повседневной 
практике мер безопасности на уровне аэропортов, содержится в добавлении В и к их числу 
относятся следующие: 
 
  а) Контроль доступа.  Нередко не обеспечивается эффективное осуществление 

мер предотвращения несанкционированного доступа в охраняемые зоны 
ограниченного доступа в аэропортах, включая ношение идентификационных 
карточек в целях безопасности (Стандарты 4.2.1–4.2.6). 

 
  b) Безопасность груза и бортпитания.  Часто выявляются недостатки в 

обеспечении соответствующего контроля в целях безопасности в отношении 
груза, предназначенного для перевозки на пассажирских рейсах 
(Стандарты 4.6.1–4.6.5). 

 
  с) Аэропортовая организация и администрация.  Часто вносятся рекомендации 

в отношении разработки и осуществления программ безопасности аэропортов. 
В частности, установлено, что многие программы устарели, не отвечают 
национальным требованиям и/или являются неконкретными в части 
применяемых мер и процедур безопасности (Стандарты 3.1.8, 3.2.1–3.2.4, 3.4.1–
3.4.3, 4.1 и 4.7.1–4.7.3). 

 
  d) Безопасность пассажиров и ручной клади.  Качество и последовательность 

операций по досмотру существенно варьируется среди государств, а в области 
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подготовки и квалификации лиц, осуществляющих функции досмотра, нередко 
наблюдаются несоответствия (Стандарты 4.4.1–4.4.4). 

 
  е) Ответные меры на акты незаконного вмешательства.  Планы и 

мероприятия на случай непредвиденных обстоятельств для организации 
действий в случае акта незаконного вмешательства часто разрабатываются 
неполностью (Стандарты 5.1.1–5.1.5). 

 
  f) Безопасность багажа, перевозимого в грузовом отсеке.  Как и в отношении 

обеспечения безопасности пассажиров и ручной клади, качество и 
последовательность операций по досмотру и подготовке персонала нередко 
требуют улучшения (Стандарты 4.5.1–4.5.5). 

 
  g) Безопасность воздушного судна и безопасность в полете.  Нередко требуется 

улучшение выполнения составленных в письменном виде процедур в целях 
обеспечения безопасности воздушных судов до и в ходе полета, например, в 
отношении предполетных проверок в целях безопасности, доступа в кабину 
летного экипажа и правил, касающихся вооруженного персонала 
(Стандарты 4.3.1–4.3.4 и 4.7.8). 

 
 
2.3  Прогресс, достигнутый государствами в период между 
  первоначальной и контрольной проверками 
 
2.3.1  Выполнение контрольных проверок было начато в середине 2005 года в целях 
оценить выполнение государствами планов корректирующих действий и оказать помощь 
государствам в устранении выявленных недостатков. Как правило эти командировки проводятся 
на второй год после проведения проверки в государстве. По состоянию на 31 июля 2007 года было 
выполнено 77 контрольных проверок и в этой связи можно с удовлетворением отметить, что в 
большинстве этих государств достигнут значительный прогресс в области выполнения их планов 
корректирующих действий. В добавлении С наглядно показано, что по сравнению с результатами 
первоначальных проверок средний уровень внедрения Стандартов Приложения 17 в 
проверявшихся государствах значительно увеличился.  
 
 
 
 

–– –– –– –– –– –– –– ––
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ДОБАВЛЕНИЕ А 
 

ХОД ВЫПОЛНЕНИЯ НА НАЦИОНАЛЬНОМ УРОВНЕ 
(162 ИЗ 190 ГОСУДАРСТВ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
РЕКОМЕНДУЕТСЯ НЕСКОЛЬКО УЛУЧШИТЬ:  для устранения выявленных недостатков требуется 
некоторое улучшение, однако в целом речь идет о незначительных корректировках и доработках. 
Пример: государство имеет национальную программу безопасности гражданской авиации, однако 
программа не была пересмотрена с учетом последних национальных требований. 
 
РЕКОМЕНДУЕТСЯ ЗНАЧИТЕЛЬНО УЛУЧШИТЬ:  для устранения выявленных недостатков требуется 
существенное улучшение; в целом это предполагает значительные усилия для обеспечения соблюдения 
требований. Пример: государство не имеет национальной программы безопасности гражданской 
авиации или национальной программы контроля качества в области безопасности гражданской 
авиации. 

 
 

–– –– –– –– –– –– –– –– 
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ДОБАВЛЕНИЕ В 
 

ХОД ВЫПОЛНЕНИЯ НА УРОВНЕ АЭРОПОРТОВ 
(162 ИЗ 190 ГОСУДАРСТВ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Надписи на диаграмме поясняются в подстрочном примечании в добавлении А. 
 
 
 
 

–– –– –– –– –– –– –– –– 
 

18% 

29% 

38% 

32% 

44% 

36% 

44% 

61%

53%

45%

52%

42%

53%

46%

21% 

19% 

18%

16%

15%

11%

10%

Рекомендаций нет Рекомендуется несколько улучшить Рекомендуется значительно улучшить

Аэропортовая организация и администрация

Контроль доступа

Безопасность пассажиров и ручной клади

Безопасность воздушного судна и безопасность в полете

Безопасность багажа, перевозимого в грузовом отсеке

Безопасность груза и бортпитания

Ответные меры на акты незаконного вмешательства



  A36-WP/38 
  ЕХ/9 
  Addendum No. 1 
  Appendix С 
 

 

ДОБАВЛЕНИЕ С 
 

ПРОГРЕСС, ДОСТИГНУТЫЙ ГОСУДАРСТВАМИ 
(74 ИЗ 190 ГОСУДАРСТВ) 

 
Рис. 1.  Национальный уровень 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Надписи на диаграмме поясняются в подстрочном примечании в добавлении А. 
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Рис. 2.  Аэропортовый уровень 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Надписи на диаграмме поясняются в подстрочном примечании в добавлении А. 
 
 
 
 

–– КОНЕЦ –– 

18% 

46% 

24% 

46% 

31% 

51%

33% 

56%

36% 

51%

36% 
59%

35% 

60%

58%

45%

54%

44%

48%

42%

47%

36% 

50%

43%

51%

35% 

55%

36% 

24% 

9%

22% 

10%

22% 

7%

20% 

8%

14%

6%

13%

5%

11%

4%

Первоначальная
проверка 

Контрольная
проверка 

Рекомендаций нет Рекомендуется несколько улучшить Рекомендуется значительно улучшить 

 Безопасность груза и бортпитания

Аэропортовая организация и администрация

Безопасность пассажиров и ручной клади

Ответные меры на акты незаконного вмешательства

Безопасность воздушного судна и безопасность в полете

Безопасность багажа, перевозимого в грузовом отсеке

Контроль доступа 

Первоначальная
проверка 

Первоначальная 
проверка 

Первоначальная 
проверка 

Первоначальная 
проверка 

Первоначальная 
проверка 

Первоначальная 
проверка 
Контрольная 
проверка 

Контрольная 
проверка 

Контрольная
проверка 

Контрольная 
проверка 

Контрольная 
проверка 

Контрольная
проверка 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




