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(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

En esta nota se presentan dos model os de acuerdos de servicios aéreos
(MASA) parague sirvan de orientacion alos Estados y éstos los usen
discrecionalmente (de forma sel ectiva o adaptada o en su totalidad) en
sus relaciones de transporte aéreo, uno para una situacion bilateral y
otro para una situacion regional o multilateral. La aplicacién de los
MASA deberiaintensificar la armonizacion de la reglamentacion del
transporte aéreo internacional y lacoordinacién mundial del procesode
liberalizacion en curso.

L as medidas propuestas ala Conferencia figuran en el parrafo 5.1.
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1. INTRODUCCION

11 A partir del decenio de 1970 1aOA Cl haelaborado activamente clausulas model o paraque
los Estados las empleen a su discrecion en sus acuerdos de servicios aéreos. Estalabor se emprendié con
€l doble propdsito de armonizar el fondo y el lenguaje de ciertas clausulas empleadas en |os acuerdos de
servicios aéreosy al mismo tiempo proveer orientacion alos Estados para sus rel aciones bilaterales. Los
Estados en general han considerado que esa labor de la OACI es util y han continuado solicitando mas
trabaj os sobre clausulas model os.

12 Ademas, ha habido una evolucion importante en el &mbito de la reglamentacion del
transporte aéreo y en laindustria desde la tltima Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/4)
celebrada en 1994. Con respecto a los acuerdos de servicios aéreos, con la liberalizacién han surgido
nuevas disposicionesy diversos enfoques; por otra parte, ladifusién de acuerdos regional es ha hecho que
sea necesario adaptar las férmulas existentes a una situaci 6n normativa diferente.

1.3 En esta nota se presentan dos model os de acuerdos de servicios aéreos (MASA), uno para
emplearlo en unasituacion bilateral y el otro para emplearlo en una situacion regional o plurilateral. Los
MASA son exhaustivos, pues abarcan todos |os aspectos que normalmente, o aun ocasional mente, se
encuentran en un acuerdo de servicios aéreos. Estos MASA se basan principalmente en las experiencias
delos Estadosy en lostextos de orientacion de laOACI y tienen por objetivo facilitar alin méas el proceso
de liberalizacién, dando alos Estados una herramienta préctica que permita hacer frente alos desafios y
oportunidades de laliberalizacién. Laelaboracion y aplicacion delos MASA también refuerzalafuncion
de la OACI de proveer orientaciéon a los Estados en el proceso de liberalizacién del transporte aéreo
internacional. En el Adjunto A se presenta un MASA para los Estados que desean una liberalizacién
bilateral y en el Adjunto B" un MASA para las situaciones regionales o multilaterales.

2. CONCEPTO DE UN MODEL O DE ACUERDO DE SERVICIOSAEREOS

2.1 Muchos Estados tienen ahora varios afios de experienciaen laliberalizaci6n progresivay
han empleado |la orientacion de la OACI en varias areas. A la luz de esta experiencia respecto a la
liberalizacion y afin de prestar mejor asistencia atodos los Estados en el proceso de liberalizaciéon, fue
necesario reuniry elaborar aiin maslaorientaci6n existente delaOA Cl enformamasampliada, exhaustiva
y util.

2.2 Una manera de lograr este fin era proporcionar alos Estados un modelo de acuerdo de
servicios aéreos (MASA) parauso discrecional. Los MASA elaborados por laOACI, adjuntos a estanota,
tienen los siguientes objetivos:

a) proporcionar un acuerdo marco de servicios aéreos completo que los Estados puedan
emplear a discrecion en sus relaciones de transporte aéreo durante el proceso de
liberalizacion, especificando las disposiciones mas liberales asi como también los
enfoques de transicion y tradicional cuando sea pertinente. Los MASA seran
“documentos vivos' que se modificaran con el tiempo a medida que surjan nuevas
disposiciones y nuevos enfoques en las rel aciones de transporte aéreo;

b) proporcionar orientacion practica adicional complementando el texto con notas
explicativas y otros textos sobre la aplicacion de las disposiciones incluidas en €l
MASA. Por |o tanto, la caracteristicade“ documento vivo” delosMASA mencionada
antes se extendera también ala aplicacion de los mismos. La elaboracién de textos

“El Adjunto B (MASA regional o multilateral) seincluye en un Adendo alanota ATConf/5-WP/17.
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adicionales, como sobre las consecuencias de adoptar determinados enfoques y la
relacién entre las disposiciones del acuerdo de servicios aéreos, se basaria
principalmente en las experiencias de |os Estados; y

c) servir como criterio para medir el progreso y los cambios de la liberalizacién en el
ambito bilateral o regional.

3. LOSMODELOSDE ACUERDOS DE SERVICIOSAEREOSDE LA OACI

3.1 Contenido. Los MASA, como se presentan en los Adjuntos A y B, ofrecen un texto
completo junto con las correspondientes notas explicativas e incluyen opciones para la redaccion y
enfoques alternativos paralas disposi ciones que normal mente se encontrarian en los acuerdos de servicios
aéreos. Estos MA SA se basan en clausulas model o 0 en un lenguaje desarrollado por laOACI en el curso
de los afos sobre diversos articul os de acuerdos de servicios aéreos rel ativos a capacidad, tarifas, leyesen
materiade competencia, aspectos comercialesy disposiciones de seguridad operacional y seguridad dela
aviacion. La otra fuente del lenguaje empleado en las disposiciones de los MASA eslaprécticay el uso
de los Estados en sus acuerdosy, por |o tanto, parala mayoriade las disposiciones €l texto se obtuvo por
“destilacion” de los mas comunesy el uso corriente de los Estados en esta materia.

3.2 Lamayoriadelos modelosdelaOACI mencionadosenlos MASA pueden encontrarse en
el Doc 9587, Criteriosy textos de orientacion sobre |a reglamentacion econdémica del transporte aéreo
internacional, que constituye un compendio de conclusiones, decisionesy orientacion sobre politicas de
laOACI en estaesfera. Sin embargo, lostextos delos MASA también incluyen |os proyectos de modelos
0 anexos propuestos en las notas de estudio ATConf/5 siguientes; WP/7 (propiedad y control), WP/9
(arrendamiento de aeronaves), WP/10 (carga aérea), WP/11 (salvaguardias), WP/12 (sostenibilidad y
participacion), WP/15 (solucidn de controversias) y WP/16 (transparencia). En caso de quelaConferencia
modifique estos proyectos, los textos de los MASA se modificaradn en consecuencia.

3.3 Conrespecto a contenido, losMASA comienzan con el enfoquetradicional respecto alos
derechos de explotacion y comerciales de las lineas aéreas designadas en asuntos como otorgamiento de
derechos, designaciony autorizacién, capacidad, tarifas, competencialeal y variasactividadesrel acionadas
con los aspectos comercial es proporcionando a mismo tiempo, en €l otro extremo del espectro, textos para
la“plenaliberalizacién”. Entre estos dos enfoques hay disposiciones que presentan una o mas etapas de
transi ci 6n basadas en diversos enfoquesrecientesparalaliberalizacién, incluyendo algunasformul aciones
de “cielos abiertos’. En los casos en que no hay una transicion pertinente del enfoque tradicional al de
plenaliberalizacion, se ofrece un texto Unico (p. €., sobre seguridad operacional y sobre seguridad de la
aviacion) o bien textos alternativos (p. €., ciertas disposiciones de tipo administrativo como las relativas
aaplicacion delasleyes).

3.4 Las diversas opciones (como unaredaccion o unadisposicion de alternativa dentro de un
articulo) que se ofrecen dentro de un enfoque, en particular en el enfogue de transicion, no se presentan
en ningun orden progresivo o de prioridad. Quizalos Estados no necesiten emplear todos |os enfoques de
transicion, o quiza ninguno de ellos, al pasar de un contexto tradicional a uno de plenaliberalizacion. La
posibilidad de escoger diferentes enfoques para diferentes disposiciones en un MASA permitiria a los
Estados formular |os acuerdos que se adapten mejor asu propio ritmo y circunstancias frente al os cambios
en el acceso alos mercados y otros aspectos de la liberalizaciéon. Ademas, esto los ayudaria aidentificar
las posibles areas y formulas paralaliberalizacion comparando sus acuerdos vigentes con el MASA.

35 Formato. El formato del documento es el mismo, tanto para el MASA bilatera
(Adjunto A) como el MASA regional o multilateral (Adjunto B), y se presenta en dos columnas. En |la
columna de la izquierda se presenta €l texto de un articulo o anexo tal como figura en el acuerdo,
incluyendo, si corresponde, las diferentes opciones y enfoques (tradicional, de transicion y de plena
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liberalizacion). En la columna de la derecha figuran las notas explicativas que corresponden
especificamente aladisposicion o al articulo en general y que proveen informacion sobre el empleo deun
enfoque en particular.

3.6 Lamayoriadelas disposicionesbilaterales que figuran en el Adjunto A pueden adaptarse
para emplearlas en un contexto regional o plurilateral mediante un cambio en laredaccion (p. €., “otra
Parte” pasariaaser “otrasPartes’). Sin embargo, |os acuerdos regional es o multilaterales presentan varias
cuestiones importantes que no existen en un contexto bilateral y que, por lo tanto, se han incluido
(p. €., articulos sobre excepciones y acuerdos vigentes).

3.7 El MASA bilateral que figura en el Adjunto A consta de un preambulo, 39 articulos y
cuatro anexos que, si bien no figuran en un orden de prioridad en particular, siguen lasecuenciaen que de
ordinario se presentan los articulos en un acuerdo bilateral. Los Estados quiza prefieran, unilateral o
bilateralmente, otros 6rdenesde presentaci 6n u otrasestructuras paralosacuerdos. En cuanto alaestructura
del MASA regional o multilateral que figuraen el Adjunto B, actualmente sélo incluye las disposiciones
en que hay una diferencia considerable en el texto cuando se lo compara con el Adjunto A o cuando
contiene una nueva disposicion necesaria para el contexto regional o multilateral. Sin embargo, se ha
preparado unallista, que figura al principio del documento, de |as disposiciones en que s6l0 se necesitan
cambios menoresrespecto al texto bilateral (p. ., losarticul os sobre seguridad delosdocumentosdeviaje
0 sobre registro en la OACI). Sera necesario elaborar mas a fondo un documento exhaustivo, similar al
Adjunto A.

3.8 Aplicaciony elabor acién futur a. En materiade reglamentaci dn econdmicadel transporte
aéreo internacional, laOA Cl haproducido unagran cantidad de textos de orientacion vigentes (talescomo
el Doc 9587y el Doc 9626, Manual sobrelareglamentacion del transporte aéreo internacional) que estan
a disposicion de los Estados que deseen emplearlos. Igualmente, los MASA (Adjuntos A y B) podrian
constituir la base para textos de orientacién adicionales en la forma de un manual o compendio de los
MASA. Al emprender esta labor futura, seria conveniente que la OACI siguiera de cercalaevolucién de
laliberalizacion, prestaraasistenciaal os Estadosrespecto a empleoy aplicacion delosMASA; compilara
y mantuviera actualizados los MASA, incluyendo la orientacion existente y lanueva; y diseminaraentre
los Estados informacién sobre los MASA y la aplicacion de los mismas.

3.9 No obstante la conclusion que figura en la nota ATConf/5-WP/8 sobre acceso a los
mercados, de que en esta etapa no estan dadas las condiciones para un acuerdo mundial multilateral, el
multilateralismo sigue siendo un objetivo dela OACI alargo plazo que existe desde hace mucho tiempo.
Si bien los MASA constituyen una herramienta bilateral y regional para los Estados en el proceso de
liberalizacion, pueden dar como resultado, actualmente y en el futuro previsible, una armonizacién
suficiente en el lengugje y en el enfogue como para constituir un elemento para alcanzar el objetivo
multilateral .

3.10 Examen por la Conferencia. Los MASA son un proyecto permanente gue continuara
siendo objeto de perfeccionamiento y mejoras, particularmente en cuanto asu utilidad y aplicacién. Enesta
etapade elaboracion, seriamuy Util recibir 1as opinionesy comentarios delaConferencia, parti cularmente
sobre el concepto como selo presenta en esta nota de estudio y también sobre lasideas para mejorarlo en
el futuro. No se espera que la Conferencia examine o haga suyo el texto delos Adjuntos A y B, sino que
examine el concepto en términos generales, para orientar al Consejo sobre la elaboracion mas afondo de
losmodelosy laaplicacion delos mismos. Sin embargo, todo comentario delaConferenciao informacion
de los Estados sobre el texto o las notas explicativas, o sobre la presentacion o el contenido, seran tenidos
en cuenta.
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CONCLUSIONES

De lo dicho, pueden extraerse las conclusiones siguientes.

a)

b)

d)

al promover activamente su funcion en la elaboracion de principios sobre la
reglamentacion del transporte aéreo internacional paralos Estados, |aelaboracion por
laOACI delos MASA gquefiguran enlos Adjuntos A y B de estanotaestadirigidaa
facilitar el proceso de liberalizacion;

los modelos de acuerdos de servicios aéreos constituyen documentos que son una
fuente practicaparalaliberalizacion, paraquelos Estados |os empleen asu discrecion
en sus relaciones de transporte aéreo asi como en la elaboracién de sus enfoques y
opcionesrespectoalaliberalizacién, y sirvan como herramientapréacticaen el proceso
de liberalizacion. Los MASA son “documentos vivos' que deberian continuar
elaborandose, particularmente el texto adicional sobre la aplicacion, afin de ofrecer
una orientacion completa a los Estados para facilitar |a liberalizacion y mejorar la
armoni zacion de |os acuerdos de servicios aéreos en cuanto alenguaje y enfoque;

deberiaaentarse alos Estados aque empleen losMASA en susrelaciones bilaterales,
regionales o multilateralesy a que informen ala OACI sobre la experiencia obtenida
en el empleo delosMASA;y

la OACI deberia continuar siguiendo de cerca las experiencias normativas de los
Estados y las regiones en la liberalizacion y en el empleo de los MASA. Ademas,
deberia difundir entre los Estados informacion pertinente sobre esta evolucion y
proporcionar asistencia sobre el empleo y aplicacion delos MASA.

MEDIDAS PROPUESTASA LA CONFERENCIA

SeinvitaalaConferenciaa

a)

b)

tomar nota de lainformacién sobre los modelos de acuerdos de servicios aéreos que
figura en los parrafos 2 y 3, y a examinar el concepto de los MASA y proveer
comentarios al respecto, inclusive sobre su futura elaboracién y aplicacion; y

examinar y adoptar las conclusiones que figuran en el parrafo 4.1.



ATConf/5-WP/17
Adjunto A

ADJUNTO A

MODELO DE ACUERDO BILATERAL DE SERVICIOSAEREOS

En este documento:

1) se emplea un asterisco para indicar que una disposicion
especifica de un articulo es comin a cada uno de los enfoques:
tradicional, detransiciony de plenaliberalizacion. Cuando todo
el articulo se aplica a los tres enfoques, no figura ningin
asterisco. Sn embargo, en algunos articulos, como en
“Designacion y autorizacion”, la disposicion se reproduce
totalmente para cada enfoque, a fin de dar mayor claridad al
articulo y facilitar su lectura;

2) enunarticulo que prevé masde un enfoque, esdecir, tradicional,
detransicion, deplenaliberalizacion, semantieneel mismoorden
de presentacién, para facilitar la lectura;

3) ademas, cuando hay opciones en un enfoque (p. €., dos opciones
en el enfoque tradicional) éstas se presentan por separado, pero
no en orden de prioridad.




Predambulo

Articulo 1
Articulo 2
Articulo 3
Articulo 4
Articulo 5
Articulo 6
Articulo 7
Articulo 8
Articulo 9

Articulo 10 —
Articulo 11 —
Articulo 12 —
Articulo 13 —
Articulo 14 —
Articulo 15 —
Articulo 16 —
Articulo 17 —
Articulo 18 —
Articulo 19 —
Articulo 20 —
Articulo 21 —
Articulo 22 —
Articulo 23 —
Articulo 24 —
Articulo 25 —
Articulo 26 —
Articulo 27 —
Articulo 28 —
Articulo 29 —
Articulo 30 —
Articulo 31 —
Articulo 32 —
Articulo 33 —
Articulo 34 —
Articulo 35 —
Articulo 36 —
Articulo 37 —
Articulo 38 —
Articulo 39 —

Anexo |

Anexo ||
Anexo Il
Anexo |V
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Preambulo

[Opcidn 1, de 2]

El Gobierno de ... y el Gobierno de ..., en adelante
mencionados como las “ Partes’;

SIENDO PARTES en el Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, abierto paralafirma en Chicago el 7 de
diciembre de 1944;

DESEANDO contribuir a progreso de la aviacion civil
regional e internacional,

DESEANDO celebrar un acuerdo con €l fin de establecer
y explotar servicios aéreos entre sus respectivos
territorios y més alla de los mismos;

HAN ACORDADO lo siguiente;
[Opcién 2, de 2]

El Gobiernode... y el Gobierno de..., (en adelante, “las
Partes’);

SIENDO PARTES en el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, abierto paralafirma en Chicago el 7 de
diciembre de 1944;

DESEANDO promover un sistema de aviacién
internacional basado en la competencia entre lineas
aéreas en el mercado, con el minimo de interferenciay
reglamentacion gubernamental;

DEeseANDO facilitar laexpansi 6n delasoportunidadesde
servicios aéreos internacional es;

RECONOCIENDO que | 0s servicios aéreos internacionales
eficientes y competitivos mejoran e comercio, el
bienestar de los consumidores y el crecimiento
econémico;

DESEANDO hacer que las lineas aéreas puedan of recer al
publico vigjero y expedidor de carga varias opciones de
servicios [a los precios mas bajos que no sean
discriminatoriosy no constituyan abuso de unaposicion
dominante], y dispuestos a alentar a las lineas aéreas a
fomentar y aplicar precios innovadoresy competitivos;

y

Enlaparteinicial del Acuerdo sepresentalarazon
para concertarlo y se declara que las Partes han
acordado o expuesto en las partes subsiguientes.

Este enfoque es usual en los acuerdos masliberales
y €l texto entre paréntesis es comin a |los acuerdos
de“ cielosabiertos” .
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Predambulo (cont.)

DESEANDO asegurar €l més alto grado de seguridad y
protecciéon de los servicios aéreos internacionales y
reafirmando su grave preocupacion por los actos o
amenazas contralaseguridad delasaeronavesque ponen
en peligro la seguridad de las personas y los bienes,
perjudican la explotacion de los servicios aéreos y
debilitan la confianza del publico en laseguridad de las
operaciones de laaviacion civil;

HAN ACORDADO lo siguiente;
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Articulo 1
Definiciones

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se
indique lo contrario, los términos tienen las
significaciones siguientes:

a) “transporte aéreo” designa el transporte publico por
aeronave de pasgjeros, equipaje, carga y Correo, por
separado 0o en combinacién, a cambio de una
remuneracién o alquiler;

b) “autoridades aeronauticas’ designa, en el caso de _,
_;enel casode , ; 0. enambos casos cualquier otra
autoridad o persona facultada para desempefiar las
funciones que ahora ejercen dichas autoridades;

c) “Acuerdo” designael presente Acuerdo, suAnexoy
|as correspondientes enmiendas;

d) “capacidad”’ eslacantidad de servicios prestados en
el marco del Acuerdo, medida generalmente por el
numero de vuel os (frecuencias) o asientos o toneladas de
carga ofrecidas en un mercado (par de ciudades, o paisa
pais) o en una ruta durante un periodo determinado, tal
como diariamente, semanalmente, por temporada o
anual mente;

€) “Convenio” designa el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional abierto paralafirmaen Chicago el 7
dediciembre de 1944, incluyendo | os Anexos adoptados
en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio, y las
enmiendasdelosAnexosodel Convenioenvirtuddelos
Articulos 90y 94, en lamedida en que los Anexosy las
enmiendas hayan llegado a ser aplicables para ambas
Partes;

f) “linea aérea designada’ designa unalinea aérea que
ha sido designada y autorizada de conformidad con el
Articulo _ del presente Acuerdo;

g) “transporteaéreointerior” designael transporte aéreo
en quelospasgjeros, el equipaje, lacargay el correo que
se toman a bordo en el territorio de un Estado estén
destinados a otro punto situado en €l territorio de ese
mismo Estado;

h) “OACI” designala Organizacién de Aviacion Civil
Internacional;

S hienlas Partes en un acuerdo de servicios aéreos
pueden definir algunos términos utilizados en su
acuerdo, para mayor claridad o en caso de posibles
ambigiiedades, los términos que siguen son los que
se encuentran mas cominmente en un articulo de
definiciones.

Lasinsercionescorrespondientesa“ lasautoridades
aeronauticas’ dependeran de las estructuras
administrativas y de las disposiciones vigentes en
cada Parte.
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Articulo 1
Definiciones (cont.)

i) “transporte aéreo multimodal” designa el transporte
publico por aeronave, y por uno 0 mas modos de
transporte de superficie, de pasajeros, equipaje, cargay
correo, por separado 0 en combinacion, acambio de una
remuneracién o alquiler;

j) “transporteaéreointernacional” designael transporte
aéreo en gue los pasgjeros, €l equipaje, la cargay €
correo gue setoman abordo en €l territorio de un Estado
estan destinados a otro Estado;

k) “Parte” esun Estado que ha consentido formalmente
a quedar obligado por el presente Acuerdo;

) [“precio’] o[“tarifa’] designatodatarifa o pago por
el transporte de pasaj eros, equipaje o carga (excluyendo
€l correo) en el transporte aéreo (incluyendo cualquier
otro modo de transporte en conexién con el mismo)
cobrado por las lineas aéreas, incluyendo sus agentes, y
las condiciones que rigen la disponibilidad de dicha
tarifa o pago;

m) “territorio”, con relacion a un Estado, [designa las
areas terrestres y las aguas territoriales adyacentes y el
espacio aéreo por encimadelas mismasbajo lasoberania
de dicho Estado] [tiene la significacion que harecibido
en el Articulo 2 del Conveniol;

n) “derechos impuestos a los usuarios’ designa los
derechos impuestos a las lineas aéreas por las
autoridades competentes, 0 autorizados por éstas, parala
provision de aeropuertos o instalaciones y servicios
aeroportuarios, de navegacion aérea o de seguridad dela
aviacion, incluyendo las instalaciones y los servicios
CONexos para sus aeronaves, tripulaciones, pasajeros y
carga y

0) “servicio aéreo”, “servicio aéreo internaciona”,
“lineaaéred’ y “escalaparafinesno comerciales’ tienen
la significaciéon que han recibido en el Articulo 96 del
Convenio.

S bien el término “precio”, mas amplio y mas
maoderno, seempleaenvezde*“ tarifa”’ , ladefinicién
es fundamentalmente la misma para ambos
términos.

Para el término “territorio”, existen dos
definiciones posibles: una relacionada con su
definicién en el Articulo 2 del Convenio y la otra
segln €l significado habitual que se atribuye a este
término en e derecho y en la préctica
internacionales. Ambas definiciones se presentan
como opciones diferentes.
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Articulo 2
Otorgamiento de derechos

1. Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos
indicados en el presente Acuerdo paralaexplotacion de
servicios aéreos internacionales en las rutas
especificadas en el Cuadro de rutas.

2. Con sujecion a las disposiciones del presente
Acuerdo, laslineas aéreas designadas por cadaunadelas
Partes gozaran de los siguientes derechos:

a)" el derechodeefectuar vuelosatravésdel territorio de
|a otra Parte sin aterrizar;

b)" el derecho de efectuar escalas en €l territorio de la
otra Parte parafines no comerciaes,

‘ Enfoque tradicional ‘

c) el derecho de efectuar escalas en los puntos de las
rutas especificadas en el Cuadro de rutas del presente
Acuerdo para embarcar y desembarcar tréfico
internacional de pasajeros, cargao correo [por separado
0 combinados].

Enfoque detransiciéon y de plena
liberalizacion

c) los demés derechos especificados en el presente
Acuerdo.

3." Laslineas aéreas de cada Parte, salvo |as designadas
en virtud del Articulo _ (Designacion) del presente
Acuerdo, gozaran también delos derechos especificados
en el parrafo 2, apartados @) y b), de este Articulo.

Ladisposicionrelativaal otorgamiento de derechos
establece los derechos de trafico y los derechos no
comer ciales que las Partes se otorgan mutuamente,
y generalmente debe interpretarse conjuntamente
con un cuadro o anexo en el gque figuran las rutas,
los derechos y las condiciones aplicables.

Las dos libertades del aire precedentes, si bien se
incluyen en acuerdos multilaterales [ para servicios
regulares, en el Acuerdo relativo al transito de los
servicios aéreos internacionales (IASTA); para
servicios no regulares, en el Articulo 5 del
Convenio], también se incluyen en acuerdos
bilateralesyregionaleso plurilaterales; sea porque
algunos Estados no pueden ser Partesen el |ASTA,
sea porque podrian dejar de ser Partesen el |ASTA.

En esta disposicion se intercambian los otros
derechos de tréafico segln el Cuadro derutas. No es
necesario distinguir entre la tercera, la cuartay la
quinta libertades del aire en el articulo sobre
otorgamiento dederechos, dado queen el Cuadrode
rutas se establecen lasrutasy |os puntos respecto a
los cuales se aplica cada libertad. La frase “ por
separado o combinados’ aparece entre corchetes
por ser optativa, dado que si seincluye esposiblela
explotacion de servicios exclusivamente de carga.
Sin embargo, estos Ultimos pueden objeto de un
articulo y de negociaciones especiales entre las
Partes, incluyendo |as rutas especificadas.

En los acuerdos liberales, y en particular en los
acuerdos de “cielos abiertos’, los derechos de
tr&fico seintercambian general mente mediante esta
férmula. Por su presentaciény redaccion, el Cuadro
de rutas establecerd las diversas “libertades del
aire” asi como las rutas, pudiendo especificar los
puntos gue se intercambiaran.

El empleo de la expresion “ lineas aéreas de cada
Parte” incluye tanto las lineas aéreas designadas
como las que no lo son.
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4.” Ningun elemento del parrafo 2 se consideraracomo | Esta es una disposicion comin que excluye las
gue confiere alas lineas aéreas designadas de una Parte | operaciones de cabotaje delos derechos otorgados.
el privilegio deembarcar, en el territoriodelaotraParte, | En los pocos casos bilaterales en que se han
pasgjeros, carga y correo a cambio de remuneracion y | intercambiado derechos de cabotaje, esto se ha
con destino a otro punto del territorio de la otra Parte. hecho en el contexto del Cuadro derutas.
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Articulo 3
Designacién y autorizacion

‘ Enfoque tradicional ‘

1. CadaPartetendra el derecho de designar por escrito
alaotraParte unalinea aérea para explotar |os servicios
convenidos [de conformidad con el presente Acuerdo] y
retirar o modificar dicha designacion.

2." Al recibir dichadesignaciony lasolicitud delalinea
aéreadesignada, enlaformay el modo prescritosparala
autorizacion de explotacién [y el permiso técnico], cada
Parte otorgara la autorizaci 6n de explotacién apropiada
con el minimo de demoras de tramites, a condicion
de que:

a) seapropiedad mayoritariade la Parte que designala
linea aérea, de sus nacionales o de ambosy esté bgjo €l
control efectivo de los mismos;

b)" la Parte que designa la linea aérea cumpla las
disposiciones establecidas en el Articulo _ (Seguridad
operacional) y el Articulo _ (Seguridad de la aviacion);

y

)" lalineaaéreadesignadaesté calificadaparasatisfacer
las condiciones prescritas en virtud de las leyes y los
reglamentos normal mente aplicados ala explotacion de
servicios de transporte aéreo internacional por la Parte
gue recibe la designacion.

Laredaccion de la disposicion sobre Designacion y
autorizacion puede simplificarse incluyendo las
razones que figuran en el parrafo 2 para que un
Estado reciba una autorizacion en el articulo sobre
revocacion de la autorizacion, puesto que las
condiciones para no otorgar una autorizacion son
las mismas.

El enfoquetradicional serefiereaunalineaaéreao
a una designacion Unica.

La férmula tradicional “ propiedad mayoritaria y
control efectivo” se sigue utilizando en la mayoria
de los acuerdos bilaterales. Dicha frase no se ha
definidoyla Parte autorizante esla Gnica que puede
juzgar si se han satisfecholoscriteriosde propiedad
y control. Sn embargo, se considera general mente
que “propiedad mayoritaria’” significa una
propiedad superior al 50%. Por otra parte, los
Estados adoptan diversos puntos de vista en sus
leyesy sus practicas nacionales sobre |0 que puede
constituir un “ control efectivo”. Con la clausula
tradicional, ha habido casos en que la Parte
autorizante ha renunciado a su derecho de exigir
que secumplan loscriteriosde propiedad y control.

La Parte que recibe la designacién conservard el
derecho discrecional de rechazarla como una
medida de control para atender a sus legitimas
preocupaciones, cuando sea hecesario. Esta
disposicién prevé posibl es preocupaciones respecto
alaseguridad y proteccion de la aviacién o a otros
aspectos econémicos, incluyendo la posibilidad de
“ pabellones de conveniencia” .




A-15

ATConf/5-WP/17
Adjunto A

Articulo 3
Designacion y autorizacion (cont.)

Enfoquetradicional

3." Al recibir laautorizacién de expl otaci 6n mencionada
en el parrafo 2, unalinea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios
convenidos para los cuales ha sido designada, a
condicién de que cumplalasdisposicionesaplicablesdel
presente Acuerdo.

Enfoque detransicién

1. CadaPartetendrael derecho de designar por escrito
alaotra Parte una o mas lineas aéreas para explotar los
servicios convenidos [de conformidad con el presente
Acuerdo] y retirar o modificar dicha designacion.

2. Alrecibir dichadesignaciény lasolicitud delalinea
aéreadesignada, enlaformay el modo prescritos parala
autorizacion de explotacién [y el permiso técnico], cada
Parte otorgara la autorizaci6n de explotaci én apropiada
con el minimo de demoras de tramites, a condicién de
que:

[Parrafo 2, apartadosa) ac)’; opcién 1, de 2]

a) lalineaaéreaseay sigasiendo propiedad mayoritaria
de los nacionales de uno o mas Estados de un grupo y
esté bajo el control efectivo de los mismos, o de una o
varias de las Partes mismas;

El enfoque de transicion se refiere a una 0 mas
lineas aéreas 0 a una designacion maltiple. Algunas
veces se ha inter pretado que la designacién de dos
lineas aéreas correspondia a esta redaccion. El
enfogquedetransiciontambiénincluyeformulaspara
aumentar el nimero de lineas aéreas designadas en
rutas especificas basandose, por ejemplo, en
aumentos negociados paravariosafioso en el logro
de un nivel determinado de tréafico de pasajeros en
|os mer cados de pares de ciudades.

Este enfoque emplea la recomendacion de la
Conferencia mundial de transporte aéreo de 1994
(ATConf/4) que serefiereaunalinea aéreaqueesy
sigue siendo propiedad mayoritaria y estando bajo
el control efectivo de nacionales de uno o méas
Estados que no son necesariamente Partes en €l
acuerdo en cuestion, pero que estan dentro de un
grupo predefinido con una “comunidad de
intereses’ . Una segunda redaccion dela ATConf /4
relativa a grupos es una linea aérea que es de
propiedad mayoritariay estabajo el control efectivo
de los nacionales de uno o mas Estados que son
Partes en un acuerdo, o de una 0 mas de las Partes
mismas. La definicion de transportista aéreo de la
Uni6n Europea (UE) es un ejemplo de propiedad y
control dentro de un grupo (los criterios de la UE
también incluyen la “oficina principal” y la
“administracion central” en un Estado miembro).
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b)' la Parte que designa la linea aérea cumpla
las disposiciones establecidas en el Articulo
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad dela
aviacion); y
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Articulo 3
Designacion y autorizacion (cont.)

Enfoque detransicién

c)" lalineaaéreadesignadaestécalificadaparasatisfacer
otras condiciones prescritas en virtud de las leyes y
reglamentos normal mente aplicados a la explotacién de
servicios de transporte aéreo internacional por la Parte
gue recibe la designacion.

[Apartadosa) ad)’; opcion 2, de 2]

a) lalinea aérea designada tiene su oficina principal
(véase i) més adelante) [y su residencia permanente] en
el territorio de la Parte designante;

b) laParte que designalalinea aéreatiene y mantiene
un control normativo efectivo (véaseii) masadelante) de
lalinea aéres;

Notas.—

i) Entre las pruebas que acreditan la ubicacién de la
oficina principal se incluyen factores como: la linea
aérea esta establecida y constituida en €l territorio de la
Parte designante de conformidad con las leyes y los
reglamentos nacionales pertinentes; una cantidad
considerable de sus operaciones e inversiones de capital
se han realizado en instalaciones fisicas en el territorio
de laParte designante; pagaimpuesto sobre larenta; sus
aeronaves estdn matriculadas y tienen sus bases en ese
territorio; y emplea una cantidad considerable de
nacionales en puestos de direccion, técnicos y
operacionales.

Esteenfoque, recomendado por la OACI , permitiria
a un Estado designar |os transportistas aéreos que
considere calificados (incluyendo aquellos que son
de propiedad mayoritaria nacional) para usar y
beneficiarse de los derechos de acceso al mercado
que le corresponden en e marco de un acuerdo
bilateral. Al mismo tiempo, este enfoque reforzaria
la obligacion dela Parte designante de mantener el
control normativo efectivo (incluyendo lavigilancia
dela seguridad operacional y de la seguridad dela
aviacion) sobre la linea aérea que designa. Se
considera que dicho control se ejerce
principalmente por medio del otorgamiento de
licencias, que puede incluir tanto elementos
econdmicos como operacionales. El acuerdo no
exigiria que el Estado cambie sus leyes, politicas o
reglamentos vigentes relativos a la propiedad y el
control nacionales de sus transportistas aéreos
nacionales, pero permitiria ese cambio si €l Estado
desea efectuarlo, y cuando desee hacerlo.
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ii) Entre las pruebas de control normativo efectivo se
incluyen, aunque la enumeracion no sea exhaustiva,
elementos como: lalinea aéreaestitular de unalicencia
0 un permiso de explotacion validos, expedidos por la
autoridad otorgadora de licencias, como un certificado
de explotador de servicios aéreos (AOC); satisface los
criterios de la Parte designante para la explotacion de
servicios aéreos internacionales, tales como prueba de
buena situacién financiera, capacidad para satisfacer los
requisitos de interés publico y las obligaciones de
garantia del servicio; y la Parte designante tiene y
mantiene programas de vigilancia de la seguridad
operacional y de la seguridad de la aviacién en
cumplimiento de las normas de la OACI.
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Articulo 3
Designacion y autorizacion (cont.)

Enfoque detransicién

)" la Parte que designa la linea aérea cumple las
disposiciones establecidas en el Articulo _ (Seguridad
operacional) y el Articulo _ (Seguridad de la aviacion);

y

d)" lalineaaéreadesignadaestacalificadaparasatisfacer
otras condiciones prescritas en virtud de las leyes y los
reglamentos normal mente aplicados ala explotacion de
servicios de transporte aéreo internacional por la Parte
gue recibe la designacion.

3." Al recibir laautorizacién de expl otaci 6n mencionada
en el parrafo 2, unalinea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios
convenidos para los cuales ha sido designada, a
condicién de que cumplalas disposicionesaplicablesdel
presente Acuerdo.

Enfoque de plena liberalizacion

1. CadaPartetendrael derecho de designar por escrito
a la otra Parte tantas lineas aéreas como desee para
explotar los servicios convenidos [de conformidad con
el presente Acuerdo] y para retirar o modificar dicha
designacion.

2. Al recibir la correspondiente designacion y la
solicitud de la linea aérea designada, en la formay el
modo prescriptos parala autorizacion de explotacion [y
€l permiso técnico], cada Parte otorgara la autorizacion
de explotacion apropiada con €l minimo de demoras de
tramites, a condicién de que:

a) lalineaaéreaestébajo el control normativo efectivo
del Estado designante;

b)" la Parte que designa la linea aérea cumpla las
disposiciones establecidas en el Articulo _ (Seguridad
operacional) y el Articulo _ (Seguridad de la aviacion);

y

El enfoquedeplenaliberalizacion serefiereatantas
lineas aéreas como se desee 0 no establece ningln
limite a la cantidad de lineas aéreas que pueden
designarse.

El enfoque de plenaliberalizacién suprimetodoslos
criterios relativos a la linea aérea, pero exige €l
control normativo efectivo del Estado designante
para asegurar el cumplimiento de las normas de
seguridad operacional y de seguridad de la
aviacion. También incluye un “derecho de
establecimiento”, que es un derecho para no
nacionales. el de establecerse y explotar una linea
aérea en el territorio de una Parte, que podria
entonces explotar servicios aéreos interiores e
internacionales.
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)" lalineaaéreadesignadaesté calificadaparasatisfacer
otras condiciones prescritas en virtud de las leyes y los
reglamentos normal mente aplicados ala explotacion de
servicios de transporte aéreo internacional por la Parte
gue recibe la designacion.




ATConf/5-WP/17
A-21 Adjunto A

Articulo 3
Designacion y autorizacion (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

3." Al recibir laautorizacién deexpl otaci6n mencionada
en el parrafo 2, unalinea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios
convenidos para los cuales ha sido designada, a
condicién de que cumplalasdisposicionesaplicablesdel
presente Acuerdo.
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Articulo 4
Negativa de otorgamiento, revocacion
y limitacion de la autorizacién

1. Lasautoridadesaeronduticasde cadaPartetendran el
derecho de negar las autorizaciones mencionadas en el
Articulo _ (Autorizacion) del presente Acuerdo con
respecto a una linea aérea designada por la otra Parte y
de revocar y suspender dichas autorizaciones, o de
imponer condiciones alas mismas, de formatemporaria
0 permanente:

Enfoque tradicional

a) encasodequeconsiderenquelaPartequedesignala
linea aérea o0 sus nacionales, o ambos, no tienen la
propiedad mayoritariay el control efectivo;

b)" en caso de que la Parte que designalalinea aéreano
cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad dela
aviacion); y

c)” en caso de que dicha linea aérea designada no esté
calificada parasatisfacer otras condiciones prescritas en
virtud de las leyes y los reglamentos normal mente
aplicados ala explotacion de los servicios de transporte
aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.

Enfoque detransicién

[Apartadosa) ac)’; opcién 1, de 2]

a) en caso de gque consideren que la linea aérea no es
propiedad mayoritariay no estéa bajo el control efectivo
de los nacionales de ningun Estado de un grupo, ni de
ninguna de las Partes mismas;

b)" en caso de que la Parte que designalalinea aéreano
cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo _
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad dela
aviacion); y

Las razones para que un Estado que recibe una
solicitud de autorizacién no autoriceinicialmente o
ulteriormente revoque o suspenda una autorizacién
gue ha otorgado, o leimponga condiciones, son las
mismas. Por consiguiente, si los criterios para la
designacion exigen la “ propiedad mayoritaria y €l
control efectivo” o la “oficina principal”, el
incumplimiento de ese requisito constituira una
razon para la revocacion o suspension del permiso
de explotacién o la imposicion de condiciones al
mismo.

Otrasrazones paralarevocacién tienen un alcance
mas amplio y estan comprendidas en los requisitos
de cumplir las disposiciones sobre seguridad
operacional y seguridad dela aviaciony las leyesy
reglamentos de esa Parte.
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c)” en caso de que dicha linea aérea designada no esté
calificada parasatisfacer otras condiciones prescritas en
virtud de las leyes y los reglamentos normalmente
aplicados ala explotacion de los servicios de transporte
aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.
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Articulo 4
Negativa de otorgamiento, revocacion
y limitacion de la autorizacién (cont.)

Enfoque detransicién
[Apartadosa) ad)’; opcién 2, de 2]

a) en caso de que consideren que la linea aérea
designada no tiene su oficina principal (véase i) mas
adelante) [y laresidenciapermanente] en el territorio de
|a Parte designante;

b) en casodequeconsideren quelaParte quedesignala
linea aérea no tiene y mantiene el control normativo
efectivo (véase ii) mas adelante) de lalinea aérea;

Notas.—

i) Entre las pruebas que acreditan la ubicacion de la
oficina principal se incluyen factores como: la linea
aérea esta establecida y constituida en €l territorio de la
Parte designante de conformidad con las leyes y los
reglamentos nacionales pertinentes; una cantidad
considerabl e de sus operaciones e inversiones de capital
se han realizado en instalaciones fisicas en el territorio
de laParte designante, pagaimpuesto sobre larenta; sus
aeronaves estan matriculadas y tienen sus bases en ese
territorio; y emplea una cantidad considerable de
nacionales en puestos de direccion, técnicos y
operacionales.

ii) Entre las pruebas de control normativo efectivo se
incluyen, aunque la numeracion no sea exhaustiva,
elementos como: lalinea aéreaestitular de unalicencia
0 un permiso de explotacién validos, expedidos por la
autoridad otorgadora de licencias, como un certificado
de explotador de servicios aéreos (AOC); satisface los
criterios de la Parte designante para la explotacion de
Servicios aéreos internacionales, tales como prueba de
buena situacion financiera, capacidad para satisfacer 10s
requisitos de interés publico y las obligaciones de
garantia del servicio; y la Parte designante tiene y
mantiene programas de vigilancia de la seguridad
operacional y de la seguridad de la aviacion en
cumplimiento de las normas de la OACI.

c)" en caso de que la Parte que designalalinea aéreano
cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo _
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad dela
aviacion); y
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d)" en caso de que dicha linea aérea designada no esté
calificada para satisfacer otras condiciones prescritasen
virtud de las leyes y los reglamentos normalmente
aplicados alaexplotacion de los servicios de transporte
aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.
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Articulo 4
Negativa de otorgamiento, revocacion
y limitacion de la autorizacién (cont.)

‘ Enfoque de plena liberalizacion ‘

a) en caso de que consideren que lalinea aérea no esta
bajo el control normativo efectivo del Estado designante;

b)" en caso de que la Parte que designalalinea aéreano
cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad dela
aviacion); y

c)” en caso de que dicha linea aérea designada no esté
calificada parasatisfacer otras condiciones prescritas en
virtud de las leyes y los reglamentos normalmente
aplicados ala explotacion de los servicios de transporte
aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.

2. A menosque seanindispensables medidasinmediatas
paraimpedir laviolacion delasleyesy los reglamentos
mencionados antes o0 a menos que la seguridad
operacional o la seguridad de la aviacion reguieran
medidas de conformidad con las disposiciones €l
Articulo _ (Seguridad operacional) o el Articulo _
(Seguridad de la aviacion), los derechos enumerados en
el parrafo 1 de este Articulo se gerceran Unicamente
después de que las autoridades aeronduticas efectlien
consultas de conformidad con el Articulo _ (Consultas)
del presente Acuerdo.

El cumplimiento de las leyesy los reglamentosy de
las disposiciones de seguridad operacional y de
seguridad dela aviacion se encuentralimitado en el
parrafo 2 por la necesidad de efectuar consultas en
primera instancia.
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Articulo 5
Aplicacién delasleyes

[Parrafo1; opcion 1, de 2]

1. Lasleyesy losreglamentosde unaParte querigenla
entrada y salida de su territorio de aeronaves utilizadas
€en servicios aéreos internacionales, o la explotacion y
navegaci 6n dedichasaeronaves mientrasestén dentro de
suterritorio, seaplicaran alasaeronavesdelalineaaérea
designada de la otra Parte.

[Parrafo 1; opcidn 2, de 2]

1. Mientrasentren, permanezcan o salgan del territorio
deunaParte, laslineas aéreasdelaotraParte observaran
sus leyes y reglamentos relativos a la explotacion y
navegacion de aeronaves.

[Parrafo 2; opcion 1, de 2]

2. Lasleyesy losreglamentos de una Parte relativos a
laentrada, estadiay salida de su territorio de pasgjeros,
miembros de tripulacion y carga, incluyendo correo,
tales como losrelativos ainmigracién, aduana, moneda,
salubridad y cuarentena, se aplicaran a los pasajeros,
miembros de tripulacién, cargay correo transportados
por aeronaves delalineaaéreadesignadadelaotraParte
mientras estén dentro de dicho territorio.

[Parrafo 2; opcidn 2, de 2]

2. Mientras entren, permanezcan o salgan del territorio
de una Parte |os pasajeras, |os miembros de tripulacion
olacargadelaslineas aéreasdelaotraParte observaran,
0 se observaran en nombre de éstos, las leyes y los
reglamentos relativos a la admision o salida de su
territorio de pasajeros, miembros de tripulacién o carga
en aeronaves (incluyendo los reglamentos relativos ala
entrada, despacho, seguridad delaaviacién, inmigracién,
pasaportes, aduanay cuarentenao, en el caso del correo,
|os reglamentos postales).

Este Articulo se encuentra en la mayoria de los
acuerdos bilaterales y contiene lo fundamental del
Articulo 11 del Convenio. Las Partes se
comprometen a aplicar las normas y métodos
recomendados (SARPS) de la OACI relativos a la
facilitacion. El Articulo “ Pasgjeros no admisibles e
indocumentadosy personasdeportadas’ contieneun
compromiso mas especifico respecto a los
procedimientos del Anexo 9.

En la primera opcion, en €l parrafo 1 se reconoce
que las leyes de una Parte con respecto a la
explotacion de aeronaves y admision de pasajeros,
miembros de tripulacion, carga y correo se
aplicaran a laslineas aéreas de la otra Parte.

En la segunda alternativa, en el parrafo 1 el énfasis
sedesplaza al cumplimiento por laslineasaéreasde
las leyes de una Parte sobre explotaciéon y
navegacion de aeronaves y sobre la admision, el
transito y la salida de pasajeros, miembros de
tripulacién, cargay correo.

El parrafo 2 se concentra en la aplicacion, es decir,
en la observancia de las leyes y los reglamentos
relativos a aduanas, inmigracién, moneda,
salubridad y cuarentena de la otra Parte.

El parrafo 2 se concentra en la aplicacion, es decir,
en la observancia de las leyes y los reglamentos
relativos a aduanas, inmigracion, moneda,
salubridad y cuarentena de la otra Parte.
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3." Enlaaplicacion de sus reglamentos deinmigracion, | El parrafo 3 es comiin a ambas opcionesy prevé la
aduana, cuarentenay reglamentos afines, ninguna Parte | no discriminacion.

concedera preferencia a su propia linea aérea ni a
ninguna otra respecto a la linea aérea designada de la
otra Parte que se utilice para un transporte aéreo
internacional similar.




ATConf/5-WP/17
A-29 Adjunto A

Articulo 6
Transito directo

Lospasgjeros, el equipaje, lacargay el correoentransito | Este Articulo esuna medidadefacilitacion corriente
directo no estaran sujetos mas que a una inspeccion | para el transito simplificado que se encuentra en la
simplificada. El equipaje y la carga en transito directo | mayoria de los acuerdos de servicios aéreos
estaran exentos de derechos de aduanay otrosimpuestos | recientes. Podria incluirse por separado o en €l
similares. articulo sobre aplicacion de las leyes.
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Articulo 7
Reconocimiento de certificados
1. Los certificados de aeronavegabilidad, los  Esta disposicion sobre reconocimiento de

certificados de aptitud y las licencias expedidos o
convalidados por una Parte y aln vigentes serén
reconocidos como validos por laotra Parte paraexplotar
los servicios convenidos, a condicion de que los
requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido
o convalidado dichos certificados y licencias sean
iguales o0 superiores a las normas minimas que se
establezcan en cumplimiento del Convenio.

2. En caso de que los privilegios o las condiciones de
laslicenciasy loscertificados mencionadosen el parrafo
1 anterior, expedidospor lasautoridades aeronauticasde
una Parte a una persona o a unalinea aérea designada o
respecto de una aeronave utilizada en la explotacion de
los servicios convenidos, permitan una diferenciade las
normas minimas establecidas en virtud del Convenioy
que dicha diferencia haya sido notificada a la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, la otra
Parte puede pedir que se celebren consultas entre las
autoridades aeronauticas con miras a aclarar la préactica
de que setrata.

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no
reconocer, por o que respecta a los vuelos sobre su
propio territorio o €l aterrizaje en el mismo, los
certificados de aptitud y las licencias otorgadas a sus
nacionales por |a otra Parte.

certificadosfigura enla mayoria delosacuerdosde
servicios aéreos aun cuando, fundamental mente, en
los parrafos 1 y 2 simplemente reproduce dos
disposiciones del Convenio, los Articulos 33 y 32,
apartado b), respectivamente con peguefias
variantes en la redaccion.

En el parrafo 1, las Partes reconocen mutuamente
los certificados de aeronavegabiildad, laslicencias
y los certificados de aptitud expedidos por la otra
Parte y aln vigentes.

Seria conveniente que los Estados tuvieran un
procedimiento para tratar las diferencias
notificadas con respecto a las normas establecidas
en cumplimiento del Convenio.

Esta disposicion reserva el derecho de negarse a
reconocer los certificados y las licencias que
expedida la otra Parte a los nacionales de la
primera Parte. Esta disposicion, inspirada en €l
apartado b) del Articulo 32 del Convenio, es
necesaria porgue el apartado a) del Articulo 32
exige que los pilotos tengan licencias expedidas por
el Estado de matricula de la aeronave. Por
consiguiente, no es posibleque el reconocimiento se
extienda a una licencia expedida por otro Estado a
los nacionales de ese Estado.
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Articulo 8
Seguridad oper acional

1. Cada Parte podra solicitar en todo momento la
realizacién de consultas sobre las normas de seguridad
operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos
relacionados con las instalaciones y servicios
aeronduticos, tripulaciones de vuelo, aeronaves y
operacionesdeaeronaves. Dichasconsultasserealizaran
dentro de los 30 dias de presentada dicha solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas una Parte
llega a la conclusion de que la otra no mantiene y
administra de manera efectiva, en los aspectos
mencionados en el péarrafo 1, normas de seguridad
operacional que satisfagan las normas en vigor de
conformidad con el Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional (Doc 7300), seinformardalaotraPartede
tales conclusiones y de las medidas que se consideren
necesarias paracumplir las normas dela OACI. Laotra
Parte debera tomar entonces | as medidas correctivas del
caso dentro de un plazo convenido.

3. De conformidad con €l Articulo 16 del Convenio,
gueda convenido ademas que toda aeronave explotada
por o en nombre de una linea aérea de una Parte que
preste servicio hacia o desde €l territorio de otra Parte
podra, cuando seencuentreen el territorio deestalltima,
ser objeto de una inspeccion por los representantes
autorizados de la otra Parte, a condicion de que ello no
cause demoras innecesarias a la operacién de la
aeronave. No obstante las obligaciones mencionadas en
el Articulo 33 del Convenio de Chicago, €l propdésito de
esta inspeccion es verificar la validez de la
documentaci 6n pertinentedelaaeronave, laslicenciasde
su tripulacién y que e equipo de la aeronave y la
condicion de la misma son conformes a las normas en
vigor establecidas en cumplimiento del Convenio.

Este modelo de clausula sobre seguridad
operacional, elaborado por |la OACI, ofrece un
procedimiento normalizado para que las Partes en
un acuerdo resuelvan las cuestiones de seguridad
operacional. Esta clausula esta dirigida a asegurar
gue las aeronaves explotadas por lineas aéreas
designadas, o en nombredeellas, en el territorio de
la otra Parte se exploten y mantengan de
conformidad con las normas y métodos
recomendados de la OACI. Esta disposicion toma
las operaciones de aeronaves en sentido amplio,
incluyendo las instalaciones y servicios
aeronauticos, 1o que supone proveer instalaciones
tales como control de transito aéreo, aeropuertosy
ayudas para la navegacion, ademas de la aeronave
y su tripulacion.

Sin embargo, nada impide que las Partes incluyan
criterios adicionales 0 mas restrictivos si estiman
gqueson necesariosparaevaluar laseguridad deuna
operacion de aeronave, tales como otra redaccién
paralainspeccion en la plataforma que especifique
las conclusiones y dictamenes que pueden formular
las autoridades aeronauticas a raiz de una
inspeccion en la plataforma, y ademas prevea la
situacion en que se niegue el acceso para una
inspeccion en |la plataforma.
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4. Cuando seaindispensable adoptar medidas urgentes
para garantizar la seguridad de las operaciones de una
lineaaérea, cadaParte sereservael derecho desuspender
o modificar inmediatamente la autorizacion de
explotacion deunao variaslineas aéreasdelaotraParte.

Salvo esta disposicion, en el articulo sobre
seguridad operacional no hay referencias
especificas a sanciones, teniendo en cuenta la
posibilidad de adoptar medidas en €l marco de la
disposicién sobre revocacion para revocar 0O
suspender la autorizacion de una linea aérea
designada o imponer condiciones a la misma por
incumplimiento, entre otrascosas, del articulo sobre
seguridad operacional.
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Articulo 8
Seguridad operacional (cont.)

5. Toda medidatomada por una Parte de conformidad
con el parrafo 4 anterior se suspenderaunavez quedejen
de existir los motivos que dieron lugar a la adopcion de
tal medida.

6. Por lo que respecta a parrafo 2 anterior, si se
determina que una Parte sigue sin cumplir las normas de
la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este
hecho deberia notificarse al Secretario General de la
OACI. También deberia notificarse a este Ultimo la
solucion satisfactoria de dicha situacion.
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Articulo 9
Seguridad dela aviacion

1. Deconformidad conlosderechosy obligacionesque
lesimpone el derecho internacional, las Partes ratifican
gue su aobligacién mutua de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de interferencia ilicita
constituye parte integrante del presente Acuerdo. Sin
limitar lageneralidad de sus derechosy aobligaciones en
virtud del derecho internacional, |as Partes actuaran, en
particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokyo
el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la
represion del apoderamiento ilicito de aeronaves,
firmado en La Haya €l16 de diciembre de 1970 y el
Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad delaaviacion civil, firmado en Montreal €l 23
de septiembre de 1971, su Protocolo complementario
para la represiéon de actos ilicitos de violencia en los
aeropuertos que presten servicio a la aviacion civil
internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero
de 1988, asi como con todo otro convenio o protocolo
relativo ala seguridad de laaviacion civil a que ambas
Partes estén adheridas.

2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda
necesaria que soliciten para impedir actos de
apoderamiento ilicito de aeronaves civilesy otros actos
ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus
pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e instalaciones y
servicios de navegacion aérea, y toda otra amenaza
contrala seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de
conformidad con las disposiciones sobre seguridad dela
aviacion establecidas por la OACI y que se denominan
Anexos a Convenio; exigiran que los explotadores de
aeronavesde su matricula, olosexplotadoresquetengan
la oficina principal o la residencia permanente en su
territorio, y los explotadores de aeropuertos situados en
su territorio actien de conformidad con dichas
disposiciones sobre seguridad delaaviacion. [ CadaParte
notificard a la otra Parte de toda diferencia entre sus
reglamentos y métodos nacionales y las normas de
seguridad de la aviacion de los Anexos. Cualquiera de
|as Partes podra solicitar entodo momento larealizacion
inmediata de consultas con la otra Parte sobre dichas
diferencias.]

La disposicién sobre seguridad de la aviacion fue
elaborada por la OACI. En ella se incorporan, por
medio de una referencia general enlos parrafos1y
3 respectivamente, obligaciones sobre seguridad de
la aviacion dimanantes delos diver sosinstrumentos
internacionalessobreinterferenciailicitaenlosque
las Partes puedan ser signatarias, y al Anexo 17 al
Convenio, sobre seguridad de la aviacién, que se
aplica atodos |os Estados contratantes de la OACI.
Toda modificacion a las normas y métodos
recomendados de dicho Anexo que puedan entrar en
vigor después de la adopcion del Acuerdo también
se aplicaria a las Partes. Esta clausula destaca la
asistencia mutua en la prevencion del
apoderamientoilicito u otrosactossimilares, en los
pedidos de medidas especiales de seguridad y
siemprequeseproduzcaunactoilicitoolaamenaza
de un acto de este tipo. Esta clausula no limita la
libertad contractual de las Partes para ampliar o
limitar su alcance o emplear un enfoque diferente.

El texto entre corchetes que figura en el parrafo 3
prevé un procedimiento para tratar las diferencias
gue podrian presentarse respecto a las normas de
seguridad.
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Articulo 9
Seguridad dela aviacion (cont.)

4. Cada Parte conviene en que puede exigirse adichos
explotadores de aeronaves que observen las
disposiciones sobre seguridad de la aviacién que se
mencionan en el parrafo 3) anterior, exigidas por laotra
Parte para la entrada, salida o permanencia en el
territorio de esa otra Parte. Cada Parte se asegurara de
gue en su territorio se aplican efectivamente medidas
adecuadas para proteger |as aeronaves e inspeccionar a
|lospasajeros, lastripulaciones, |os efectos personales, €l
equipaje, la carga y los suministros de las aeronaves
antes y durante el embargue o la estiba. Cada Parte
también considerarafavorablemente toda solicitud dela
otra Parte para que adopte medidas especiales de
seguridad razonables con €l fin de afrontar unaamenaza
determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de
incidente de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles
u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales
aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos o
instalacionesy servicios de navegacion aérea, las Partes
se asi stirdn mutuamente facilitando las comunicaciones
y otras medidas apropiadas destinadas a poner término,
en formarapiday segura, a dicho incidente o0 amenaza.

[6. Cada Parte tendra el derecho, dentro de los sesenta
(60) dias siguientes a la notificacion (o un periodo méas
corto que puedan convenir lasautoridades aeronéauticas),
de gue sus autoridades aeronauticas lleven a cabo una
evaluacion en €l territorio delaotraParte delas medidas
de seguridad que aplican, o que prevén aplicar, los
explotadores de aeronaves respecto a los vuelos que
Ilegan procedentes del territorio de la primera Parte o
que salen para el mismo. Las disposiciones
administrativas para la realizacion de dichas
evaluaciones se adoptaran de comun acuerdo entre las
autoridades aeronauticasy se aplicaran sin demoraafin
de asegurar que las evaluaciones se realizan de forma
expedita.]

Los parrafos alternativos 6 y 7 tratan,
respectivamente, de la inspecciéon de las
instalaciones y de los procedimientos de seguridad
en el territorio dela otra Parte y dela necesidad de
celebrar prontamente consultas sobre asuntos de
seguridad (gue son mas urgentes gue las consultas
sobre otras cuestiones) asi como de la capacidad de
adoptar medidas provisionales cuando se
justifiquen.
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[7. Cuando una Parte tenga motivos razonables para
creer quelaotraParte se haapartado delasdisposiciones
de este Articulo, la primera Parte podra solicitar la
realizacion de consultas. Dichas consultas comenzaran
dentro delos quince (15) diasderecibidadichasolicitud
de cualquiera de las Partes. En caso de que no se llegue
aun acuerdo satisfactorio dentro de los quince (15) dias
a partir del comienzo de las consultas esto constituira
motivo para negar, revocar 0 suspender las
autorizacionesdelao laslineas aéreas designadas por la
otraParte, o imponer condiciones alas mismas. Cuando
una emergencia lo justifique, o para impedir que
continte el incumplimiento de |as disposiciones de este
Articulo, la primera Parte podra adoptar medidas
provisionales en todo momento.]
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Articulo 10
Seguridad delosdocumentos de viaje

1. Cada Parte conviene en adoptar medidas para
garantizar la seguridad de sus pasaportes y otros
documentos de vigje.

2. A este respecto, cada Parte conviene en establecer
controles sobre creacion, expedicion, verificacion y uso
legitimos de pasaportes y otros documentos de viaje y
documentos deidentidad expedidos por esaParte o en su
nombre.

3. CadaParte convienetambién en establecer o mejorar
|os procedimientos para garanti zar gue los documentos
de vigje que expida sean de una calidad que no permita
gue sean facilmente objeto de uso indebido y que no
puedan alterarse, reproducirse o expedirse
indebidamente con facilidad.

4. En cumplimiento de los objetivos anteriores, cada
Parte expedira sus pasaportes y otros documentos de
vigie de conformidad con el Doc 9303 de la OACI —
Documentos de viaje de lectura mecanica: Parte | —
Pasaportes de |ectura mecanica, Parte || — Visados de
lectura mecanica y Parte |Il — Documentos de viaje
oficiales de lectura mecanica de tamafio 1 y de
tamario 2.

Las execificaciones técnicas de la OACI para los
documentos de vigie de lectura mecanica, que figuran
en d Doc 9303 de la OACI, permten eectuar una
verificacion fiable de la autenticidad de los documentos de
vigie y de aus titulares y ofrecen buenas salvaguardias
contra U alteracion, adulteracion o imitacion fraudulenta.
Aproximedamente 100 Edados contratantes  expiden
pasaportesy otrosdocumentosdeviaje delectura mecanica,
de conformidad ocon las epedificadiones incluidas en d
Doc 9303. En lasresdluciones de la OACI se reconoce que
las especificaciones dd Doc 9303 no sdlo son ficaces para
acderar d novimiento de los pasgjercs internacionales y
los miembros de tripulacion en los controles fronterizos,
sino que también aumentan la seguridad y d cumplimiento
de los reglamentas de inmigracion. Las resoluciones dd
Consgo de Syguridad de las Naciones Unidas y de otros
Organos de la ONU exhortan a los Estados a aumentar la
cooperadion internacional para combatir d trafico de
extranjerosindocumentadoseimpedir € uso dedocumentos
fraudulentos.

Laincorporaciondeeste Articulo enlosacuerdosde
servicios aéreos contribuiria a la lucha de los
Estados contra el uso de documentos de viaje
fraudulentos e imitados para la inmigracion ilegal,
el trafico de migrantes indocumentados y el
movimiento de terroristas o de gruposterroristas a
través de las fronteras.
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5. Cada Parte conviene ademas en intercambiar
informacion operacional relativa a documentos deviaje
adulterados o imitados y a cooperar con la otra para
reforzar la resistencia a fraude en materia de
documentos de vigje, incluyendo su adulteracién o
imitacién fraudulenta, el uso de documentos de viagje
adulterados o imitados, el uso de documentos de vigje
validos por impostores, el uso indebido de documentos
de viaje auténticos por titulares legitimos con miras a
cometer un delito, el uso de documentos de vige
vencidos o revocados y €l uso de documentos de vigje
obtenidos de modo fraudulento.
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Articulo 11
Pasajer os no admisibles e indocumentados
y personas deportadas

1. Cada Parte conviene en establecer controles
fronterizos eficaces.

2. A este respecto, cada Parte conviene en aplicar las
normas y métodos recomendados del Anexo 9
(Facilitacion) al Convenio de Chicago relativos a
pasajeros no admisibles e indocumentados y a personas
deportadas a fin de intensificar la cooperacion para
combatir lamigracién ilegal.

3. En cumplimiento de dichos objetivos, cada Parte
conviene en expedir, o aceptar, segin el caso, la carta
relativa a “documentos de vige fraudulentos,
falsificados o imitados 0 a documentos auténticos
presentados por impostores’, que figura en €
Apéndice 9 b) del Anexo 9, al tomar medidas en virtud
de los péarrafos pertinentes del Capitulo 3 del Anexo
relativo a la confiscacion de documentos de viaje
fraudulentos, falsificados o imitados.

En el Capitulo 3 del Anexo 9 (Facilitacion) al
Convenio de Chicago figuran normas y métodos
recomendadosr el ativosa procedimientosgenerales
gue los Estados y las lineas aéreas deben aplicar
cuando se trate de pasajeros no admisibles o
indocumentados y personas deportadas. El
Apéndice 9 tiene por objeto remplazar, como
documento de viaje, los documentos de viaje
fraudulentos, falsificados o imitados incautados de
pasajeros que los habian utilizado para viajar. El
objetivo delosparrafosactualesy del Apéndice9 es
elimnar de la circulacion los documentos
fraudulentos, falsificados o imitados.

Laincorporacién delos parrafosdeeste Articuloen
los acuerdos de servicios aéreos contribuiria a la
lucha de los Estados contra €l trafico de migrantes
indocumentados y el movimiento deterroristas o de
grupos terroristas a través de las fronteras.
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Articulo 12
Derechosimpuestos a los usuarios

[Parrafos1ly 2; opcién 1, de 2]

1. Ninguna de las Partes impondra o permitira que se
imponga a las lineas aéreas designadas de la otra Parte
derechos superiores alos que seimpongan a sus propias
lineas aéreas que exploten servicios internacionales
similares.

2. CadaParteaentaralasconsultasrelativasaderechos
impuestos a los usuarios entre sus autoridades
recaudadoras competentes [0 el proveedor de servicios
aeroportuarios o de navegacion aérea] y laslineas aéreas
que utilicen las instalaciones y los servicios
proporcionados por dichas autoridades [0 el proveedor
de servicios], cuando sea posible por medio de las
organi zaciones representativas de dichas lineas aéreas.
Debe darse a los usuarios un aviso previo razonable
sobre toda propuesta de modificacion de los derechos
impuestos a fin de permitirles expresar sus puntos de
vista antes de que se efectlien dichos cambios. Ademas,
cada Parte aentarda a su autoridad recaudadora
competente [0 proveedor de servicios] y a dichos
usuarios a que intercambien informacion apropiada
relativa alos derechos impuestos a los usuarios.

[Parrafos1ly 2; opcién 2, de 2]

1. Losderechos que puedan imponer las autoridades u
organismos de recaudaci 6n competentes de cada Parte a
laslineas aéreas delaotra Parte seran justos, razonabl es,
no indebidamente discriminatorios y distribuidos
equitativamente entrelas categoriasde usuarios. Entodo
caso, los derechos seimpondrén alas lineas aéreas de la
otra Parte en condiciones no menos favorables que las
condiciones mas favorables que se ofrezcan a cualquier
otralinea aérea en el momento en que se calculen.

Estos dos enfoques alternativos respecto a una
disposicién sobrederechosimpuestosalosusuarios
difieren considerablemente. Algunas disposiciones
se refieren a “lineas aéreas designadas’. Seria
conveniente que las Partes consideraran si las
disposiciones sobre las actividades que figuran en
esta parte deberian extenderse también a todas las
lineas aéreas de una Parte en vez de a las lineas
aéreas designadas Unicamente.

Esta opcion es menos detallada y en el primer
parrafo meramente reproduce el principio de no
discriminacién del Articulo 15 del Convenio que
rigelosderechosimpuestosalosusuarios; esdecir,
que los derechos cobrados a una aeronave
extranjera no serdn superiores a los que se
impondrian a sus propias aeronaves en operaciones
internacionales similares.

Esta disposicién alienta las consultas entre la
autoridad recaudadora y los usuarios, a que se dé
un aviso previorazonableparatoda modificaciénde
los derechos y a que se intercambie informacién
pertinente respecto a los mismos. Estos principios
reflejan las politicas de la OACI sobre derechos
(Doc 9082). Debido a gque algunos Estados han
comercializado o privatizado sus aeropuertos y
proveedoresdeserviciosdenavegacionaérea, y han
delegado la autoridad para fijar los derechos
impuestos a los usuarios, se incluye entre corchetes
la expresion apropiada para preveer dichas
situaciones.

En la segunda opcién, esta disposiciéon incluye
ciertos principios que también reflegjan las politicas
elaboradas por la OACI. Sn embargo, en vez de
usar la formula del Articulo 15 del Convenio, como
ocurre en la primera opcién, esta version aplica un
tipo de disposicion de “nacién mas favorecida”

cuya aplicacién es mas amplia que el Articulo 15.
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Articulo 12
Derechos impuestos alos usuarios (cont.)

2. Losderechosimpuestosalaslineas aéreas delaotra
Parte pueden reflejar, pero sin excederlo, el costo total
gue representa para las autoridades u 6rganos de
recaudacion competentes el suministro de instalaciones
y serviciosaeroportuari os apropi adosde medio ambiente
aeroportuario, de navegacion aéreay de seguridad de la
aviacion en el aeropuerto o dentro del sistema
aeroportuario. Dichos costos podrian incluir un
rendimiento razonable del activo, después de la
depreciacion. Las instalacionesy servicios por los que
se cobren derechos se proveeran eficaz y
econémicamente.

3. Cada Parte dentara las consultas entre las
autoridades u organismosderecaudaci 6n competentesen
su territorio y las lineas aéreas que utilizan las
instalacionesy servicios, y losalentaraaintercambiar la
informacion que sea necesaria para permitir que se
examinen minuciosamente los derechos a fin de
determinar si son razonables de conformidad con los
principios que figuran en los parrafos 1y 2. Cada Parte
alentara alas autoridades de recaudaci 6n competentes a
gue den alos usuarios un aviso previo razonable sobre
toda propuesta de modificaciéon de los derechos
impuestos a fin de permitirles expresar sus puntos de
vista antes de que se efectlien dichos cambios.

4. En €l procedimiento de solucién de controversiasen
virtud del Articulo _ (Solucién de controversias), no se
considerara que una de las Partes ha violado este
Articulo a menos que:

a) no hayarevisado los derechos o |a practica que son
objeto de la queja presentada por la otra Parte dentro de
un plazo razonable; o

b) posteriormente a dicha revision, no tome todas las
medidas en su poder para corregir los derechos
impuestos o la préactica que sean incompatibles con este
Articulo.

En esta disposicion se presentan ciertos principios
de la OACI relativos a la recuperacion de costos.

Losrequisitos relativos a consultas, intercambio de
informacion y aviso previo razonable son similares
alos gque se presentan en la primera opcion.

En el segundo enfoque se presenta un procedimiento
de revisién anterior a todo tratamiento de los
derechosimpuestos alosusuariosen el marco dela
solucién de controversias y se indica que no hay
violacién del Articulo, para los fines del mecanismo
de solucién de controversias, si se inicia dicho
procedimiento de revision.
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[5. Losaeropuertos, lasaerovias, losserviciosde control
de trénsito aéreo y de navegacién aérea, y otras
instalaciones y servicios conexos que se provean en €l
territorio de una Parte podran ser usados por las lineas
aéreas de la otra Parte en condiciones no menos
favorables que las condiciones més favorables que se
ofrezcan a cualquier otra linea aérea que use servicios
aéreosinternacionalessimilaresen el momento en quese
acuerda el uso de los mismos.]

El texto entre corchetes es fundamentalmente una
version mas detallada del Articulo 15 del Convenio.
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Articulo 13
Derechos de aduana

1. CadaParte, basandose en lareciprocidad, eximiraa
una linea aérea designada de la otra Parte en el mayor
grado posible en virtud de sus leyes nacionales de
[restricciones sobreimportaciones,] derechosdeaduana,
impuestos indirectos, derechos de inspeccion y otros
derechosy gravamenesnacional es[que no se basen en el
costo de los servicios proporcionados a la llegada,]
respecto a aeronaves, combustible, aceites lubricantes,
suministrostécnicosno durablesy repuestos, incluyendo
motores, equipo ordinario de aeronave, provisionesde a
bordo y otros productos [tales como reservas de billetes
y cartas de porte aéreo impresos, todo material impreso
con el logotipo de la empresa y material publicitario
corriente distribuido gratuitamente por dichalineaaérea
designada] destinados o utilizados Unicamente con
relacién alaexplotacion o al servicio de aeronavesdela
linea aérea designada de la otra Parte que explote los
servicios convenidos.

2. Las exenciones concedidas en este Articulo se
aplicaran alos productos mencionados en el parrafo 1.

a) queseintroduzcan en €l territorio delaPartepor o en
nombre de lalinea aérea designada de |a otra Parte;

b) gueseencuentrenabordodelalineaaéreadesignada
deunaParteasullegadaal territorio delaotraParte o a
salir del mismo; o

¢) quesellevenabordodelaaeronavedelalineaaérea
designadade unaParte al territorio delaotraPartey que
estén destinados para ser usados en laexplotacién delos
servicios convenidos;

que dichos productos se utilicen o consuman
enteramente o no dentro del territorio de la Parte que
otorga la exencion, a condicion de que su propiedad no
se transfieraen el territorio de dicha Parte.

En casi todoslosacuerdosdeserviciosaéreosfigura
una disposicion sobre derechos de aduana y de otro
tipo, que constituye un suplemento respecto a la
exencionrelativaacombustible, aceiteslubricantes,
repuestos, equipoordinarioy provisionesdeabordo
gue estén a bordo a la llegada al territorio de otro
Estado, que figura en el Articulo 24 del Convenio.
También refleja las politicas de la OACI sobre
impuestos en la esfera del transporte aéreo
internacional (Doc 8632). La disposicion tiene por
objeto eximir las operaciones de la aviacién
internacional de diversos derechos de aduana y
otros impuestos sobre combustible, repuestos,
suministrosy equipo, que normalmenteseaplicarian
a una aeronave extranjera cuando efectle
operaciones en otra jurisdiccion. El caracter del
transporte aéreo internacional y las posibles
repercusiones econémicas negativas de dichos
impuestos constituyen € fundamento de la
aceptacion casi mundial de esta disposicion.

En algunas situaciones la exencion no es general
respecto a todos los impuestos y gravamenes; asi,
cuando existan gravamenes impuestos por €l
gobierno sobre servicios proporcionados  al
transporte aéreo internacional (p. €., derechos de
aduanay de cuarentena), debefigurar en el acuerdo
una declaracién para precisar: “que no se basen en
el costo de los servicios proporcionados a la
llegada’. Otros productos que podrian preverse
(pero que no se han incluido en este Articulo) son el
equipo utilizado parareservasy operaciones, equipo
de seguridad, equipo para poner lacargaabordoy
despachar a los pasajeros, material didactico y
ayudas para la instruccion.
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3. El equipo ordinario de a bordo, asi como los
materiales y suministros que normalmente se hallan a
bordo de la aeronave de una linea aérea designada de
cualquierade las Partes, solo pueden descargarse en €l
territorio de la otra Parte con la aprobaciéon de las
autoridades aduaneras de dicho territorio. En ese caso,
pueden mantenerse bajo la vigilancia de dichas
autoridades hasta que se reexporten 0 se tome otra
disposicion a respecto de conformidad con los
reglamentos aduaneros.
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Articulo 14
Impuestos

[Parrafos1a 3; opcién 1, de 2]

1. Losbeneficiosdelaexplotacién delas aeronaves de
una linea aérea designada en €l trafico internacional
estaran sujetosaimpuestos Unicamenteen el territoriode
la Parte donde estén situados |os servicios de direccion
efectivade lalinea aérea.

2. El capital que representan |as aeronaves explotadas
en el trafico internacional por lalinea aérea designaday
los bienes muebles relacionados con |a explotacion de
dichasaeronavesestaran sujetosai mpuestos Uinicamente
en el territorio de la Parte en que estén situados los
servicios de direccion efectiva de la linea aérea.

3. Cuando exista entre las Partes un acuerdo especial
para evitar la doble imposicidn respecto a ingresos y
capital, prevaleceran las disposiciones del mismo.

[Parrafos1a 3; opcién 2, de 2]

1. Los beneficios 0 €l ingreso provenientes de la
explotacion de aeronaves en el tréfico internacional
obtenidospor unalineaaéreade unaParte, incluyendola
parti ci pacién en acuerdoscomerciaesentrelineasaéreas
0 en operaciones comerciales de riesgo compartido,
estaran exentas de todo impuesto sobre los beneficios 0
el ingreso impuestos por el Gobierno de la otra Parte.

2. El capital y losbienesde unalineaaéreade unaParte
relativos a la explotacion de aeronaves en el tréfico
internacional estaran exentos de todos |os gravamenes
sobre el capital y los bienes impuestos por el Gobierno
de laotra Parte.

S bien no se ha generalizado en los acuerdos la
disposicién relativa a impuestos sobre ingresos y
capital, en parte porqgue dichas cuestiones pueden
ser objeto de un tratado distinto relativo a doble
imposicién, aqui se presenta unadisposicionalaluz
de las politicas de la OACI (Doc 8632) de que se
otorgue dicha exencion. Dado que los impuestos y
los acuerdos relativos a los mismos entre los
Estadosincumbirian alasautoridadesfinancieras,
una disposicién como la que figura aqui exigiria la
participacion de dichas autoridades en su
formulacién y negociacion.

En esta opcion, los parrafos 1 y 2 tratan de
impuestos sobreingresosy capital respectivamente.

En el parrafo 3 se prevé un tratado entre las Partes
relativoaladobleimposicién, quetendriaprioridad
respecto a las disposiciones del presente Acuerdo.

Esta opcion exceptla a las lineas aéreas de ciertos
gravamenes impuestos por el Gobierno de la otra
Parte en vez de especificar cuando laslineas aéreas
estan sujetas a impuestos; es decir, en el territorio
de los servicios de direccion efectiva de la linea
aérea, con lo que aclara el alcance de las
exenciones impositivas.

En el parrafo 1 se exceptlan especificamente los
beneficiosy el ingreso provenientes de los acuerdos
comerciales entre lineas aéreas.
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Articulo 14
Impuestos (cont.)

3. Las ganancias provenientes de la engjenacion de
aeronaves explotadas en €l tréfico internacional y de
bienes muebles relacionados con la explotacion de
dichas aeronaves querecibaunalineaaéreade unaParte
estaran exentas de todo gravamen sobre las ganancias
impuesto por el Gobierno de la otra Parte.

[4. Sobre labase de lareciprocidad, cada Parte eximira
del impuesto sobre el valor agregado o impuestos
indirectos similares los productos y servicios
proporcionados a la linea aérea designada por la otra
Partey empleadosparalaexplotacion deserviciosaéreos
internacionales. Dicha medida puede consistir en una
exencion o un reembolso.]

La exencién es reciproca, aunque su contenido
puede variar, como se indica en el texto entre
corchetes. Por ejemplo, las Partes puede optar por
incluir restricciones a las importaciones, o a
suministros de lineas aéreas tales como reservas de
billetes 0 equipo de computadora.
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Articulo 15
Competencia leal

Enfoque tradicional

Cada linea aérea designada tendra una oportunidad
equitativa de explotar las rutas especificadas en el
presente Acuerdo.

Enfoque detransicién

Cada Parte acuerda:

a) que cada linea aérea designada tendra una
oportunidad equitativa e igual de competir para proveer
€l transporte aéreo internacional regido por €l presente
Acuerdo; y

b) tomar medidas para eliminar todas las formas de
discriminacién o practicas de competencia desleal que
perjudiquen |a capacidad de competir de unalinea aérea
designada de la otra Parte.

Enfoque de plena liberalizacion

Cada linea aérea designada gozara de un entorno de
competencia leal en el marco de las leyes sobre la
competencia de |las Partes.

La férmula tradicional se basa en la frase del
apartado f) del Articulo 44 del Convenio que se
refiere a que cada Estado contratante tenga
“ oportunidad equitativa de explotar empresas de
transporte aéreo internacional” .

Un enfoque de transicion limitado consistiria en
aplicar la oportunidad equitativa eigual alasrutas
especificadasen el Anexodel Acuerdo. Sinembargo,
aqui se presenta una versién mas amplia, asi como
en el apartado b).

En el marco de la plena liberalizacion, las leyes
sobre la competencia de las Partes se emplearan
para garantizar un entorno de competencia leal
para todas las lineas aéreas designadas. Un
elemento clave de esta etapa es un acuerdo o
entendimiento entre las Partes de conformidad con
el cual lasleyes sobre la competencia de las Partes
se aplicaran para resolver los supuestos de
préacticas desleales.
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Articulo 16
Capacidad

Enfoque tradicional

Predeter minacion

1. La capacidad total que deberan ofrecer las lineas
aéreas designadas de las Partes en los servicios
convenidos serd la acordada o aprobada por sus
autoridadesaeronduticasantesdel comienzo del servicio
y, posteriormente, en funcion de las exigencias del
trafico previstas.

2. Los servicios convenidos que deberan ofrecer las
lineas aéreas designadas de las Partes tendran, como
objetivo primordial, e suministro de capacidad
suficiente segun coeficientes de carga razonables para
satisfacer las necesidades del tréfico entrelosterritorios
de ambas Partes.

3. Cada Parte concedera una oportunidad equitativa e
igual alaslineas aéreas designadas de ambas Partes para
explotar |os servicios convenidos entre sus respectivos
territorios de forma que imperen la igualdad y el
beneficio mutuo, mediante la distribucion por partes
iguales, en principio, de la capacidad total entre las dos
Partes.

4. CadaPartey suslineasaéreasdesignadastomaranen
consideracion los intereses de la otra Parte y de sus
lineas aéreas designadas, a fin de no afectar
indebidamente a los servicios que proporcionen estas
altimas.

Las clausulas modelo para los métodos de
predeter minacion, Bermudas| y plenaliberalizacién
paradeterminar la capacidad fueron elaborados por
la OACI a principios del decenio de 1980 a fin de
incluir los principales enfoques normativos de los
Estadosrespecto aladeterminaciéndelacapacidad
ofrecidapor suslineasaéreasdesignadas. Enel Doc
9587 de la OACI figura una amplia orientacién
sobre la aplicacién y los objetivos de cada uno de
estos métodos.

Cada linea aérea designada puede ofrecer
capacidad basandose en la predeterminacién
cuando ambas Partes, o todas las lineas aéreas
designadas con aprobacion gubernamental,
acuerden juntamente, y por adelantado, cual serala
capacidad total que se ofrecera en cada ruta; los
aumentosrequierenlaaprobaci én de ambas Partes.

En términos de la cantidad de acuerdos bilaterales,
el método tradicional y mas empleado para
reglamentar la capacidad es el de la
predeter minacion. El requisito deacuerdo mutuo del
gobierno y de las lineas aéreas asegura que una
Parte pueda exigir quelaslineas aéreas designadas
de ambas Partes ofrezcan la misma cantidad de
capacidad en todaslasrutasy que ambos gobiernos
deban estar de acuerdo sobre todo cambio en la
capacidad ofrecida. La préctica de que las Partes
individual mente aprueben “ secciones adicionales’

(vuelos ademéas de los regulares), por eemplo,
durante periodos de vacaciones cuando |la demanda
aumenta abruptamente ofrece cierta flexibilidad,
pero temporalmente. Un enfoque mas formal es que
las Partes, después de haber Ilegado a un acuerdo
sobre | os derechos basicosrespecto a la capacidad,
convengan en aumentos temporarios que no
congtituirian, sin embargo, un cambio de la
capacidad a que tienen derecho.
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5. Si, a revisarla, las Partes no llegan a un acuerdo
sobre la capacidad que debe ofrecerse en los servicios
convenidos, la capacidad que podran ofrecer las lineas
aéreas designadas de las Partes no sera superior a la
capacidad total (comprendidas las fluctuaciones de
temporada) anteriormente acordada.
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Articulo 16
Capacidad (cont.)

Enfoque detransicién

Bermudas|
[Como alternativa, véase mas adelante
“Liberalizacion parcial y aumento
predeterminado” ]

1. Las facilidades de transporte aéreo ofrecidas al
publico deberan estar estrechamenterel acionadasconlas
necesidades del publico al respecto.

2. La o las lineas aéreas designadas de cada Parte
tendran una oportunidad equitativa e igual de [competir
en] [explotar] cualquier ruta convenida entre los
territorios de ambas Partes.

3. CadaParte tomaraen consideracion los intereses de
las lineas aéreas de la otra Parte, a fin de no afectar
indebidamente a su capacidad de ofrecer los servicios
previstos en el presente Acuerdo.

4. Losserviciosofrecidospor unalineaaéreadesignada
en virtud del presente Acuerdo tendrdn como objetivo
primordial la provision de una capacidad adecuada a la
demanda del tréfico entre el pais al que pertenezca la
linea aérea y el pais del Ultimo punto de destino del
tréfico. El derecho de embarcar o desembarcar en esos
servicios internacionales el trafico que vaya a terceros
paises, o procedadeellos, en alglin punto o puntosdelas
rutasespecificadasen el presente Acuerdo, seejercerade
conformidad con los principios generales del desarrollo
ordenado del transporte aéreo internacional alos cuales
suscriben ambas Partes y estara sujeto a principio
general de guelacapacidad debe guardar relacién conlo
siguiente;

a) lasexigenciasdel tréficoentreel paisdeorigeny los
paises de destino;

b) las necesidades inherentes a la explotacion de
servicios directos; y

Cada linea aérea designada puede ofrecer
capacidad basandose en el método Bermudas |, por
el que las lineas aéreas determinan la capacidad
individual mente, basandose en criterios de calidad
y con sujecién a revisiones a posteriori efectuadas
por las Partes.

En el método de reglamentacién de la capacidad de
tipo Bermudas |, las Partes fijan los principios que
deben seguir las lineas aéreas a este respecto, pero
dejan a cada una la libertad de determinar, con
arreglo a dichos principios, su propia capacidad
basdndose en un andlisis de las necesidades del
mercado. La capacidad ofrecida en las rutas
convenidas esta sujeta a revisiones a posteriori
efectuadas por las autoridades aeronauticas
mediante consultas. El acuerdo continuo de las
Partesrespecto alos principios sobrelos que habra
de determinarse la capacidad asi como el
funcionamiento eficaz del mecanismo de revisiéon a
posteriori es critico para aplicar con éxito este
método.
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c) lasexigenciasdel trafico de la zona por donde pase
la linea aérea, después de tener en cuenta los servicios
localesy regionales.
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Articulo 16
Capacidad (cont.)

Enfoque detransicién
Bermudas| (cont.)

5. Secelebraran consultas entre las Partes siempre que
unade ellas solicite larevision de la capacidad ofrecida
en virtud del presente Acuerdo para garantizar la
aplicaciéon de los correspondientes principios del
Acuerdo que rigen la prestacién de los servicios.

Liberalizacion parcial y aumentos Cada linea aérea designada puede ofrecer
predeterminados capacidad basandose en la liberalizacion parcial y
[Como alternativa, véase antes“ Bermudas |”] en aumentos predeterminados cuando las Partes

acuerdan no reglamentar la capacidad en ciertos
servicios 0 rutas o convienen en una O varias
férmulas para que cada linea aérea aumente la
capacidad periodicamente. Laflexibilidad adicional
para gue las lineas aéreas deter minen la capacidad
corresponde a dos categorias generales. 1)
liberalizacién parcial —por la que se permite alas
lineas aéreas que determinen libremente y por si
mismas su propia capacidad en ciertos mercados o
para ciertos servicios; y 2) aumentos

predeterminados — por los que se acuerdan
férmulas o calendarios para futuros aumentos de
capacidad.

Entre los gjemplos de liberalizacion parcial cabe
sefialar la ausencia derestricciones a la capacidad
en los. 1) servicios exclusivamente de carga;
2) serviciosno regularesde pasajerosa puntosalos
guelaslineasaéreasregularesno prestan servicios,
y 3) servicios regulares a puntos que no reciben
servicios en el marco de los acuerdos vigentes,
incluyendo limites al tamafio de las aeronaves, pero
sinlimitar el nimero de frecuencias delos servicios
de dichas aeronaves.

Entre los ejemplos de aumentos predeter minados
cabe sefalar: 1) variacion de los porcentajes de
capacidad entrelaslineasaéreasdesignadasen una
ruta de 50-50 a 60-40; 2) aumentos anuales
convenidos en el nimero de asientos ofrecidos por
cada linea aérea en mercados de par es de ciudades;
y 3) aumentos negociados de capacidad durante un
periodo de varios afios. Las transiciones
frecuentemente se negocian como parte de un
acuerdo de “ cielos abiertos” .

Enfoque de plena liberalizacion
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Libredeterminacion

1. CadaParte permitirdque cadalineaaéreadesignada | Cada linea aérea designada puede ofrecer
determine la frecuenciay capacidad de los servicios de | capacidad basandose en lalibre deter minacion, por
transporte aéreo internacional que ofrece basandose en | la que cada linea aérea determina la capacidad que
consideraciones comerciales propias del mercado. habra de ofrecer sin apraobacién ni intervencién
gubernamental, con sujecién a las leyes sobre la
competencia.
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Articulo 16
Capacidad (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion
Libredeterminacion (cont.)

2. Ninguna de las Partes limitara unilateralmente el
volumen del tréfico, la frecuencia o regularidad del
servicio, ni € tipo o tipos de aeronave utilizados por las
lineas aéreas designadas delaotraParte, excepto cuando
sea necesario por razones de aduana, técnicos,
operacionales o ambientales, de conformidad con
condiciones uniformes compatibles con el Articulo 15
del Convenio.

3. Ninguna de las Partes impondra a las lineas aéreas
designadas de la otra Parte un derecho de preferencia,
unarelacion de equilibrio, derechos por lano objecion o
cualquier otro requisito con respecto a la capacidad,
frecuencia o trafico que sea incompatible con los fines
del presente Acuerdo.

4. NingunadelasPartesexigiraalaslineasaéreasdela
otra Parte que presente, para su aprobacion, horarios,
programasde servicioscharter, ni planesde operaciones,
savo cuando sea necesario sobre una base no
discriminatoria para hacer cumplir las condiciones
uniformesprevistasenel parrafo 2) deeste Articuloolas
gue se autoricen explicitamente en un Anexo al presente
Acuerdo. En caso de que unade las Partes exija, atitulo
informativo, la presentacién de tales datos, reducira al
minimo €l trabajo administrativo de los requisitos y
procedimientos de la presentacion que recae en los
intermediarios del transporte aéreo y en laslineas aéreas
designadas por la otra Parte.

En e método de libre determinacion, que se
encuentratipicamente enlosacuerdosy arreglosde
“cielos abiertos’, las Partes convienen en abrogar
su control bilateral directo de la capacidad
conservando al mismo tiempo la posibilidad de
aplicar controlesmultilateralesno discriminatorios
compatibles con el Convenio.

En el método de la libre determinacién no figura
ninguna disposicion especifica sobre la relacién
entre capacidad y demanda, ya gque se cuentaconlas
respuestas de las lineas aéreas a las fuerzas del
mer cado mediantela fijacion competitiva de precios
y €l establecimiento de horarios para lograr el
ajuste necesario. Este mecanismo puede ser menos
eficaz cuando se obstaculiza o se impide €l libre
juego de las fuer zas del mercado.

El método de la libre determinacién normal mente
prohibe toda forma de discriminacion o practicas
competitivas desleales, incluyendo la fijacion de
precios predatorios, dado que dichas practicas dan
lugar a posibles consultas y soluciones. La
disposicidn sobresalvaguardiasrespecto apracticas
competitivas desleales trata de este procedimiento
adicional y complementario.

Dada la amplia flexibilidad acordada a las lineas
aéreas designadas respecto a la capacidad que
pueden ofrecer y teniendo en cuenta la mayor
posibilidad de medidas contrarias a la libre
competencia tales como “ damping de capacidad” ,
el enfoque de plena liberalizacién deberia estar
sujeto a la intervencion basada en las leyes de las
Partes sobre |la competencia.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas)

Enfoque tradicional

Dobleaprobacién

1. Lastarifasquehabrandeaplicar laolaslineasaéreas
designadas de una Parte paral os servicios comprendidos
en el presente Acuerdo se estableceran a niveles
razonables, teniendo debidamente en cuenta todos |os
factores pertinentes, inclusive los intereses de los
usuarios, el costo de explotacion, las caracteristicas del
servicio, un beneficio razonable, las tarifas de otras
lineasaéreasy otrasconsi deracionescomercial espropias
del mercado.

[Péarrafo 2; opcidn 1, de 3]

La OACI ha elaborado una amplia orientacion
sobre todos los aspectos de las tarifas
internacionales de pasajerosy carga. En el Doc
9587 figuran otras notas explicativas amplias y
detalladas sobre €l uso y la aplicacion de dichas
disposiciones. Es posible combinar los enfoques
tradicional y de transicién; por eemplo, puede
optarse por un enfoque de reglamentacion para
tarifasordinariasy otro para tarifas de promocion.
Por consiguiente, dichas disposiciones pueden
emplearse con flexibilidad, seleccionando los
elementos apropiados de cada método segin sea
necesario.

Ladefiniciénde“ tarifa” o“ precio” seincluyeen el
articul o sobre definiciones.

El modelotradicional dedobleaprobacion continda
siendo el enfogque mas comln (en términos de la
cantidad de acuerdos bilaterales) para determinar
las tarifas. Este enfoque permite cierto grado de
liberalizacion, si ambas Partes dan a las lineas
aéreasdesignadas amplia flexibilidad en lastarifas
gue estan dispuestas a aprobar, o si acuerdan
aprobar ciertastarifas, talescomo lasque satisfacen
loscriteriosde unrégimen defijacion de preciospor
zonas.

Seria conveniente que las Partes acordaran qué
factores deberian incluirse o destacarse.
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2. Lastarifasseacordaran, siempre queseaposible, por
laslineasaéreas designadasinteresadas de ambas Partes,
después de las consultas necesarias con sus Gobiernos
respectivosy, si corresponde, con otras|ineas aéreas. Se
llegara a dicho acuerdo empleando, en la medida de lo
posible, el mecanismo internacional de coordinacion de
tarifas apropiado. De no llegarse a un acuerdo
multilateral o bilateral, cadalineaaéreadesignadapodra
elaborar sustarifas.

El mecanismo para elaborar tarifas incluye otras
dos opciones que pondrian gradualmente menos
énfasisen la necesidad de acuerdos multilateraleso
bilaterales entre lineas aéreas. Las lineas aéreas
pueden participar, bajo los auspicios de la
Asociaciéon del Transporte Aéreo Internacional
(IATA), en mecanismos de coordinacion de tarifas
para las transferencias entre lineas aéreas, con
sujecion a la aprobacion y las condiciones
gubernamentales.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque tradicional — Doble aprobacion (cont.)
[Péarrafo 2; opcién 2, de 3]

2. Laslineas aéreas designadas de ambas Partes podran
convenir lastarifasdespuésde consultar, si corresponde,
con otras lineas aéreas. Podra llegarse a ese acuerdo
empleando el mecanismo internacional de coordinacion
detarifas apropiado. Sin embargo, ningunade |las Partes
fijardcomo condicion paralaaprobacion deunatarifala
parti ci pacion en una coordinacion multilateral detarifas
entretransportistas, ni impediraoexigiralaparticipacion
delao laslineas aéreas designadas de cualquierade las
Partes en dicha coordinacion multilateral de tarifas .
Cadauna de las lineas aéreas designadas podra el aborar
sus tarifas.

[Péarrafo 2; opcién 3, de 3]

2. Siemprequeseaposible, laslineas aéreasdesignadas
fijaran sus propiastarifas. Sin embargo, laslineas aéreas
designadas de las Partes podran acordar las tarifas si
ambas Partes |les permiten participar en las actividades
del o delosmecani smosinternacional esde coordinacion
de tarifas pertinentes. Todo acuerdo sobre tarifas
resultante de dichas actividades estara sujeto a la
aprobacion de cada Parte y podra ser objeto de
desaprobacién en cualquier momento,
independientemente de que haya sido previamente
aprobado o no.

3. Cada Parte podrd exigir la notificacion o
presentacion de las tarifas propuestas por la o las lineas
aéreas designadas [de la otra Parte] [de ambas Partes]
para el transporte hacia o desde su territorio. Para la
notificacion o presentacion de tarifas no podra exigirse
una antelacion de méas de _ dias antes de la fecha
propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales,
€l plazo podrareducirse.

4. Las tarifas que habran de cobrar las lineas aéreas
designadas de las Partes por €l transporte entre sus
territorios estardn sujetas a la aprobacion de ambas
Partes. [Las tarifas que habra de cobrar una linea aérea
designada de una Parte por el transporte entre €l
territorio de la otra Parte y el territorio de un tercer
Estado en los servicios comprendidos en el presente
Acuerdo estaran sujetasalosrequisitos de aprobacién de
|a otra Parte.]

Teniendo en cuenta la necesidad de simplificar los
procedimientos de presentacion, la disposicién
indica el plazo para la presentacion como un
periodo maximo dejandose en blanco € nimero de
dias(generalmente 30), quelasPartesdebenfijar de
conformidad con las circunstancias prevalecientes
y el acuerdo bilateral de que setrata.

A diferencia de los requisitos en materia de
presentacion de tarifas, que pueden ser muy
amplios, el alcance de la aprobacion corresponde
principalmentealastarifasaplicadasalosservicios
de la tercera y la cuarta libertades, que estan
total mente comprendidas en el ambito normativo de
ambas Partes. También incorpora una opcion para
lastarifas de transporte por terceros.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque tradicional — Doble aprobacion (cont.)

5. CualquieradelasPartes podraaprobar expresamente
las tarifas acordes con las disposiciones del parrafo 4
anterior que le presenten la o las lineas aéreas
interesadas. No obstante, si una Parte no ha notificado
por escrito ala otra Parte [y [0] ala o las lineas aéreas
interesadas] |a desaprobacion de esas tarifas de la o las
lineas aéreas delaotraParte dentro deun plazo de _dias
apartir de lafecha en que se presentaron, las tarifas en
cuestion se consideraran aprobadas. En caso de que el
plazo para la presentacién se reduzca de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 3, las Partes podran
convenir en que el plazo dentro del cual debe indicarse
la desaprabacion se reduzca en consecuencia. Ninguna
tarifa entrara en vigor si cualquiera de las Partes ha
notificado su desaprobacion [salvo o previsto en el
parrafo 6 que sigue].

6. Cada Parte podra solicitar que se celebren consultas
sobrecualquier tarifade unalineaaéreade cualquierade
las Partes para los servicios previstos en el presente
Acuerdo, incluido el caso en gue la tarifa en cuestion
haya sido objeto de una notificacion de desaprobacion.
Dichas consultas tendran lugar, a més tardar, ___ dias
después de recibida la correspondiente solicitud. Las
Partes col aboraran paraobtener lainformacion necesaria
afin de resolver razonablemente los problemas. Si las
Partes|legan aun acuerdo, cadaunadeellasharatodolo
posible para aplicar dicho acuerdo. Si no se llega a
ningun acuerdo, preval eceraladecision de desaprobar la
tarifa.

7. [Si las Partes no pueden resolver un problema con
respecto a las tarifas mencionadas en el péarrafo 4, la
controversia se resolvera de conformidad con las
disposiciones previstas en €l Articulo _ del presente
Acuerdo.]

Por lo que respecta a los procedimientos de
aprobacion explicita y técita, la disposicion
reconoce la necesidad de simplificar el tratamiento
delas presentaciones detarifasy pone énfasisen €l
ultimo enfoque. Al igual que para €l plazo de
presentacion, el plazo para la notificacion de toda
desaprobacién se ha dejado en blanco
(generalmente 15 dias para un plazo de 30 dias de
presentacion o notificacion), debiendo las Partes
tomar una decision al respecto de conformidad con
sus circunstancias bilaterales particulares.

Esta es una disposicion para un procedimiento de
consulta especifico que habra de invocarse en €l
marco de la reglamentacién bilateral delastarifas,
sin limitar las circunstancias en las que se aplica.
En cada caso, el plazo para celebrar esa consulta se
deja en blanco, debiendo las Partes tomar una
decision al respecto de conformidad con sus
circunstancias particulares.

El texto opcional presenta el procedimiento de
arbitraje tradicional para la solucion de
controversias cuando el procedimiento de consulta
no ha permitido resolver el problema entre las
Partes.
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8. Una tarifa establecida de conformidad con las
disposiciones de esta clausula permanecera en vigor, a
menos que la o las lineas aéreas interesadas laretiren o
hastaque se apruebe otratarifa. [No obstante, latarifano
podra prorrogarse por mas de _ meses después de la
fechadeexpiracion prevista, amenosquelaaprueben las
Partes. Cuando se haya aprobado unatarifasin fechade
expiracion y no se haya presentado y aprobado una
nueva tarifa, esatarifa se mantendra en vigor hasta que
cualquiera de las Partes notifique, por su propia
iniciativa o apeticion delaslineas aéreas af ectadas, que
retira su aprobacion. Esta aprobacién no se retirara con
menos de _ dias de aviso previo.]

ATConf/5-WP/17
Adjunto A

El texto sobrelavigencia de lastarifas establecidas
se refiere a circunstancias como €l retiro de las
tarifas por las lineas aéreas interesadas o la
desaprobacion (de una tarifa previamente
aprobada) por una o ambas Partes. La prorroga
mas alla de la fecha de expiracion esta sujeta al
régimen de aprobacion aplicable y puede limitarse
a 12 meses.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque tradicional — Doble aprobacion (cont.)

9. [Las Partes procuraran asegurarse de que existe un
mecanismo activo y eficaz dentro de sus jurisdicciones
parainvestigar las violaciones cometidas por cualquier
linea aérea, agente de ventas de pasges y fletes,
organizador de viajes turisticos o expedidor de carga,
respecto a las tarifas establecidas con arreglo a este
Articulo. Ademés, se asegurardn dequetalesviolaciones
delastarifas se castigan imponiendo medidas disuasivas
uniformesy no discriminatorias.]

Enfoque detransicién

Paisdeorigen

[Como alternativa, véase méas adelante
“Doble desaprobacion”]

1. Lastarifasquehabrandeaplicar laolaslineasaéreas
designadas de una Parte paral os servicios comprendidos
en el presente Acuerdo se estableceran a niveles
razonables, teniendo debidamente en cuenta todos los
factores pertinentes, inclusive los intereses de los
usuarios, el costo de explotacion, las caracteristicas del
servicio, un beneficio razonable, las tarifas de otras
lineasaéreasy otrasconsi deracionescomercial espropias
del mercado.

2. Las Partes convienen en examinar con especial
atencion las tarifas que puedan objetarse por parecer
irrazonablemente discriminatorias, excesivamente
elevadas o restrictivas por abusar de una posicion
dominante, artificialmente bajas debido a subvenciones
0 aun apoyo directo o indirecto, o “predatorias’.

[Péarrafo 3; opcién 1, de 3]

3. Lastarifasseacordaran, siempre queseaposible, por
laslineasaéreas designadasinteresadas de ambas Partes,
después de las consultas necesarias con sus Gobiernos
respectivosy, si corresponde, con otras|ineas aéreas. Se
llegara a dicho acuerdo empleando, en la medida de lo
posible, el mecanismo internacional de coordinacion de
tarifas apropiado. De no llegarse a un acuerdo
multilateral o bilateral, cadalineaaéreadesignadapodra
elaborar sustarifas.

Seincluye a titulo facultativo una disposicion sobre
la observancia obligatoria de las tarifas.

El método del pais de origen constituye un término
medio entre la doble aprobacion, que es el método
de reglamentacién de tarifas mas ampliamente
adoptado, y el método dela dobledesaprobacién, en
gque las Partes interesadas no tienen facultades
unilaterales de intervencion en materia de tarifas.

Seria conveniente que las Partes acordaran qué
factores deberian incluirse o destacarse.

El mecanismo para elaborar tarifas incluye otras
dos opciones que pondrian gradualmente menos
énfasisen la necesidad de acuerdos multilateraleso
bilaterales entre lineas aéreas. Las lineas aéreas
pueden participar, bajo losauspiciosdela | ATA, en
mecanismos de coordinacion de tarifas para las
transferenciasentrelineas aéreas, con sujeciénala
aprobacion y las condiciones gubernamental es.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque de transicién — Paisde origen (cont.)
[Péarrafo 3; opcidn 2 de 3]

3. Laslineas aéreas designadas de ambas Partes podran
convenir lastarifasdespuésde consultar, si corresponde,
con otras lineas aéreas. Podra llegarse a ese acuerdo
empleando el mecanismo internacional de coordinacion
detarifas apropiado. Sin embargo, ningunade |as Partes
fijardcomo condicion paralaaprobacion de unatarifala
parti ci pacidn en una coordinacion multilateral detarifas
entretransportistas, ni impedirao exigiralaparticipacion
de laolaslineas aéreas designadas de cualquiera de las
Partes en dicha coordinacién multilateral de tarifas .
Cadaunade las lineas aéreas designadas podra el aborar
sus tarifas.

[Péarrafo 3; opcidn 3, de 3]

3. Siemprequeseaposible, laslineas aéreasdesignadas
fijarén sus propiastarifas. Sin embargo, laslineas aéreas
designadas de las Partes podran acordar las tarifas si
ambas Partes |les permiten participar en las actividades
del o delosmecanismosinternacional esde coordinacion
de tarifas pertinentes. Todo acuerdo sobre tarifas
resultante de dichas actividades estara sujeto a la
aprobacion de cada Parte y podra ser objeto de
desaprobacién en cualquier momento,
independientemente de que haya sido previamente
aprobado o no.

4, Cada Parte podra exigir la notificacion o
presentacion de las tarifas propuestas por la o las lineas
aéreas designadas [de la otra Parte] [de ambas Partes]
para el transporte hacia o desde su territorio. Para la
notificacion o presentacion de tarifas no podra exigirse
una antelacion de méas de _ dias antes de la fecha
propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales,
€l plazo podrareducirse.

Teniendo en cuenta la necesidad de simplificar los
procedimientos de presentacion, la disposicion
indica el plazo para la presentacion como un
periodo maximo, dejandose en blanco el nimero de
dias(generalmente 30), quelasPartesdebenfijar de
conformidad con las circunstancias prevalecientes
y el acuerdo bilateral de que setrata.
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5. CadaPartetendrael derecho deaprobar o desaprobar
lastarifas de los servicios de ida o deiday vueltaentre
los territorios de ambas Partes que se inicien en su
propio territorio. [Las tarifas que habra de cobrar una
lineaaéreadesignadade unaParte por el transporte entre
el territorio de la otra Parte y €l territorio de un tercer
Estado por los servicios comprendidos en el presente
Acuerdo estaran sujetosal osrequisitos de aprobacion de
la otra Parte.] Ninguna de las Partes tomara medidas
unilaterales paraimpedir que comiencen a aplicarse las
tarifaspropuestas o sigan aplicandoselastarifasvigentes
para el transporte de ida o de ida y vuelta entre los
territorios de ambas Partes que seinicien en €l territorio
de laotra Parte.

A diferencia de los requisitos en materia de
presentacion de tarifas, que pueden ser muy
amplios, el alcance de |la aprobacion corresponde
principalmentealastarifasaplicadasalosservicios
de la tercera y la cuarta libertades, que estan
total mente comprendidas en el ambito normativo de
ambas Partes. El método del pais de origen
constituye un término medio entre el método de la
doble aprobacién, que es e método de
reglamentacion de tarifas mas ampliamente
adoptado, y el de la doble desaprobacion, en el que
las Partes interesadas no tienen facultades
unilaterales de intervencion en materia de tarifas.
En el péarrafo relativo a la aprobaciéon figura
también una opcidn para las tarifas de transporte
por terceros.




A-63

ATConf/5-WP/17
Adjunto A

Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque de transicién — Paisde origen (cont.)

6. CualquieradelasPartespodraaprobar expresamente
las tarifas acordes con las disposiciones del parrafo 5
anterior que le presenten la o las lineas aéreas
interesadas. No obstante, si una Parte no ha notificado
por escrito ala otra Parte [y [0] ala o las lineas aéreas
interesadas] la desaprobacion de esas tarifas de la o las
lineas aéreas delaotraParte dentro deun plazo de _dias
a partir de lafecha en que se presentaron, las tarifas en
cuestion se consideraran aprobadas. En caso de que el
plazo para la presentacién se reduzca de conformidad
con lo dispuesto en el péarrafo 4, las Partes podran
convenir en que el plazo dentro del cual debe indicarse
la desaprobacién se reduzca en consecuencia.

7. Cuando cualquiera de las Partes considere que una
tarifa de transporte hacia su territorio esta comprendida
en las categorias descritas en el péarrafo 2 anterior,
notificard su disconformidad a la otra Parte [lo antes
posibley como minimo] dentro delos___dias siguientes
de lafechade notificacidn o presentacion delatarifaen
cuestion, y podra recurrir a los procedimientos de
consulta estipulados en el parrafo 8.

8. Cada Parte podrasolicitar que se celebren consultas
sobrecualquier tarifade unalineaaéreade cualquierade
las Partes para los servicios previstos en el presente
Acuerdo, incluido € caso en que la tarifa en cuestion
haya sido objeto de una notificacion de desaprobaci 6n.
Dichas consultas tendran lugar, a mas tardar, ___ dias
después de recibida la correspondiente solicitud. Las
Partes colaboraran paraobtener lainformacion necesaria
afin de resolver razonablemente los problemas. Si las
Partes|legan aun acuerdo, cadaunadeellasharatodolo
posible para aplicar dicho acuerdo. Si no se llega a
ningun acuerdo, preval eceraladecisién de desaprobar la
tarifa.

El plazo de presentacion, e plazo para la
notificacion de toda desaprobacion, sehadejado en
blanco (generalmente 15 dias para un plazo de 30
dias de presentacién o natificacién), debiendo las
Partes tomar una decision al respecto de
conformidad con sus circunstancias bilaterales
particulares.

Una disposicion tradicional sobre solucion de
controversiaspor arbitraje no seaplicaenloscasos
del pais de origen o de la doble desaprobacién, en
los que Unicamente se aplicaria la disposicién
relativa a consultas. Sin embargo, también pueden
surgir controversiasrelativasapracticascontrarias
a la libre competencia, como la fijacion de precios
predatorios, en el caso de los métodos del pais de
origen y de la doble desapraobacién. Dado que €l
tiempo constituye un elemento importante de las
tarifas en este tipo de controversias en el marco de
estos regimenes mas liberales, quiza las Partes
estimen conveniente aplicar un procedimiento mas
acelerado de solucidn de controversias, elaborado
especificamente para tarifas y capacidad, como se
indica en el articulo sobre solucién de
controversias.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Enfoque de transicién — Paisde origen (cont.)

9. Una tarifa establecida de conformidad con las
disposiciones de esta clausula permanecera en vigor, a
menos que la o las lineas aéreas interesadas laretiren o
hastaque se apruebe otratarifa. [No obstante, latarifano
podra prorrogarse por mas de _ meses después de la
fechadeexpiracion prevista, amenosquelaapruebenlas
Partes. Cuando se haya aprobado unatarifasin fechade
expiracion y no se haya presentado y aprobado una
nuevatarifa, esatarifa se mantendra en vigor hasta que
cualquiera de las Partes notifique, por su propia
iniciativa o a peticion delaslineas aéreas af ectadas, que
retira su aprobacion. Esta aprobacién no se retirara con
menos de _ dias de aviso previo.]

10. [Las Partes procuraran asegurarse de que existe un
mecanismo activo y eficaz dentro de sus jurisdicciones
parainvestigar las violaciones cometidas por cualquier
linea aérea, agente de ventas de pasges y fletes,
organizador de viajes turisticos o expedidor de carga,
respecto a las tarifas establecidas con arreglo a este
Articulo. Ademés, seaseguraran dequetalesviolaciones
delastarifas se castigan imponiendo medidas disuasivas
uniformesy no discriminatorias.]

Doble desapr obacion

El texto sobrelavigencia de lastarifas establecidas
se refiere a circunstancias como €l retiro de las
tarifas por las lineas aéreas interesadas o la
desaprobacion (de una tarifa previamente
aprobada) por la Parte en cuyo territorio se
originan los servicios de transporte.

La prérroga mas alla dela fecha de expiracion esta
sujeta al régimen de aprobacion aplicable y puede
limitarse a 12 meses.

Seincluye a titulo facultativo una disposicion sobre
la observancia obligatoria de las tarifas.

El requisito de que ambas Partes desaprueben una
tarifa para impedir que entre en vigor da a las
lineas aéreas mayor flexibilidad para establecer
tarifas. A menos que una Parte tenga razones para
creer que se podria convencer a la otra Parte en
consultas para que desapruebe o modifique una
tarifa, seria poco probable que setomaran medidas
contra esta Ultima porque esa medida no tendria un
efecto practico.

Laampliaflexibilidad dada alaslineasaéreaspara
establecer tarifas y la capacidad limitada de las
Partes para intervenir a fin de impedir que una
tarifa entre en vigor en esta etapa de plena
liberalizacién y en las siguientes fundamentan un
mecanismo fuera del régimen de tarifas para hacer
frente a los comportamientos anticompetitivos.
Respecto a esto, lasdos posibilidadesson el articulo
sobre salvaguardias que figura en el MASA y las
leyes de |las Partes sobre |la competencia.

En algunos articul os sobre |a dobl e desaprobacion,
el término “tarifas’ se remplaza por la expresion
“fijacion de precios’ , mas general.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Doble desaprobacion (cont.)
[Como alternativa, véase antes “ Paisde origen”]

1. Las Partes convienen en examinar con especia
atencién las tarifas que puedan objetarse por parecer
irrazonablemente discriminatorias, excesivamente
elevadas o restrictivas por abusar de una posicion
dominante, artificialmente bajas debido a subvenciones
0 aun apoyo directo o indirecto, o “predatorias’.

[Péarrafo 2; opcidn 1, de 2]

2. Cada Parte podrd exigir la notificacion o
presentacion de las tarifas propuestas por la o las lineas
aéreas designadas [de la otra Parte] [de ambas Partes]
para el transporte hacia o desde su territorio. Para la
notificacion o presentacion de tarifas no podra exigirse
una antelacion de méas de _ dias antes de la fecha
propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales,
€l plazo podrareducirse.

[Péarrafo 2; opcidn 2, de 2]

2. No se exigirala presentacion de los precios para €l
transporte aéreo internacional entre losterritorios delas
Partes, a menos que se necesite paralaaplicacion de un
acuerdo mutuo alcanzado en virtud del parrafo 3 de este
Articulo. Ningunade las Partes exigiralanotificacion o
presentacion, por laslineas aéreasdelaotra Parte, delos
precios que cobran al publico los organizadores de
vuelos chérter, salvo que se necesitaran para fines de
informacion, pero sin discriminacion. No obstante, las
lineas aéreas designadas de las Partes seguirén
of reciendo acceso inmediato, apeticion, alainformacion
sobre precios pasados, actuales o propuestos a las
autoridades aeronauticas de las Partes, de maneray con
un formato aceptables a dichas autoridades.

Esta disposicién es particularmente comin en la
fijaciobn de precios en un régimen de “cielos
abiertos’ ; comprendeel elemento deaprobacion del
método de la doble aprobacion, pero limita la
intervencién a tres criterios y depende
particularmente del mercado para determinar las
tarifas ofrecidas por las lineas aéreas designadas.
En este enfoque se trata de permitir que las lineas
aéreas establezcan los precios unilateralmente y de
limitar especificamente la intervencién a las
situaciones en que las lineas aéreas adopten
préacticas concretas de competencia desleal.

En el parrafo 2 se proponen dos métodos posibles
para la presentacion de tarifas: en uno se exige la
presentacion y en el otro no. Las Partes pueden
convenir en prescindir completamente de la
presentacion formal de tarifas.
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Articulo 17
Fijacion de precios (Tarifas) (cont.)

Doble desaprobacion (cont.)

3. Ninguna de las Partes tomara medidas unilaterales
para impedir que comience a aplicarse una tarifa
propuesta o siga aplicandose una tarifa vigente de una
linea aérea designada de cualquiera de las Partes [0 en
régimen de reciprocidad, de la o las lineas aéreas de un
tercer Estado] para el transporte entre los territorios de
las Partes [0 entre el territorio de la otra Partey el de un
tercer Estado.]

4. [Cualquiera de las Partes podra aprobar
expresamente |as tarifas acordes con las disposiciones
del parrafo 3 anterior que presenten lao laslineas aéreas
interesadas. Cuando cualquiera de las Partes considere
gue una tarifa estd comprendida en las categorias
descritas en €l parrafo 1 anterior, dicha Parte notificara
su disconformidad a la otra Parte [lo antes posible y
como minimo] dentro delos _ dias siguientes alafecha
de notificacion o presentacion de latarifaen cuestion, y
podra recurrir a los procedimientos de consulta
estipulados en el péarrafo 5 que sigue. Sin embargo, a
menos que ambas Partes hayan convenido por escrito
desaprobar las tarifas en cuestion mediante esos
procedimientos, las tarifas se consideraran aprobadas.]

5. Cada Parte podra solicitar que se celebren consultas
sobrecualquier tarifade unalineaaéreade cualquierade
las Partes para los servicios previstos en el presente
Acuerdo, incluido el caso en gue la tarifa en cuestion
haya sido objeto de una notificacion de disconformidad.
Dichas consultas tendran lugar, a més tardar, ___ dias
después de recibida la correspondiente solicitud. Las
Partes colaboraran paraobtener lainformacion necesaria
afin de resolver razonablemente los problemas. Si las
Partes|legan aun acuerdo con respecto alatarifaque ha
sido motivo de unanotificaci6n de disconformidad, cada
una de ellas hara todo lo posible para aplicar dicho
acuerdo, pero si no sellegaaningln acuerdo, latarifaen
cuestion entrard o seguiraen vigor.

Enfoque de plena liberalizacion

La posibilidad de una intervencién unilateral se
limita aln mas en esta disposicion mediante el
parrafo 3, que prohibe medidas unilaterales para
impedir que se aplique o se mantenga un precio
propuesto. S una Parte no esta satisfecha o
considera que un precio es incompatible con las
consideraciones relativas a practicas competitivas
desleales del parrafo 1, sélo le queda el recurso del
mecanismo de consultas. Los precios entrarian o
seguirian en vigor si no se logra un acuerdo
mediante el procedimiento de consultas.

Como en €l caso del método del pais de origen, tal
vez las Partes estimen oportuno modificar esta
disposicion pararesolver unacontroversiamediante
el articulo sobre solucién de controversias cuando
el procedimiento de consultas no permita alcanzar
un acuerdo. En ese caso, la Ultima oracion del
parrafo 3, sobrela entrada en vigor del precio si no
hay acuerdo, resultaria afectada. El plazo de
presentacion, €l plazo para la notificacion de toda
desaprobacion se ha dejado en blanco
(generalmente 15 dias para un plazo de 30 dias de
presentacion o notificacion), debiendo las Partes
tomar una decision al respecto de conformidad con
sus circunstancias bilaterales particulares.

Puede incluirse un texto similar al del método del
pais de origen, sobre la duracién de tarifas
establecidas, para abarcar circunstancias tales
como €l retiro de las tarifas por las lineas aéreas
interesadas o la desaprobacion por ambas Partes.
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Los precios [las tarifas] que cobren las lineas aéreas no | Enlamarcodelaplenaliberalizacién, lastarifasno
deberan ser presentados, ni aprobados, por ninguna de | podrian ser desaprobadas por ninguna razon. Las
las Partes. practicas de las lineas aéreas con respecto a las
tarifas podrian someterse a las leyes de las Partes
sobre la competencia.
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Articulo 18
Salvaguardias

1. LasPartesconvienen en que las siguientes practicas
de las lineas aéreas pueden considerarse como posibles
practi cascompetitivasdeslealesque puedenjustificar un
examen mas detenido:

a) tarifas de pasgerosy carga en rutas que sean de un
nivel insuficiente, en total, para cubrir el costo de
proporcionar |os servicios correspondientes;

b) adicién de capacidad o frecuencia de servicio
excesivas;

c) las précticas en cuestion son duraderas en lugar de
temporales;

d) las précticas en cuestion afectan seriamente a otra
linea aérea desde el punto de vista econémico o la
perjudican considerablemente;

€) laspracticasen cuestion reflejan un intento aparente
o tienen el efecto probable de debilitar, excluir o sacar
del mercado aotralinea aérea; y

f) el comportamiento indica un abuso de la posicion
dominante en unaruta.

2. Si las autoridades aeronduticas de una Parte
consideran que una O varias operaciones previstas o
[levadasacabo por laslineas aéreas designadasdelaotra
Parte pueden constituir un comportamiento competitivo
desleal, de conformidad conlosindicadoresenumerados
en el parrafo 1, pueden solicitar que se celebren
consultas de conformidad con el Articulo _ [Consultas]
afin de resolver el problema. En dicha solicitud deben
indicarse los correspondientes motivos y las consultas
deberdniniciarse alos 15 dias de la solicitud.

3. SilasPartesnologranresolver el problemamediante
consultas, cualquiera de las Partes podra invocar el
mecanismo de solucién de controversiasdel Articulo[_]
para solucionar la controversia.

La disposicion sobre salvaguardias solo serda
pertinentey aplicablesi lasParteshan convenido en
adoptar un marco liberalizado para sus lineas
aéreas designadas, aunque no al cancen plenamente
un régimen de “cielos abiertos’. La lista de
practicas comerciales de las lineas aéreas que
pueden constituir posibles préacticas competitivas
desleales se propone Unicamente a titulo de
informacion y fue elaborada por la OACI y
distribuida a los Estados contratantes como
recomendacion. Esta disposicion podria ampliarse
cuando dos Estados hayan convenido en avanzar
hacia un régimen menos controlado, pero uno de
ellos o ambos no cuenten con leyes sobre la
competencia; en este caso, seria conveniente contar
con un conjunto mutuamente convenido de
descripciones sobrelo que constituiria una préctica
de competencia desleal, como medida de
salvaguardia. Dado el entorno competitivo
particular en que las lineas aéreas efectuaran sus
operaciones y los regimenes de leyes sobre la
competenciaaplicablesasusrespectivosterritorios,
las Partes pueden adoptar otros indicadores de
comportamiento competitivo desleal, que podrian
incluirse en esta disposicion.

El “ mecanismo de salvaguardias’ consiste en la
disposicién sobre salvaguardiasjunto con la cuarta
opcion sobre solucién de controversias, un
procedimento de mediacion basado en la
recomendacion de la OACI quefiguraen el articulo
sobre solucién de controversias.
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Articulo 19
L eyes sobre la competencia

1. Las Partes se informardn mutuamente acerca de sus
leyes, politicasy préacticas en materia de competencia o
modificaciones de las mismas, y de cualesquiera
objetivos concretos que en el las se persigan, que puedan
afectar a la explotacion de los servicios de transporte
aéreo con arreglo al presente Acuerdo eidentificaran las
autoridades encargadas de su aplicacion.

2. En la medida que lo permitan sus propias leyes y
reglamentos, las Partes prestaran asistencia a las lineas
aéreas de la otra Parte, indicandoles si determinada
practi ca propuesta por unalineaaéreaes compatible con
sus leyes, politicas y practicas en materia de
competencia.

3. Las Partes se notificardn mutuamente si consideran
gue puede haber incompatibilidad entre laaplicacién de
susleyes, politicasy préacticas sobrelacompetenciay las
cuestionesrelativasalaaplicacion del presente Acuerdo;
el procedimiento de consulta previsto en el presente
Acuerdo se empleard, si asi o solicita cualquierade las
Partes, paradeterminar si existe dicho conflictoy buscar
los medios de resolverlo o reducirlo @ minimo.

4. Las Partes se notificaran mutuamente si tienen la
intencion deiniciar juicio contralao laslineas aéreas de
laotraParte o acercadelainiciacion de cualquier accion
judicial entre particulares con arreglo a sus leyes sobre
la competencia que pueda llegar a su conocimiento.

5. Sin perjuicio del derecho de accién de cada una de
las Partes, el procedimiento de consulta previsto en €l
presente Acuerdo se empleard siempre que una de las
Partesasi o solicitey deberiaestar dirigido adeterminar
losinteresesrespectivosdelasPartesy lasrepercusiones
probables de laaccioén relacionada con las leyes sobre la
competencia.

6. Las Partes procuraran alcanzar un acuerdo durante
dichas consultas, teniendo debidamente en cuenta los
intereses pertinentes de cada Parte, asi como otros
medios que también permitan lograr los objetivos de
dicha accion.

7. En caso de no alcanzar un acuerdo, cada Parte, al
aplicar sus leyes, politicas y practicas sobre la
competencia, considerara con detenimiento y
comprension |as opiniones expresadas por la otra Parte
y tomard en consideracion la cortesia, moderacién y
comedimiento internacional es.

Esta clausul a, elaborada como modelo por la OACI,
Se propone como una serie completa, pero
adaptable, de procedimientos cuando dos Partes
hayan experimentado o puedan experimentar
dificultades en sus relaciones de transporte aéreo
debido ala aplicacién delasleyes nacionales sobre
la competencia. En |las disposiciones se destaca la
notificacion, la cooperacién, la moderacién y el
procedimiento de consulta para evitar y resolver
controversias concretas o posibles. Su aplicacién
por las Partes no seria pertinente, por gemplo,
cuando ambas Partes apoyaran formas de
cooperacion entre las lineas aéreas, tales como la
coordinacion de tarifas, y que ninguna de €llas
contaracon unaley sobrela competencia. Tampoco
estd destinada a complementar un procedimiento
vigente. En general, se procura fortalecer el
mecanismo bilateral para evitar y resolver
controversias y llevar al marco bilateral los
problemas relativos a la aplicacion de las
disposiciones de las leyes sobre la competencia al
transporte aéreo. La clausula se inspira
principalmente en los conceptos y principios
enunciados detalladamente en las directrices al
respecto elaboradas por la OACI junto con esta
clausula modelo (véase el Doc 9587).
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Articulo 19
L eyes sobre la competencia (cont.)

8. La Parte con arreglo a cuyas leyes sobre la
competencia se haya iniciado una accion judicial entre
particulares facilitard ala otra Parte el acceso al érgano
judicial pertinente y, si corresponde, proporcionara
informacion a dicho 6rgano. Tal informacién podria
incluir sus propios intereses en e ambito de las
relaciones exteriores, |os intereses de la otra Parte que
ésta ha notificado y, de ser posible, los resultados de
cualquier consultacon laotraParteen relacion condicha
accion.

9. LasPartescooperaran, en lamedidaquelo permitan
sus leyes o politicas nacionales y de conformidad con
cualesquiera obligaciones internacionales aplicables,
autorizando a sus lineas aéreas y a otros nacionales a
revelar alas autoridades competentes de unay otra Parte
informacion pertinente a la accion relacionada con las
leyes sobre |la competencia, a condicion de que dicha
cooperacion o revel acién no seacontrariaasusintereses
nacionales mas importantes.

10. Mientras una accion iniciada por las autoridades
encargadas de aplicar las leyes en materia de
competencia de una Parte sea objeto de consultas con la
otra Parte, la Parte en cuyo territorio seinici6 la accion
deberd, en espera de los resultados de dichas consultas,
abstenersedeexigir quesereveleinformacion situadaen
el territorio de la otra Parte, y esta Ultima debera
abstenerse de aplicar cualquier ley preventiva.
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Articulo 20
Conversion dedivisasy transferencia de ganancias

Cada Parte permitirdalaslineas aéreas designadas de la
otraParte, apeticién, convertir y transferir al extranjero,
a Estado que escojan, todos los ingresos locales
provenientes de laventade servicios de transporte aéreo
y de actividades conexas directamente vinculadas al
transporte aéreo, y que excedan de las cantidades
gastadas|ocal mente, permitiéndose surapidaconversion
y transferenciasin restricciones, discriminacién ni cobro
de impuestos sobre los mismos, a tipo de cambio
aplicable en la fecha de la solicitud de conversion y
transferencia.

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
constituir un articulo independiente o podria ser
parte de un articulo sobre oportunidades
comerciales.

Esta disposicion, elaborada por la OACI para
facilitar laconversiéndedivisasylastransferencias
es una ver sion mas compl eta de una disposicién que
se encuentra en casi todos |os acuerdos bilaterales
de servicios aéreos.

La expresion “ actividades conexas directamente
vinculadas al transporte aéreo” comprenderia
normalmente las actividades que se relacionan
estrechamente con la provisién de servicios aéreos,
tales como el servicio de autobuses entre €l
aeropuertoyloshotelesy, enloslugaresdonde esta
permitido, laprovisién deserviciosdeescalaaotros
transportistas aéreos. Esa expresion no incluiria
ingresos provenientes de hoteles, alquiler de
automoviles, inversiones locales en propiedades o
acciones y bonos, que se supone serian objeto de
otro tipo de régimen de conversion y transferencia.
La expresion “ sin cobro de impuestos’ serefierea
los impuestos sobre conversion y transferenciay no
a los impuestos nacionales sobre el ingreso, que se
tratan en el articulo sobre impuestos.
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Ventay comer cializacion de servicios
detransporte aéreo

Articulo 21

1. CadaParteotorgaraalaslineas aéreasdesignadasde
la otra Parte el derecho de vender y comercializar en su
territorio servicios de transporte aéreo internacional y
servicios conexos (directamente o por medio de agentes
u otros intermediarios, a discrecion de la linea aérea),
incluyendo el derecho de establecer oficinasen lared o

fuera de lamisma

2. [Cada linea aérea tendra el derecho de vender
servicios de transporte en la moneda de ese territorio o,
a su discrecion, en monedas de libre convertibilidad de
otros paises, y cualquier persona podra adquirir dichos
servicios de transporte en monedas aceptadas por esa

linea aérea]

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
constituir un articulo independiente o podria ser
parte de un articulo sobre oportunidades
comerciales.

Algunas disposiciones de este Articulo serefieren a
“lineas aéreas designadas’ . Seria conveniente que
las Partes consideraran si las disposiciones sobre
las actividades previstas en este Articulo deberian
extender se también a todas las lineas aéreas de una
Parte en vez de a las lineas aéreas designadas
Gnicamente.

Esta disposicién, elaborada por la OACI, permite
establecer una norma sencilla pero justa para
autorizar a las lineas aéreas a vender vy
comercializar sus servicios. Esta clausula no se
aplicaalaventa y comercializacion de serviciosde
transporte aéreo por intermedio de sistemas de
reserva por computadora (SRC), que son objeto de
otradisposicién. La expresion “ oficinadentro dela
red” describe una situacién enla quelaoficina esta
ubicada en una ciudad o un pais a los que la linea
aérea presta sus servicios directamente; una
“oficinafueradelared” esta ubicada en una ciudad
ounpaisalosquelalinea aéreano presta servicios
directamente. Algunosacuerdosbilateralesrecientes
agregan la disposicién opcional entre corchetes.

El texto opcional daalaslineasaéreasla seguridad
de que pueden vender libremente en monedas
convertibles aceptadas por esa linea aérea para sus
ventas, sin exigir a las lineas aéreas que acepten
monedas con las que no pueden operar.
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Articulo 22
Per sonal no nacional y acceso a servicios locales

Enfoquetradicional y de transicion

1. Laolaslineasdesignadas de unaParte podran, sobre
unabasedereciprocidad, traer y mantener en el territorio
de la otra Parte a sus representantes y al personal
comercial, operacional y técnico que sea necesario con
relacién ala explotacion de los servicios convenidos.

2. Estasnecesidades de personal pueden, aopciondela
o las lineas aéreas designadas de una Parte, satisfacerse
con personal propio o empleando servicios de otra
organizacion, empresa o linea aérea que opere en €l
territorio de la otra Parte y autorizados a prestar esos
servicios paraotras lineas aéreas.

3. Losrepresentantesy el personal estaran sujetosalas
leyes y reglamentos en vigor de la otra Parte y serén
compatibles con dichas leyes y reglamentos:

a) cada Parte otorgarg, sobre una base de reciprocidad
y con € minimo de demora, las autorizaciones de
empleo, los visados de visitante u otros documentos
similares necesarios paral osrepresentantesy el personal
mencionado en el parrafo 1 de este Articulo; y

b) ambas Partes facilitaran y expediran las
autorizacionesde empleo necesariasparael personal que
desempefie ciertos servicios temporales que no excedan
de noventa (90) dias.

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
constituir un articulo independiente o podria ser
parte de un articulo sobre oportunidades
comerciales.

Algunas disposiciones de este Articulo serefieren a
“lineas aéreas designadas’. Las Partes deberian
considerar si lasdisposiciones sobrelasactividades
previstas en este Articulo deberian extenderse
también a todas las lineas aéreas de una Parte en
vez de a las lineas aéreas designadas Unicamente.

Los enfoques tradicional y de transicion se fundan
en la reciprocidad que, si se interpreta de una
manera cuantitativa, puede resultar en una
limitacion numérica respecto a la cantidad de
empleados de la linea aérea que podrian prestar
servicios en €l territorio de la otra Parte.

El apartado b) del parrafo 3 prevé la situacién de
los empleados temporeros, para quienes los
reguisitos deempleoy residencia podrian ser menos
amplios que para |os empleados de largo plazo.
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Per sonal no nacional y acceso a servicios locales
(cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

Cada Parte permitirdalaslineas aéreas designadas de la
otra Parte:

a) traer a su territorio y mantener empleados no
nacionales que desempefien funciones de direccion,
comerciales, técnicas, operacionales y otras
especializadas que serequieren paraproveer serviciosde
transporte aéreo de forma compatible con las leyes y
reglamentos del Estado que los recibe en materia de
entrada, residenciay empleo; y

b) emplear los servicios y el personal de toda
organizacion, empresa o linea aérea que trabaje en su
territorio y esté autorizada a prestar dichos servicios.

El apartado a) de esta disposicién dela OACI sobre
personal no nacional tiene por objeto facilitar la
residencia en el extranjero del personal de la linea
aérea que desempefia funciones de direccion,
comerciales, técnicas y operacionales. La
disposicion estd sometida a obligaciones
internacionalesy a las leyes nacionales de la Parte
gue los recibe en materia de entrada, residencia y
empleo que, enlamayoriadeloscasos, deberian ser
lo suficientemente flexibles como para abarcar las
obligaciones de una Parte en virtud de esta
disposicion.

El apartado b) tiene por objeto responder a la
necesidad de permitir quelaslineas aéreasempleen
con mas frecuencia personal de terceros paises,
como consecuencia de la cantidad creciente de
alianzas y de la mundializacién de las actividades
comerciales de las lineas aéreas. Por consiguiente,
incluiria la posibilidad de emplear personal y
servicios de una linea aérea que esté asociada en
una alianza 0 que participe en un acuerdo de
comparticiondecodigos, asi como decualquier otra
empresa local u organizacién autorizada a proveer
un servicio.
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Articulo 23
Cambio de capacidad

Enfoque tradicional

1. Al explotar servicios convenidos en una ruta
especificada, una linea aérea designada de una Parte
puede remplazar unaaeronave por otraen un punto en el
territorio de la otra Parte Unicamente en las condiciones
siguientes:;

a) queestosejustifigue por motivosde economiadelas
operaciones,

b) que laaeronave utilizada en el tramo de la ruta méas
distante del terminal en el territorio de la primera Parte
no tenga mayor capacidad que la utilizada en €l tramo
Mmas cercano;

c) que la aeronave utilizada en el tramo mas distante
efectlie operaciones Unicamente en relacion con el
servicio proporcionado por la aeronave utilizada en el
tramo més cercano 0 como extension de dicho servicio
y que este hecho figure en el horario; la primerallegara
al punto en que se efectuarael cambio paratransportar el
trafico que se traslada de |la aeronave utilizada en €l
tramo mas cercano o para ser trasladado alamisma; y su
capacidad sedeterminaraprincipal menteenrelacién con
dicho objetivo;

d) que el volumen de tréfico directo sea adecuado;

€) que lalinea aérea[no anuncie al publico mediante
publicidad o de otro modo] [no anuncie directa o
indirectamente, ya sea en horarios, sistemas de reserva
por computadora, sistemas 0 anuncios para indicar
tarifas, u otrosmedios|, [gueproporcionaun servicio que
tiene su origen en un punto dondetiene lugar el cambio
de aeronave] [que proporciona un servicio, salvo el
convenido en |as correspondientes rutas especificadas|;
f) quecuandounservicio convenidoincluyauncambio
de aeronave, este hecho seindique entodoslos horarios,
sistemas de reserva por computadora, sistemas de
indicacion de tarifas, anuncios y otros medios
semejantes;

g) que las disposiciones del Articulo _ del presente
Acuerdo rijan todos los arreglos relativos al cambio de
aeronave; y

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
congtituir un articulo independiente y también
podria ser parte de un articul o sobre oportunidades
comerciales, 0 podria estar comprendida en el
Cuadro derutas.

Una disposicion sobre cambio de capacidad puede
ser un articulo independiente o parte del Cuadro de
rutas. Generalmente, el cambio de capacidad
permite a una linea aérea efectuar operaciones de
modo mas econdmico en tramos de rutas
internacionales alejados de su territorio mediante
una mayor correspondencia entre la capacidad
de sus vuelos en dichos sectores y los volimenes
inferiores de trafico hacia su propio territorio o
desde del mismo, como se prevé normalmente en €l
caso de los tramos més remotos de una ruta de
grandes distancias.

La primera opcion contiene la formula tradicional
relativa al cambio de capacidad, en que se permite
el cambio de aeronave, pero con ciertascondiciones
gueincluyen la coordinacion dehorarios, el tamafio
de las aeronaves, €l volumen del tréfico y
limitaciones de la capacidad en el caso de un
régimen de capacidad controlada. Las condiciones
tienen por objeto permitir, pero con limitaciones, €l
cambio de capacidad. En el apartado €) se propone
una opcion para abarcar otros medios modernos de
comercializaciény venta que no son publicitariosal
ofrecer un servicio con cambio de capacidad. El
texto opcional del apartado h) ofrece mayor
flexibilidad para €l transportista permitiendo, a
condicibn de obtener la correspondiente
autorizacion, mas de un vuelo desde el punto de
cambio. Sin embargo, seguirian aplicandose las
demas condiciones relativas al cambio de
capacidad.
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Articulo 23
Cambio de capacidad (cont.)

Enfoquetradicional

h) gqueenrelaciéon concualquier vueloenel territorioen
gueseefectliael cambio de aeronave, solo puede hacerse
un vuelo desde dicho territorio [a menos que las
autoridades aeronauticas de la otra Parte autoricen mas
de un vuelo].

2. Lasdisposiciones del parrafo 1 de este Articulo:

a) no restringirdn el derecho de una linea aérea
designada a cambiar de aeronave en €l territorio de la
Parte que designa esa linea aérea; y

b) no permitirdn a una linea aérea designada de una
Parte estacionar su propia aeronave en el territorio dela
otra Parte con €l fin de cambiar de aeronave.

3. Las disposiciones de este Articulo no limitaran la
capacidad de una linea aérea de proveer servicios por
medio de arreglos de comparticion de cédigos o de
reserva de capacidad, como se prevé en € presente
Acuerdo [el Cuadro de rutas del presente Acuerdo].

Enfoque detransicién

1. Cadalineaaéreadesignadapuede, encualquier vuelo
enlosserviciosconvenidosy asu discresion, cambiar de
aeronave en €l territorio de la otra Parte 0 en cualquier
punto de las rutas especificadas, a condicién de que:

a) seestablezcael horario delaaeronave utilizada méas
alla del punto de cambio de modo que coincida con la
aeronave que llega o sale, seglin €l caso;

b) cuando €l cambio de aeronave tenga lugar en el
territorio de la otra Parte y cuando se utilice méas de una
aeronave mas alla del punto de cambio, solamente una
aeronave podraser del mismo tamafio y ningunadeellas
seramas grande que laaeronave utilizadaen el sector de
laterceray cuartalibertades.

El parrafo 2 permite el cambio de capacidad sin
restricciones en el pais de la linea aérea, pero
prohibe estacionar aeronaves en €l territorio de la
otra Parte.

A menudo, las disposiciones de articulos
tradicionales de cambio de capacidad no pueden
aplicarse en la practica a situaciones de
comparticion de codigosy de reserva de capacidad,
y para permitir estas actividades es necesaria una
excepcion a las disposiciones de cambio de
capacidad. El texto entre corchetes se usara cuando
los cuadros de ruta figuren en un anexo al acuerdo.
En esos casos, quizd los Estados estimen
conveniente incluir las disposiciones sobre cambio
de capacidad en ese anexo.

La segunda opcién constituye una formula mas
moderna y flexible, que s6lo esta sometida a las
condicionesrelativas ala coordinacién de horarios
y al tamafio de las aeronaves cuando se utiliza mas
de una aeronave después del punto de cambio. En €l
parrafo 2, la mencion de equipo arrendado y
arregloscomercialesimplicaquelasPartestambién
han concertado acuerdos al respecto.
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Articulo 23
Cambio de capacidad (cont.)

Enfoque detransicién

2. Paralas operaciones de cambio de capacidad, una
linea aérea designada puede utilizar su propio equipo'y,
con sujecién a los reglamentos nacionales, equipo
arrendado, y puede efectuar operaciones en virtud de
arreglos comerciales con otra linea aérea.

3. Unalineaaéreadesignadapuede utilizar nUmeros de
vuelo diferentes o idénticos para los sectores
correspondientes a sus operaciones con cambio de
aeronave.

Enfoque de plena liberalizacion

Unalineaaéreadesignadapuedellevar acabo transporte
aéreo internacional en cualquier tramo de las rutas
convenidas sin ningunalimitacion en cuanto al cambio,
en cualquier punto de la ruta, del tipo o nimero de
aeronaves utilizadas; a condicién de que [salvo los
serviciosexclusivamentedecarga) el transportemasalla
dedicho punto seaunacontinuacion del transporte desde
el territorio de laParte que hadesignado alalinea aérea
y, enladireccion deretorno, el transporte al territorio de
la Parte designante sea una continuacion del transporte
desde mas alla de ese punto.

El enfoque de plena liberalizacion se encuentra en
muchos acuerdos de “cielos abiertos” y ofrece
amplia flexibilidad operacional respecto al uso de
equipo. Este tipo de disposicién permitiria, por
€jempl o, establecer una operacion detipo radial en
el punto de cambio con sujecién, naturalmente, a
que se llegue a un acuerdo con otras partes
bilaterales interesadas. La Unica restriccion es que
los servicios se lleven a cabo de forma lineal; es
decir, que el vuelo en el segundo sector sea una
extension o continuacion del vuelo de conexion
anterior desalidao llegada. El texto entre corchetes
suprime esta restriccién para los servicios
exclusivamente de carga.
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Articulo 24
Servicios de escala

Enfoque tradicional

Con sujecion a las disposiciones de seguridad
operacional aplicables, incluyendolasnormasy métodos
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en €l
Anexo 6, lalinea aérea designada puede usar, sobre una
base de reciprocidad, los servicios de una linea aérea
designada de la otra Parte para servicios de escala en €l
territorio de esa Parte.

Enfoque detransicién

[Opcién 1, de 2]

Con sujecion a las disposiciones de seguridad
operacional aplicables, incluyendolasnormasy métodos
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en €l
Anexo 6, la linea aérea designada puede escoger entre
los proveedores de servicios de escala que compiten.

[Opcién 2, de 2]

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
constituir un articulo independiente o podria ser
parte de un articulo sobre oportunidades
comerciales.

Todas las disposiciones deberian contener una
referencia a las disposiciones de seguridad
operacional. La oraciéon que indica servicios de
escala se trataré en el Anexo 6.

Algunas disposiciones de este Articulo serefieren a
“lineas aéreas designadas’ . Seria conveniente que
las Partes consideraran si las disposiciones sobre
las actividades previstas en este Articulo deberian
extender se también a todas las lineas aéreas de una
Parte en vez de a las lineas aéreas designadas
Gnicamente.

El caracter reciproco del enfoque tradicional
generalmente da como resultado gque se provean
servicios de escala satisfactorios cuando las lineas
aéreas de ambas Partes prestan servicios en los
mismos aer opuertos de ambas Partes. Sn embargo,
cuando no hay reciprocidad (p. ., si ningunalinea
aérea designada de una Parte tiene servicios a un
aeropuertoenguelaslineasaéreasdesignadasdela
primera Parte tienen servicios de escala) laslineas
aéreas algunas veces estiman que los servicios no
son satisfactoriosy |os precios no son competitivos.

Este enfoque permite a una linea aérea designada
escoger entrelos proveedoresde serviciosde escala
gque compiten. Esto puede ofrecer alguna mejoraen
los servicios y el costo, dependiendo del grado de
competencia entre los proveedores. Este enfoque
generalmente se aplica en aeropuertos con gran
cantidad delineasaéreasy limitacionesfisicaspara
€l numer o de proveedor es de serviciosde escala que
puede haber en el aeropuerto.
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1. Con sujecion a las disposiciones de seguridad | Este enfoque de transicion permite a una linea
operacional aplicables, incluyendolasnormasy métodos | aérea, sobre una base de reciprocidad, tener sus
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en el | propios servicios de escala, 0 escoger recibir los
Anexo 6, se permitiraalao laslineas aéreas designadas | servicios que provea un agente autorizado por la
de una Parte, sobre unabase de reciprocidad, prestar sus | autoridad competente de |la otra Parte a proveer
propiosserviciosdeescalaenel territorio delaotraParte | serviciosde escala a otraslineas aéreas que operan
y, a su eleccidn, recibir servicios de escala totales 0 | en el mismo aeropuerto en el territorio de la otra
parciales de un agente autorizado por las autoridades | Parte.

competentes de la otra Parte para proveer dichos
Servicios.
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Articulo 24
Servicios de escala (cont.)

Enfoque detransicién
[Opcién 2 de 2] (cont.)

2. La o las lineas aéreas designadas de una Parte
también tendran el derecho de proveer servicios de
escala a otras lineas aéreas que operan en € mismo
aeropuerto en €l territorio de la otra Parte.

3. El ¢gjercicio de los derechos previstos en los
parrafos 1y 2 de este Articul o estara sujeto Unicamente
a limitaciones fisicas u operacionales que resulten de
consideracionesde seguridad operacional o seguridad de
laaviacion en el aeropuerto. Todalimitacion se aplicara
uniformemente y en condiciones no menos favorables
gue las més favorables que se ofrezcan acualquier linea
aérea que preste servicios aéreos internacionales
similares en el momento en que se imponen las
limitaciones.

Enfoque de plena liberalizacion

1. Con sujecion a las disposiciones de seguridad
operacional aplicables, incluyendolasnormasy métodos
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en €l
Anexo 6, cada Parte autorizara alas lineas aéreas de la
otra Parte, a eleccion de cadalinea aérea, a

a) llevar acabo sus propios servicios de escalg;
b) prestar servicios aunao varias lineas aéreas;

C) asociarseconotrosparacrear unaentidad proveedora
de servicios; y

d) seleccionar entre proveedores de servicios que estén
en competencia.

2. Un transportista aéreo puede escoger libremente
entrelasdiversas posibilidadesy cambiar o combinar su
opcion, salvo cuando evidentemente esto no sea posible
y también cuando existan limitaciones por
consideracionesde seguridady protecciondelaaviacion
y, (con excepcién del propio servicio de escala previsto
antes en a)), cuando la escala de las operaciones
aeroportuarias sea demasiado pequefia como para
permitir |la competencia entre proveedores.

En el parrafo se reconoce que los derechos de
servicios de escala quiza deban ser limitados, pero
Unicamente debido a consideraciones de seguridad
y proteccion del aeropuerto. También se acuerda el
tratamiento de la nacién mas favorecida y el
tratamiento nacional para la aplicacion de
cualquiera de esa limitaciones.

En el enfoquedeplenaliberalizacién, elaborado por
laOACI, lalinea aéreadesignadatieneunaeleccién
mas amplia con respecto a los servicios de escala:
puede llevar a cabo su propio servicio o usar los de
otra linea aérea, proveer servicios a otras lineas
aéreas 0 asociarse con otras lineas aéreas para
proveer servicios de escala colectivamente, o
escoger entreproveedoresde serviciosque compitan
(véase Doc 9587).

Dependiendo desuscircunstanciasparticulares, |os
Estados deberian considerar la introduccion
gradual y por etapas de servicios de escala propios
y de multiples proveedores cuando sea pertinente,
dependiendo del tamario del aeropuerto.

Enciertosaeropuertosla cantidad detransportistas
aéreosy lasinstalacionesfisicas limitadas quiza no
permitan a todos los transportistas llevar a cabo su
propioservicio deescalaenlaparteaeronautica; en
€s0s casos, los transportistas que puedan hacerlo
seran seleccionados por procedimientos objetivos,
transparentesy no discriminatoriosy deberia haber
otros proveedores para competir.
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3. Las Partes deberan tomar siempre las medidas
necesarias para asegurar una fijacion de precios
razonable basada en los costos y un trato justo y
uniforme para las lineas aéreas de las otras Partes.
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Articulo 25
Comparticién de cédigosy arreglos de cooperacion

Enfoque tradicional

[Opcién 1, de 2]

Enfoque detransicién

Las lineas aéreas designadas de cada Parte pueden
concertar acuerdos de comercializacién en cooperacion,
tales como empresa conjunta, reserva de capacidad y
comparticién de cédigos, a condicién de que ambas
lineas aéreas cuenten con la autorizacion apropiada y
satisfagan los requisitos normal mente aplicables a tales
arreglos.

Enfoque de plena liberalizacion

La comparticiéon de codigos puede tratarse de la
misma manera que otros arreglos de cooperacion
entre las lineas aéreas, en que las lineas aéreas
participantesdeben tener |a autorizacién pertinente
(en el caso de comparticion decodigos, losderechos
de trafico correspondientes) y satisfacer los
requisitos normalmente aplicados a dichos
acuerdos. Sin embargo, paralos Estados que deseen
tener un articulo especifico sobre comparticién de
codigos se ofrece el texto que sigue.

Otros Estados quiza consideren preferible que la
comparticion de cédigos se trate en un articulo
sobre oportunidades comerciales o en las notas al
Cuadro derutas.

Los acuerdos mas tradicionales tratan
implicitamente de las transferencias entre lineas
aéreas por medio de la aprobacion de tarifas entre
lineas aéreas, pero raramente tienen disposiciones
especificas relativas al uso de aeronaves
arrendadas, reserva decapacidadylosarreglosmas
recientes de comparticion de codigos. Esosarreglos
los aprueban las autoridades aeronauticas
interesadas caso por caso 0 en € marco de
memor andos de acuerdo.

El enfoque de transicion reconoce especificamente
el empleo de estostipos de arreglos de cooperacion,
peroloslimitaalaslineas aéreas designadasdelas
Partes en el acuerdo. Como medida de transicion,
algunos acuerdos bilaterales limitan el uso de la
comparticion de cédigos a rutas especificas 0 a un
determinado nimero de vuelos que podria
modificar semediante negociacionesulterioreso por
intercambio de notas.
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1. Al explotar o mantener los servicios autorizados en | La etapade plenaliberalizaciénincluyearreglosde
las rutas convenidas, toda linea aérea designada de una | cooperacion con lineas aéreas de terceros paisesy
Parte puede concertar arreglos de comercializacion en | proveedores de superficie. La mayoria de los
cooperacion tales como empresas conjuntas, reservade | acuerdos de “cielos abiertos’ también incluyen
capacidad o arreglos de comparticion de codigos con: arrendamiento con tripulacion entre lineas aéreas
de las Partes, pero para los fines de este model o de
acuerdo se han incluido disposiciones sobre
arrendamiento independientes.
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Articulo 25
Comparticién de cédigosy arreglos de cooperacion
(cont.)

Enfoque de plena liberalizacion
a) unaovariaslineasaéreasde cualquieradelasPartes,
b) unao variaslineas aéreas de un tercer pais; y

€) unproveedor detransportede superficiedecualquier
pais;

a condicion de que todas las lineas aéreas en tales
arreglos 1) tengan la autorizacion necesaria y 2)
satisfagan |os requisitos normal mente aplicados a tales
arreglos.

2. Las Partes convienen en adoptar las medidas
necesarias para asegurar que los consumidores estén
plenamente informados y protegidos con respecto alos
vuel osde cddigo compartido ef ectuadoshaciao desde su
territorio y que, como minimo, se proporcione a los
pasgeros la informacién necesaria en las formas
siguientes:;

a) verbamente y, si es posible, por escrito en el
momento de lareserva;

b) en forma escrita en el propio billete o (de no ser
posible) en el itinerario que acompaiia el billete o en
cualquier otro documento que remplace éste Ultimo,
como la confirmacién por escrito, incluyendo la
informacion sobre las personas con las que puede
comunicarsesi surgen problemaseindicando claramente
lalineaaérearesponsabl e en caso de dafios o accidentes,

y

c) verbalmente, denuevo, por el personal detierradela
linea aérea en todas las etapas del vigje.

[3. Las lineas aéreas deben someter todo arreglo de
cooperaciOn propuesto alaaprobacion delasautoridades
aeronduticas de ambas Partesal menos _ diasantesdela
aplicacion propuesta.]

[Opcidn 2, de 2]

Enfoque detransiciéon y de plena
liberalizacion

Lafrase, “ losrequisitos normalmente aplicados’ a
los arreglos de cooperacién incluiria, por ejemplo
en el caso de comparticién decddigos, losrequisitos
respecto a notificaciony proteccién del consumidor.
Esto podria adoptar la forma de un articulo
adicional inspirado en el Doc 9587.

La expresion gue aparece en b) “cualquier otro
documento que remplace éste ultimo, como la
confirmacion por escrito” incluye la expedicién
electronica de billetes.

El requisito opcional de presentacién podria servir
como un medio para que las autoridades
aeronauticas verifiguen que todas las lineas aéreas
tienen la autorizacion necesaria y satisfacen los
requisitos aplicados a esos arreglos. De no ser asi,
pueden aplicarse para este fin las leyes y los
reglamentos nacionales.




ATConf/5-WP/17
A-85 Adjunto A

1. Con sujecion a los requisitos normativos gque
normal mente aplican a esas operaciones | as autoridades
aerondauticasde cadaParte, cadalineaaéreadesignadade
la otra Parte puede concertar arreglos de cooperacion
para:
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Articulo 25
Comparticion de codigos'y arreglos de cooperadion (cont.)

[Opcidn 2, de 2] (cont.)
Enfoque detransicién y de plenaliberalizacion

a) ofrecer los servicios convenidos en las rutas
especificadas mediante comparticion de codigos (es
decir, vendiendo servicios de transporte bajo su propio
codigo) en vuelos explotados con una o varias lineas
aéreas de cualquierade las Partes [0 de cualquier tercer

pais]; y

b) transportar tréfico con el codigo de cualquier otra
linea aérea cuando esa linea aérea haya sido autorizada
por lasautoridadesaeronauticasde unaParte paravender
servicios de transporte bajo su propio codigo en vuelos
explotados por esalineaaéreadesignadadelaotraParte.

2. Lossaviciosde codigo compartido parad transporte entre
puntos de una Parte se limitaran a vue os efectuados por liness
aéreas autorizadas por |as autoridades agronautticas de esa Parte
afinde proveer serviciosentre puntos dd territorio de esa Parte
y todo servicio de trangporte entre puntos de ese territorio bgjo
d cadigo delasliness aéreas designadas delaotra Pate estardn
disponibles como parte de un vige internaciond Unicamente.
Todas las linees afress que participen en areglos de
comparticidn de codigos deberan tener laautorizacion necesaria
para esa ruta. Se permitira a las liness aéreas trandferir tréfico
entre aeronaves que efectlien servicios de codigo compartido,
gn limitacién. Las autoridades agronduticas de una Parte no
negardn pamiso para los savicios de codigo compartido
indicados antes en @) prestados por las lineas aéreas designadas
delaatraPartefundandose en quelaslineas areas que explotan
las aeronaves no han recibido de las autoridades aeronauticas €
derecho de trangportar tréfico con d cddigo de lasliness aéress
desgnadas de la otra Parte.

El apartado a) permite a las lineas aéreas ofrecer
servicios de transporte vendiéndolos bajo sus
propios cadigos (transportistas comercializadores)
envuel osefectuadospor lineasaéreasdecualquiera
de las Partes o transportistas de terceros paises
(transportistas explotadores), cuando se incluye €l
texto entre corchetes. (Para limitar la comparticion
de cdodigos a las lineas aéreas designadas de las
Partes, deberia omitirse el texto entre corchetes.)

El apartado b) permite a las lineas aéreas
designadas usar |os codigos de otras lineas aéreas.

La primera oracion del parrafo 2 permite la
comparticion de codigos en tramos interiores en €l
territorio deunaParte, pero Unicamente como parte
de un vuelo internacional. La ultima oracion del
parrafo 2 prohibe alasautoridades aeronauticasde
una Parterehusar la aprobacion dela comparticién
de cédigos fundandose en que la linea aérea
explotadora no ha recibido de esa Parte el derecho
de transportar trafico con el cddigo de la linea
aérea designada de la otra Parte. S se permitiera
esa negativa, la otra Parte podria impedir muchas
oportunidades de comparticion de cédigos que se
intenta permitir con estas disposiciones.
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3. Paralosfinesdel Articulo _ (Capacidad) del presente
Acuerdo, |las autoridades aeronauticas de una Parte no
impondran limites a la capacidad que habran de ofrecer
la o las lineas aéreas designadas de la otra Parte en
servicios de cédigo compartido.

ATConf/5-WP/17
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En el parrafo 3 se reconoce la importancia de la
claridad con respecto a los derechos de capacidad
permitidos para las operaciones de cdadigo
compartido. A menudo, no hay limitaciones a la
capacidad que puedan ofrecer los transportistas
comercializadores en los servicios de cdédigo
compartido; sin embargo, |os vuel os efectuados con
equipo propio por los transportistas designados en
virtud del acuerdo, frecuentemente estan sujetos a
restricciones de capacidad, independientemente de
gue el codigo de otro transportista se emplee
también en los vuelos. La capacidad de los
transportistas explotadores de terceros paises
nor mal mente sol o esta sujeta a las disposiciones de
un acuerdo de servicios aéreos entre el Estado del
transportista explotador y la otra Parte.
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Articulo 26
Arrendamiento

1. CualquieradelasPartes puedeimpedir lautilizacion
deaeronavesarrendadas paral os servicioscomprendidos
en el presente Acuerdo cuando no cumplan las
disposiciones de los Articulos _ [(Seguridad
operacional)] y _ (Seguridad de la aviacion).

A fin de responder a las preocupaciones de
seguridad operacional empleando aeronaves
arrendadasen ciertassituaciones, en lastresetapas
los Estados pueden emplear acuerdos en el marco
del Articulo 83 bis para transferir ciertas
responsabilidades del Estado de matriculaenvirtud
del Convenio al Estado del explotador de la
aeronave de conformidad con la orientacion
pertinente de la OACI. Una Parte que no ha
ratificado el Articulo 83 bis (y que, por lo tanto, no
esta obligada areconocer un acuerdo concertadoen
el marco de esa enmienda) podria convenir en
reconocer unatransferenciaderesponsabilidadesde
conformidad con un acuerdo con arreglo al
Articulo 83 bis concertado por la otra Parte en €l
acuerdo de servicios aéreos. Naturalmente, este
reconocimiento se extenderia, Unicamente a las
operaciones comprendidas en el acuerdo de
Servicios aéreos pertinente.

El articulo sobre seguridad operacional del MASA
se aplica a “las aeronaves explotadas por, 0 en
nombre de unalinea aérea designada de una Parte’
y, por consiguiente, comprenderia las aeronaves
arrendadas con o sin tripulacion. En el articulo
sobreseguridad delaaviacion, lasPartes” exigiran
gue los explotadores de aeronaves de su matricula,
o los explotadores que tengan la oficina principal o
la residencia permanente en su territorio” cumplan
las disposiciones de las hormas de seguridad. Esto
no incluiria algunos casos de uso de aeronaves
arrendadas. Por consiguiente, los Estados que
tengan en susacuerdosbilateralesun articulo sobre
seguridad operacional del tipo del MASA incluiran
un parrafo 1 sinlaexpresion seguridad operacional
entre corchetes. Los Estados que no tengan un
articulo sobre seguridad operacional del tipo del
MASA incluirian entre corchetes la expresion
seguridad operacional.
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Articulo 26
Arrendamiento (cont.)

[Péarrafo 2; opcidn 1, de 2]

2. Con sujecion al parrafo 1 anterior, las lineas aéreas
designadas de cada una de las Partes pueden utilizar
aeronaves arrendadas de otras | ineas aéreas, acondicion
de que todas las lineas aéreas participantes en tales
arreglos tengan la autorizacion apropiaday cumplan los
requisitos aplicados a tales arreglos.

[Péarrafo 2; opcidn 2, de 2]

2. Consujecion al parrafo 1 anterior, las lineas aéreas
designadas de cada una de las Partes pueden utilizar
aeronaves (0 aeronavesy tripulacion) arrendadas de otra
empresa, a condicion de que esto no tenga como
resultado que una linea aérea arrendadora ejerza
derechos de trafico que no tiene.

Como cuestion practica, a una Parte a quien
preocupela seguridad operacional deunasituacién
concreta en la que se utilicen aeronaves arrendadas
puede resultarle méas facil, al menos inicialmente,
consultar con la Parte cuya linea aérea ha
arrendado las aeronaves, teniendo presente que €l
Estado de la linea aérea arrendadora puede no ser
Parte en el acuerdo. Al considerar medidas con
arreglo al parrafo 1, los Estados deberian evaluar
primeramente si sus preocupaciones respecto a la
seguridad operacional delasaeronavesarrendadas
han sido atendidasempleando la orientaci6nvigente
de la OACI y los procedimientos que establecen
claramente la responsabilidad respecto al
mantenimiento de |la aeronavegabilidad y si las
normas de mantenimiento y para las operaciones
son adecuadasrespecto alasaeronavesarrendadas,
teniendo en cuenta las normas y métodos
recomendados (SARPS) ylaorientaciondela OACI,
como € “Manual sobre procedimientos para la
inspeccion, certificacion y supervision permanente
de las operaciones” (Doc 8335), el “Manual de
aeronavegabilidad” (Doc 9760) y la “ Orientacién
sobrelaaplicacién del Articulo 83 bisdel Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional” (Circular 295).
En algunos casos convendria que el Estado consulte
lasconclusionesdelasauditoriasllevadasacaboen
€l marco del Programa de auditoriadelavigilancia
de la seguridad operacional de la OACI.

El parrafo 2 ofrece dos opciones para la
preocupacion econémica fundamental de las
situaciones de arrendamiento: que una linea aérea
arrendadora pueda ejercer derechos de trafico que
no tiene. Ambas opciones reconocen también (por
omisién o por la redaccién empleada) que desde un
punto de vista econémico |os Estados general mente
permiten 0 no reglamentan el arrendamiento de
aeronaves de entidades que no son lineas aéreas.
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Articulo 27
Servicios multimodales

Enfoque tradicional

Cada linea aérea designada puede emplear servicios de
transporte multimodal si lo aprueban las autoridades
aeronauticas de ambas Partes.

Enfoque detransicién

Cada linea aérea designada puede emplear sus propios
Servicios 0 usar otros servicios para €l transporte de
superficie de carga aérea.

Enfoque de plena liberalizacion

[Opcién 1, de 2]

Cada linea aérea designada puede usar modos de
transporte de superficiesin restricciones, juntamentecon
€l transporte aéreo internacional de pasgjerosy carga.

[Opcién 2, de 2]

En el enfoque tradicional, la presentacion y
aprobacion de tarifas multimodal es de pasajeros y
carga (p. §., viaaéreay ferrocarril, viaaéreay por
carretera) implicitamente sereconocia estaformade
transporte multimodal.

La etapa de transicion incluye facilidades como el
uso deinstal aciones aduanerasen aer opuertos para
la carga de superficie, transporte bajo control
aduanero, transporte hacia o desde cualquier punto
en terceros paises y cobrar un precio Unico por €l
transporte multimodal (a condicion de que el
expedidor no reciba informacién errdnea sobre
dicho transporte).

La inclusién de pasajeros y la expresion “sin
restricciones” constituyen las principales
diferenciasentrelasetapasdetransiciony deplena
liberalizacion.
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No obstante las deméas disposiciones del presente
Acuerdo, se permitira a las lineas aéreas y a los
proveedores indirectos de transporte de carga de ambas
Partes emplear sin restricciones, en relacién con el
transporte aéreo internacional, cualquier transporte de
superficie para carga hacia cualquier punto en los
territorios de las Partes o de terceros paises o desde los
mismos, incluyendo el transporte hacia todos los
aeropuertos o desde los mismos con instalaciones y
servicios de aduana, e incluyendo, cuando corresponda,
el derecho detransportar cargabgjo control aduanero en
virtud delasleyesy reglamentos aplicables. Seotorgara
a dicha carga, transportada en la superficie o por via
aérea, acceso alasinstalacionesy serviciosaduanerosde
aeropuerto. Las lineas aéreas pueden decidir llevar a
cabo su propio transporte de superficie o hacerlo
mediante arreglos con otros transportistas de superficie,
incluyendo el transporte llevado a cabo por otras lineas
aéreas y proveedores indirectos de transporte de carga.
Dichosserviciosmultimodal esde cargapueden of recerse
con unatarifadirectaUnica parael transporte aéreo y de
superficie combinado, a condicion de que los
expedidores no reciban informaci6n errdnea sobre dicho
transporte.
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Esta disposicion esta dirigida a proveer pleno
servicio, capacidad y flexibilidad de precios asi
como acceso a aduanas y otras facilidades a las
diversas partes que intervienen en un envio
multimodal de carga. Esta disposicion ahora se
incluye en muchos acuerdos de “ cielos abiertos” ,
particularmente cuando el volumen de intercambio
por via aérea entre las Partes justifica una
disposicion de liberalizacion como esta.
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Articulo 28
Sistemas de reserva por computadora (SRC)

[Opcién 1, de 3]

Cada Parte aplicard en su territorio el Cddigo de
conducta para la reglamentacion y explotacién de los
sistemas de reserva por computadora, de la OACI.

[Opcidn 2, de 3]

Cada Parte aplicard en su territorio e Codigo de
conducta para la reglamentacion y explotacion de los
sistemas de reserva por computadora, dela OACI, en
armonia con otros reglamentos y otras obligaciones
aplicables con relacion a los sistemas de reserva por
computadora.

[Opcién 3, de 3]

L as Partes convienen en que:

a) uno delos aspectos mas importantes de la capacidad
de una linea aérea de competir es su capacidad de
informar al publico sobre sus servicios de modo
equitativo e imparcial, y que, por lo tanto, la calidad de
lainformacion acercadelosserviciosdelaslineasaéreas
disponible para los agentes de vigie que distribuyen
directamente dicha informacion al publico vigjero y la
capacidad de una linea aérea de ofrecer a esos agentes
sistemasdereservapor computadora(SRC) competitivos
constituyen la base para las oportunidades de competir
de unalinea aérea; y

Algunas disposiciones se refieren a “ lineas aéreas
designadas’. Seria conveniente que las Partes
consideraran s las disposiciones sobre las
actividades que figuran en este Articulo también
deberian extenderseatodaslaslineasaéreasdeuna
Parte en vez de a las lineas aéreas designadas
Gnicamente.

Esta opcion es un modelo de la OACI para que lo
usen, en particular, las Partes que no tengan
reglamentacion sobre los SRC, pero que estén
dispuestas a aplicar €l CAdigo de conducta parala
reglamentacién y explotacion de los sistemas de
reserva por computadora (véase Doc 9587) de
la OACI.

Esta opcion aplica el Codigo de la OACI, pero es
compatible con otras reglamentaciones aplicables.
(Entreéstaspodrianincluirseloscédigos SRC dela
Unién Europea, de la Conferencia Europea de
Aviacion Civil y de la Comisién Arabe de Aviacion
Civil, oreglamentaciones nacionales. Lareferencia
a “obligaciones’ reconoce que algunos Estados
aplicaran las disposiciones del Acuerdo General
sobre el Comercio de Servicios (AGCS) quetieneun
Anexo sobre los servicios de transporte aéreo,
aplicable a los SRC).

En esta opcion se reconoce que algunos acuerdos
bilaterales exponen con gran detalle los principios
aplicables a la reglamentacion y explotacién de los
SRC, generalmente debido a que una de las Partes
tiene reglamentos SRC muy amplios que se reflejan
en disposiciones detalladas como este tipo de
articulo. Sn embargo, dada la rapida evolucién de
la distribucién de servicios de las lineas aéreas, un
enfoque menos detallado podria ser masflexible y
mas facil de aplicar a las condiciones actuales.
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b) esigualmentenecesario asegurar quelosinteresesde
los consumidores de servicios de transporte aéreo estén
protegidos contra todo uso indebido de dicha
informacion y contra su presentacion errénea, y que las
lineas aéreas y los agentes de viaje tengan acceso a
sistemas de reserva por computadora efectivamente
competitivos.
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Articulo 29
Prohibicion de fumar

1. Cada Parte prohibird o hara que sus lineas aéreas | Este Articulo obliga a cada Parte a prohibir fumar
prohiban fumar en todos los vuelos de pasgjeros | entodos los vuel os de pasajeros efectuados por sus
explotados por sus lineas aéreas entre los territorios de | lineas aéreas entre las Partes, y a adoptar medidas
las Partes. Esta prohibicion se aplicard en todos los | razonables para hacer cumplir esta prohibicién. La
lugares dentro de la aeronave y estaraen vigor desde el | necesidad de esta disposicién disminuira a medida
momento en que unaaeronave comienzael embarquede | que la prohibicion de fumar en los vuelos se
los pasgjeros hasta el momento en que completa e | extienda en todo el mundo.

desembargue de |os pasajeros.

2. Cada Parte tomara todas las medidas que considere
razonable para asegurar €l cumplimiento, por sus lineas
aéreasy sus pasajerosy los miembros de tripulacién, de
las disposiciones de este Articulo, incluyendo la
imposicion de penas apropiadas por el incumplimiento.
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Articulo 30
Protecciéon del medio ambiente

L as Partes respaldan la necesidad de proteger el medio | Quiza los Estados consideren conveniente incluir
ambiente fomentando €l desarrollo sostenible de la | una clausula sobre el medio ambientey la aviacién
aviacion. Con respecto a las operaciones entre sus | ensusacuerdosbilateralesdeserviciosaéreos, para
respectivos territorios, las Partes acuerdan cumplir las | tener en cuenta lasrepercusionesdelaindustriadel
normas y métodos recomendados (SARPS) de los | transporte aéreo en el medio ambiente.

Anexos de la OACI vy las politicas y la orientacién
vigentes de la OACI sobre proteccién del medio
ambiente.
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Articulo 31
Estadisticas

Enfoque tradicional

1. Las autoridades aeronduticas de cada Parte
proporcionaran [o hardn quesuslineasaéreasdesignadas
proporcionen] a las autoridades aeronauticas de la otra
Parte, [,a peticion,] estados periédicos, o de otro tipo,
de estadisticas que puedan razonablemente necesitarse
para examinar la capacidad proporcionada en los
servicios convenidos explotados por las lineas aéreas
designadas de |a primera Parte.

Enfoque detransicién

Las autoridades aeronduticas de ambas Partes se
proporcionaran mutuamente, a peticion, estadisticas
periddicas o informacién similar relativa a trafico
transportado en |os servicios convenidos.

Enfoque de plena liberalizacion

En los acuerdos con un régimen de capacidad de
tipo predeterminacion o de tipo Bermudas | suele
figurar una disposicion sobre estadisticas. En esta
opcion, la diferencia principal en su aplicacién
consiste en que probablemente sera obligatorio
proporcionar estadisticas en e caso de la
predeterminacién, pero Unicamente“ a peticion” en
el caso de Bermudas |. La autoridad aeronautica
puede proporcionar |las estadisticas o disponer que
las lineas aéreas designadas | as presenten. Cuando
la razén sea examinar la capacidad en las rutas
convenidas, se necesitaran los datos sobre origen'y
destino. En algunosacuer dos se puede especificar la
frecuencia del periodo relativo al trafico o la
presentacion, que puede ser mensual, s es
obligatoria.

La segunda opcién también puede aplicarse a los
arreglosde predeterminacién o Bermudas|, pero es
mas sencillay en la misma no seindica la razén de
la presentacion. Por consiguiente, se trata de un
método que podria aplicarse para acuerdos mas
liberales, en que la necesidad de estadisticas no se
relaciona con e suministro o control de la
capacidad, sino con su examen.

Enalgunosdeestosarreglos, unaPartepuedeexigir
a una linea aérea gque provea datos con respecto a
los precios (tarifas); por g emplo, cuando se alega
gue hay fijacién de precios predatorios (véase
Articulo 17 — Fijacién de precios (Tarifas), Doble
desaprobacion, parrafo 2, opcion 2).

Los acuerdos de “ cielos abiertos” normal mente no
exigirian la presentacién de ninguna estadistica.
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Articulo 32
Aprobacion de horarios

Enfoque tradicional

1. Lalineaaéreadesignada de cada Parte sometera sus
horarios de vuelos previstos a la aprobacion de las
autoridades aeronduticas de la otra Parte, por lo menos
treinta (30) dias antes de explotar los servicios
convenidos. El mismo procedimiento se aplicara atoda
modificacion de los horarios.

2. Para los vuelos suplementarios que la linea aérea
designada de una Parte desee explotar en los servicios
convenidosfueradel horario aprobado, dichalineaaérea
deberasolicitar laautorizacién previade las autoridades
aeronauticas de la otra Parte. Dicha solicitud
generamente se presentara por lo menos dos (2) dias
|aborables antes de explotar dichos vuelos.

Esta disposicion es comin a los acuerdos
tradicionales, en los gue ambas Partes determinan
anticipadamente la capacidad; el requisito es que
las lineas aéreas designadas sometan a las
autoridades aeronauticas, antes de explotar los
servicios, los horarios de wvuelo convenidos,
incluyendo horarios, frecuencia de los servicios y
tipos de aeronaves que habran de emplearse, asi
como toda modificacion o vuel o suplementario.

En algunos acuerdos, esta disposicion podria
incluirse en el articulo sobre capacidad.
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Articulo 33
Consultas

Enfoque tradicional

En un espiritu de estrecha cooperacion, las autoridades
aeronduticasdelas Partes se consultaran peri6dicamente
con miras a garantizar la aplicacién y el cumplimiento
satisfactorio de las disposiciones del presente Acuerdo.
Cada Parte podra solicitar también que se celebre una
reunion de “ato nivel”, hasta de nivel ministerial, si 1o
estima necesario y cuando asi sea, para adelantar el
procedimiento de consulta.

Enfoquedetransiciéon y de plena
liberalizacion

1. Cuaquiera de las Partes puede, en cualquier
momento, solicitar consultas sobre la interpretacion,
aplicacioén, puesta en practica o enmienda del presente
Acuerdo o e cumplimiento del mismo.

2. Dichas consultas [que pueden llevarse a cabo
mediante reuniones o por correspondencia) seiniciaran
dentro del plazo de sesenta[30] dias a partir de lafecha
en que la otra Parte reciba una solicitud [por escrito u
oral], amenos que las Partes hayan convenido otra cosa.

La disposicién sobre consultas normalmente tiene
alcance general y prevé algunas cuestiones, tales
como la seguridad de la aviacién y la seguridad
operacional, pero la capacidad y las tarifas, asi
como laenmienda del acuerdo, pueden ser objeto de
procedimientos de consulta distintos y especificos
con respecto al propdésito, los plazosy los métodos
(p. g ., intercambio de documentos).

La disposicién sobre consultas se basa en una
férmula relativamente normalizada a pesar de que
existen variantes respecto al proposito y al formato
dela consultay al modo de solicitarla.

En este enfogue, el procedimiento de consulta puede
adoptar laformadeun procedimiento ordinario con
la opcidn deir elevando las consultas a niveles de
gobierno mas altos.

En este enfogue, el procedimiento de consulta puede
iniciarseapeticion decualquieradelasPartespara
tratar una cuestion especifica. En los acuerdos
liberalizadosode* cielosabiertos’” esmasprobable
gue se use la formula “a peticion” en vez de
“periddicamente”, dado que en estos acuerdos
pueden considerarsemenosnecesariaslasconsultas
regulares.

El texto entre corchetes del parrafo 2 se encuentra
en los acuerdos mas recientes y tiene en cuenta los
métodos modernos de comunicacion, que hacen
menos necesariaslasreunionesentre el personal de
las Partes.
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Articulo 34
Solucién de controversias

Enfoque tradicional

Viadiplomatica

[Como alternativa, véanse mas adelante dos
enfoques sobre “arbitraje’]

1. Si surge unacontroversiaentre las Partes respecto a
la interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo
[salvo las que puedan surgir con relacion al Articulo
(Competencia leal), el Articulo_ (Seguridad
operacional), el Articulo _ (Tarifas/Fijaciéndeprecios)],
las Partes trataran en primera instancia de solucionarla
mediante consultas y negociaciones.

2. Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante
negociaciones, la controversia se solucionara por via
diplomatica.

Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
mas adelante el segundo enfoque sobre
“Arbitraje’]

1. Si surge unacontroversiaentre las Partes respecto a
la interpretacién o aplicacion del presente Acuerdo
[salvo las que puedan surgir con relacion al Articulo
(Competencia leal), el Articulo_ (Seguridad
operacional), el Articulo_ (Tarifas/Fijaciondeprecios)],
las Partes trataran en primera instancia de solucionarla
mediante consultas y negociaciones.

En el plano bilateral, el primer pasoy el que tiene
mas éxito en todos los enfoques basicos para la
solucion de controversias es la celebracion de
consultas y negociaciones. En caso de que no se
Illegue a un acuerdo, o las Partes no lleguen a
solucionar la controversia, hay tres opciones para
Ilegar ala solucién, entrelas que seincluyen: lavia
diplomatica, el arbitrajeylamediacion, siendo esta
Ultima un paso intermedio entre las consultas y el
arbitraje. Estas tres opciones enlazan el
procedimiento de solucion de controversias al
acuerdo bhilateral. (Sn embargo, una clausula
amplia sobre oportunidades equitativas e iguales
para competir a menudo ha sido Util para resolver
situaciones que no estan especificamente previstas
en el acuerdo).

Esta disposicién tiene en cuenta una redaccion
opcional cuando pueda recurrirse a un
procedimiento de consulta independiente con
respecto al articulo sobre competencia leal o con
respecto al articulo sobre seguridad operacional.

Este enfoque reposa en la via diplomatica para el
caso en que las consultas no produzcan una
solucién. Cabe sefialar que elevar una controversia
a nivel es gubernamental es mas altos puede suponer
el riesgo de que se llegue a una decisién con
fundamentos ajenos al transporte aéreo.
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Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoquetradicional
Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
mas adelante el segundo enfoque sobre
“Arbitraje’] (cont.)

2. Si las Partes no alcanzan una solucién mediante
consultas, lacontroversiapodra someterse al arbitraje, a
peticién de cualquieradelas Partes, de conformidad con
| os procedimientos establ ecidos seguidamente.

3. El arbitraje lo llevara a cabo un tribunal de tres
arbitros, cada Parte nombrara uno de ellos y €l tercero
serd nombrado de acuerdo entre los dos érbitros
escogidos, a condicion de que el tercero no sea un
nacional de ningunade las Partes. Cada Parte designara
aun arbitro en un aplazo de sesenta (60) dias a partir de
lafecha en que cualquiera de las Partes reciba una nota
diplomatica de la otra Parte solicitando €l arbitraje, y
habrd acuerdo sobre el tercer arbitro en un plazo
adicional de sesenta (60) dias. Si una de las Partes no
designaasu propio arbitro dentro del periodo de sesenta
(60) dias o0 si no hay acuerdo respecto al tercer arbitro
dentro del plazo indicado, cualquieradelas Partes podra
solicitar a Presidente del Consgjo de la OACI que
nombre a o los arbitros. Si el Presidente tiene la
nacionalidad de una de las Partes, incumbira al
Vicepresidente con mayor antigledad hacer el
nombramiento necesario, a condicién de que no tengael
mismo impedimento.

4. El tribunal arbitral determinar4d sus propios
procedimientos.

[Péarrafo 5; opcidn 1, de 2]

5. Cada Parte dara pleno efecto atoda decision o falo
del tribunal [,en la medida compatible con sus leyes
nacionales|.

[Péarrafo 5; opcién 2, de 2]

En caso de que el procedimiento de consultas no
permita lograr un acuerdo o si las Partes no llegan
asolucionar la controversia, este enfoquereposa en
la solucidn de controversias mediante el arbitraje.
En la practica, raras veces se ha empleado el
procedimiento de arbitraje en acuerdos bilaterales
de servicios aéreos, en parte debido a su costo y al
tiempo que exige, aunque también se debe a que la
mayoria de las controversias se resuelven en la
etapa de negociacion.

El procedimiento de arbitraje prevé el
establecimiento de un tribunal arbitral integrado
por tres personas.

Esta opciondejaadiscreciondel tribunal establecer
Sus propios procedimientos.

Hay diferentes métodos posibles sobrela aplicacion
de la decision de un tribunal. El tribunal arbitral
puede celebrar una conferencia sobrelascuestiones
que deben decidirse, recibir testimonios escritos y
orales de ambas Partes, establecer un calendario
parallegar a una decisién y emitir interpretaciones
al respecto; y una mayoria del tribunal sera
suficiente para dictar una decision.
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5. La decisiéon del tribunal sera obligatoria para las
Partes.
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Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoquetradicional
Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
mas adelante el segundo enfoque sobre
“Arbitraje’] (cont.)

[Péarrafo 6; opcidn 1, de 2]

6. Losgastosdel tribunal serepartiran en proporciones
iguales entre las Partes.

[Péarrafo 6; opcidn 2, de 2]

6. Cada Parte asumira los gastos del é&rbitro que
nombre. Los demas gastos del tribunal se repartiran en
proporciones iguales entre las Partes, incluyendo los
gastos en que haya incurrido el Presidente del Consgjo
delaOACI al aplicar los procedimientos que figuran en
el parrafo 3 de este Articulo.

7. Mientras una de las Partes no respete una decision
adoptada en virtud del parrafo 3, la otra Parte podra
limitar, suspender o revocar todo derecho o privilegio
que haya otorgado en virtud del presente Acuerdo ala
Parte 0 ala o laslineas aéreas designadas que no hayan
cumplido sus obligaciones.

Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
el primer enfoque sobre “ Arbitraje’]

1. Si surge unacontroversiaentre las Partes respecto a
la interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo
[salvo las que puedan surgir con relacion al Articulo
(Competencia leal), el Articulo_ (Seguridad
operacional), el Articulo_ (Tarifag/Fijaciéndeprecios)],
las Partes trataran en primera instancia de solucionarla
mediante consultas y negociaciones.

2. Si las Partes no alcanzan una solucién mediante
consultas, lacontroversiapodrasometerse al arbitraje, a
peticién de cualquieradelas Partes, de conformidad con
| os procedimientos establ ecidos seguidamente.

Hay diversas variantes en cuanto al reparto de los
gastos. Por gjemplo, ambasPartespuedenrepartirse
en partes iguales los gastos del tribunal, o cada
Parte puede sufragar los costos del arbitro que
designe y compartir los otros costos del tribunal.

En caso de que el procedimiento de consultas no
permita lograr un acuerdo o si las Partes no llegan
asolucionar la controversia, este enfoquereposa en
la solucion de controversias mediante el arbitraje.
En la practica, raras veces se ha empleado €l
procedimiento de arbitraje en acuerdos bilaterales
de servicios aéreos, en parte debido a su costo y al
tiempo que exige, aungue también se debe a que la
mayoria de las controversias se resuelven en la
etapa de negociacion.




ATConf/5-WP/17

A-103 Adjunto A

Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoquetradicional
Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
el primer enfoque sobre “ Arbitraje’] (cont.)

3. El arbitraje lo llevara a cabo un tribunal de tres
arbitros, cada Parte nombrara uno de ellos y €l tercero
serd nombrado de acuerdo entre los dos érbitros
escogidos, a condicion de que el tercero no sea un
nacional de ningunade las Partes. Cada Parte designara
aun arbitro en un aplazo de sesenta (60) dias a partir de
la fecha en que cualquiera de las Partes reciba una nota
diplomatica de la otra Parte solicitando €l arbitraje, y
habrd4 acuerdo sobre el tercer arbitro en un plazo
adicional de sesenta (60) dias. Si una de las Partes no
designaasu propio arbitro dentro del periodo de sesenta
(60) dias 0 si no hay acuerdo respecto al tercer arbitro
dentro del plazo indicado, cualquieradelas Partes podra
solicitar a Presidente del Consgjo de la OACI que
nombre a o los é&rbitros. Si el Presidente tiene la
nacionalidad de una de las Partes, incumbira al
Vicepresidente con mayor antigiedad hacer €
nombramiento necesario, a condicién de que no tengael
mismo impedimento.

4. A menosgue sehayaconvenido otracosa, €l tribunal
de arbitraje determinaraloslimites de su jurisdiccién de
conformidad con el presente Acuerdo y establecera sus
propios procedimientos. Por orden del tribunal o a
peticién de una de las Partes se celebrara, a mas tardar
guince (15) dias después de constituido plenamente €l
tribunal, una conferencia para determinar las cuestiones
precisas que seran objeto de arbitraje y los
procedimientos concretos que se seguiran.

5. A menos gue las Partes hayan convenido otra cosa,
o gue asi lo ordene el tribunal, cada Parte presentara un
memorando a los cuarenta y cinco (45) dias de
constituido plenamente el tribunal. Las respuestas
deberdn presentarse sesenta (60) dias mas tarde. El
tribunal celebraraunaaudienciaapeticion decuaquiera
de las Partes 0 a su discrecion, dentro de los quince (15)
dias siguientes a la fecha en que deban presentarse las
respuestas.

6. El tribunal procurara pronunciar una decisién por
escrito dentro de los treinta (30) dias siguientes a la
finalizacion de la audiencia o, si ésta no tiene lugar,
siguientes a la fecha en que se sometan ambas
respuestas. Prevalecera la decision de la mayoria del
tribunal.

El procedimiento de arbitraje prevé el
establecimiento de un tribunal arbitral integrado
por tres personas.

Estaopcion deja adiscreciondel tribunal establecer
sus propios procedimientos, incluyendo el
nombramiento delosarbitros, conplazos, quehabra
de seguirse.
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Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoquetradicional
Arbitraje

[Como alternativa, véase antes “ Via diplomatica” o
el primer enfoque sobre “ Arbitraje’] (cont.)

7. LasPartespueden presentar solicitudesdeaclaracion
dentro de los quince (15) dias siguientes al
pronunciamiento de la decision, y toda aclaracion se
expedira dentro de los quince (15) dias de presentada
dicha solicitud.

[Péarrafo 8; opcidn 1, de 2]

8. Cada Parte dara pleno efecto atoda decision o fallo
del tribunal [,en la medida compatible con sus leyes
nacionales|.

[Péarrafo 8; opcidn 2, de 2]

8. La decisidon del tribunal sera obligatoria para las
Partes.

[Parrafo 9; opcidn 1, de 2]

9. Losgastosdel tribunal serepartiran en proporciones
iguales entre las Partes.

[Parrafo 9; opcidn 2, de 2]

9. Cada Parte asumira los gastos del éarbitro que
nombre. Los demas gastos del tribunal se repartiran en
proporciones iguales entre las Partes, incluyendo los
gastos en que haya incurrido el Presidente del Consegjo
delaOACI a aplicar los procedimientos que figuran en
el parrafo 4 de este Articulo.

10. Mientras una de las Partes no respete una decision
adoptada en virtud del parrafo 3, la otra Parte podra
limitar, suspender o revocar todo derecho o privilegio
gue haya otorgado en virtud del presente Acuerdo ala
Parte 0 ala o laslineas aéreas designadas que no hayan
cumplido sus obligaciones.
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Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoque detransicion y de plena
liberalizacion

1. Si surge unacontroversiaentre las Partes respecto a
la interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo
[salvo las que puedan surgir con relacion al Articulo
(Competencia leal), el Articulo_ (Seguridad
operacional), el Articulo _ (Tarifag/Fijaciéndeprecios)],
las Partes trataran en primera instancia de solucionarla
mediante consultas y negociaciones.

2. Todacontroversiaque no puedaresolverse mediante
consultas podra someterse, a peticion de cualquiera de
las Partes en €l presente Acuerdo, aun mediador o aun
grupo paramediacion. Podrarecurrirse adicho mediador
0 grupo paraunamediacion, paradeterminar el fondo de
lacontroversiao pararecomendar medidas correctivaso
solucionar la controversia.

Esta opcion elaborada por la OACI esta dirigida a
resolver controversias comerciales, como por
€jemplo sobrefijacién de precios, capacidad y otras
practicas competitivas que surgen en un contexto
liberalizado. También podria emplearse para
resolver controversias que exceden el ambito delas
practicas desleales, por eemplo, controversias
relativas al acceso a los mercados en un contexto
conmenoscontrol normativo. El mecanismotieneun
alcance deliberadamente mas amplio y podria
aplicarse a cuestiones que no estan especificamente
incluidasen el acuerdo bilateral. Este mecanismono
ha sido concebido para remplazar el procedimiento
formal de arbitraje, sino mas bien como un medio
para resolver controversias de una manera simple,
adecuada y econémica.

El procedimiento normal de consultas puede
resolver esas controversias, pero también podria
tener e efecto de prolongar una practica
competitiva desleal en detrimento comercial de una
0 varias lineas aéreas. Por consiguiente, este
procedimiento, que es menos formal y exige menos
tiempo que el arbitraje, tiene por objeto alcanzar
una soluciéon mediante una mediacion, la
investigaci6n deloshechos o una decision adoptada
por un grupo, empleando los servicios de uno o
varios expertos en €l asunto que es objeto de
controversia. El objetivo principal consiste en
permitir que las Partes restablezcan en el mercado
delaslineas aéreas un contexto competitivo sano lo
mas rpidamente posible.

Losacuerdosde* cielosabiertos’ tambiénincluyen
unrecurso similar para someter controversias” ala
decision de alguna persona u 6rgano” .
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3. LasPartes convendran de antemano | as atribuciones
del mediador o del grupo, los principios o criterios de
orientacion y las condiciones de acceso al mediador o al
grupo. Las Partes preveran también, si fuera necesario,
medidas provisionales y la posibilidad de que participe
cualquiera de las Partes que esté directamente afectada
por la controversia, teniendo presentes el objetivoy la
necesidad de un procedimiento simple, adecuado y
répido.

El mecanismo exige que las Partes convengan de
antemano aspectos como la mision del grupo; o sea,
sus atribuciones y procedimientos y, en particular,
si sele permite otorgar ala Parte demandante una
medida provisional o de interdiccion. Dicha
solucién podriaconsistir, por eiemplo, enunaorden
de no innovar temporal o de volver al estado
anterior.

Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoque detransicién y de plenaliberalizacion

4. El mediador o los miembros del grupo podrian ser
nombrados de entre una lista de expertos en aviacion
debidamente calificados mantenida por la OACI. La
seleccidn se efectuara dentro de los quince (15) dias de
recibidalasolicitud para que se someta la cuestion aun
mediador 0 a un grupo. Si las Partes no se ponen de
acuerdo sobre la seleccion de los expertos, dicha
seleccién podraremitirse al Presidentedel Consgjodela
OACI. Todo experto al que se recurra para este
mecani smo deberia ser adecuadamente competente en el
asunto general de la controversia.

5. La mediacion deberia completarse dentro de los
sesenta (60) dias de la contratacion del mediador o del
grupo y toda determinacién y recomendacion, si
corresponde, deberia pronunciarse dentro de | os sesenta
(60) dias de la contratacion del o de los expertos. Las
Partes pueden convenir de antemano en que el grupo
podria otorgar una medida provisional a la Parte
demandante, si asi se solicita, en cuyo caso se
pronunciariainicialmente una determinacion.

6. Las Partes cooperaran de buena fe para adelantar la
mediacion y aplicar la decision o la determinacion del
mediador o del grupo, a menos que convengan de
antemano en quedar obligadas por dicha decisién o
determinacion. Si las Partes convienen de antemano en
solicitar Unicamente una determinacioén de los hechos,
utilizaran estos Ultimos pararesolver la controversia.

7. Loscostospor el uso del mecanismo secalcularan al
inicio y se repartiran en proporciones iguales, pero con
la posibilidad de volver a repartirlos conforme a la
decision final.

8. El mecanismo se aplica sin perjuicio de la
continuacién del procedimiento de consultas o del
empleo ulterior del arbitraje en virtud del Articulo _, o
de laterminacion en virtud del Articulo _.

Los dos plazos importantes incluidos en €
mecanismo son quince(15) dias parala seleccion de
expertos para constituir el grupoy sesenta (60) dias
para que se pronuncie una decision o
determinacion. Asi, se pone de relieve la
importancia de reducir al minimo los tramites
legales y los plazos de los procedimientos, aunque
concediendo al mismo tiempo un plazo adecuado
para que € grupo llegue a una decision o
determinacion.
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Articulo 34
Solucién de controversias (cont.)

Enfoque detransicién y de plenaliberalizacion

9. Si las Partes no alcanzan una solucién por medio de
la mediacién, la controversia podra someterse al
arbitraje, a peticién de cualquiera de las Partes, de
conformidad con los procedimientos establecidos

seguidamente.

La aplicacion de este mecanismo no excluye la del
procedimiento de arbitraje, si asi se ha previsto en
el acuerdo y si dicho mecanismo no ha permitido
resolver la controversia a satisfaccion de una o
varias de las Partes. No obstante, puede preverse
gue el empleo ulterior del arbitraje podria ser
innecesario si las Partes se han comprometido a
aplicar este procedimiento adicional para resolver
ciertostiposdecontroversiascomercialesenlasque
el tiempo tiene gran importancia.

Los procedimientos de arbitraje son |os mismos que
los descritos en el texto tradicional.
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Articulo 35
Enmiendas

1. Cuaquiera de las Partes puede solicitar, en todo
momento, que serealicen consultascon laotraParte para
enmendar el presente Acuerdo [0 su Anexo] [0 su
Cuadro derutas]. Dichasconsultas seiniciaran dentro de
los 60 dias de la fecha de recepcion de la solicitud.
[Dichas consultas pueden realizarse por medio de
reuniones o por correspondencia.]

2. Toda enmienda entrar4 en vigor a confirmarse
mediante el intercambio de notas diplométicas.

[Péarrafo 3; opcidn 1, de 2]

3. Todaenmiendadel [Anexo] [Cuadro derutas| puede
efectuarsemediante acuerdo escrito entrelasautoridades
aeronauticas de las Partes y entrara en vigor a
confirmarse medianteintercambio de notasdi plométicas.

[Péarrafo 3; opcidn 2, de 2]
3. Toda enmienda del presente Acuerdo convenida

entrelas Partesentrarden vigor al confirmarse mediante
€l intercambio de notas diplométicas.

Las disposiciones relativas a la enmienda o
moadificacién de un acuerdo pueden tener diversas
formas. Esto se debe a las diversas maneras de
tratar los acuerdos de servicios aéreos (tratado o
acuerdo en forma simplificada) y los diversos
procedimientos constitucionales aplicados para su
aprobacion y enmienda. En algunos casos €l
procedimiento de enmienda de un acuerdo se trata
en el contexto de la disposicion sobre consultas,
dado que la negociaciéon de una enmienda puede
considerarse como un mero asunto de consultas.

Esta opcion adopta un método mas detallado;
incluye un plazo de sesenta (60) diasparainiciar las
consultas, y €l texto opcional al final del parrafo 1
permite el procedimiento de consultas por escrito.

Existe una gran variedad de practicasrespecto ala
fecha de entrada en vigor, aunque el método mas
comun consiste en quelasenmiendasentrenenvigor
cuando se ha producido un intercambio de notas
diplomaticas.

A fin de dar mayor flexibilidad para enmendar el
Cuadro de rutas, en el parrafo 3 se permite que el
procedimiento de consultas y enmienda lo lleven a
cabo las autoridades aeronauticas.

En esta opcion se ha adoptado un método mas
simplequenoincluyeel procedimiento deenmienda,
sino Unicamente la entrada en vigor de una
enmienda convenida; se presume que €l
procedimiento de enmienda que debe seguirse seria
el procedimiento de consulta general del acuerdo.
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Articulo 36
Acuerdos multilaterales

[Opcién 1, de 2]

Si un acuerdo multilateral relativo al transporte aéreo
entra en vigor respecto a ambas Partes, el presente
Acuerdo se[consideraraenmendado] enmendaraafinde
[en la medida en que sea necesario para] cumplir las
disposiciones de dicho acuerdo multilateral.

[Opcién 2, de 2]

Si ambas Partes pasan a ser Partes en un acuerdo
multilateral que trate cuestiones previstas en el presente
Acuerdo, se consultaran para determinar si el presente
Acuerdo deberia revisarse para tener en cuenta €l
acuerdo multilateral.

Esta disposicion relativa al efecto que pueda tener
en el acuerdo bilateral un acuerdo multilateral que
entre en vigor para ambas Partes se ha incluido en
lamayoriadelosacuerdosbilateralesdelosultimos
afios, porque se prevé avanzar hacia un amplio
acuerdo de transporte multilateral para €l
intercambio de derechos de tréafico; a falta de tal
acuerdo, sigue siendo importante respecto a
acuerdos regionalesy plurilaterales mas limitados.

Desde una perspectiva bilateral, existen por lo
menos dos opciones para tener en cuenta que las
Partes en un acuerdo bilateral puedan
posteriormente pasar a ser Partes en un acuerdo
multilateral que trate de las mismas cuestiones que
el bilateral: sea enmendando el acuerdo bilateral
para adaptarlo a una situacion multilateral, sea
consultando sobre si es necesario hacer esto. (Las
diferentes opciones se presentan desde la
per spectiva multilateral, y se examinan en el MASA
regional o plurilateral.)

En esta opcidn, el texto que no esta entre corchetes
obliga alas Partes a enmendar el acuerdo bilateral
paracumplir con el acuerdo multilateral empleando
el procedimiento de enmienda ordinario. El texto
entre corchetes elimina la necesidad de un
procedimiento de enmienda ordinario, pero agrega
unalimitacién “ enla medida en que sea necesario”

sobre la amplitud de la enmienda del acuerdo
bilateral.

Esta opci6n permite quelas Partesdecidan, después
de consultarse, si el acuerdo bilateral deberia ser
revisado para tener en cuenta e acuerdo
multilateral.
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Articulo 37
Terminacion

Cualquiera de las Partes puede, en todo momento,
notificar a la otra por escrito, por via diplomatica, su
[intencidn] [decisién] de poner fin al presente Acuerdo.
Dicha notificacion se comunicara simultdneamente ala
OACI. El presente Acuerdo expirard[a medianoche (en
€l lugar de recepcién delanotificacion) inmediatamente
antesdel primer aniversario de] [doce meses despuésde]
|lafechade recepcién delanotificacién por laotra Parte,
a menos que se retire dicha notificacion mediante
acuerdo antes de concluir dicho plazo. [Si |a otra Parte
no acusa recibo, se considerara que la notificacion ha
sido recibida catorce (14) dias después de su recepcion
por laOACI.]

La disposicién sobre terminacién o retiro (Ilamada
tambi én denuncia) esbastante comun en su for mato,
aungue existen diversas redacciones. La variante
principal consiste en e texto optativo entre
corchetes, en la oracidn final, para indicar una
situacion en que la Parte que recibe la notificacién
de la denuncia no acusa recibo - en tal caso se
supone que la recepcion tuvo lugar 14 dias después
de recibida por la OACI. Por regla general, las
disposiciones sobre terminacion exigen un aviso
previo de 12 meses antes de que la terminacién
tenga efecto, aunque puede acordar se un plazo mas
corto.
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Articulo 38
Registro en la OACI

El presente Acuerdo y toda enmienda al mismo seran
registrados, después de su firma, en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional por (nombre la Parte que
efectlia el registro).

De conformidad con los Articulos 81 y 83 del
Convenio, los Estados deben registrar sus acuerdos
aeronauticos y esta disposicion formaliza este
requisito en el plano bilateral. Sn embargo, en la
practica numerosos acuerdos y enmiendas no se
registran, un hecho que tiene repercusiones
negativasen latransparencia detodo el mecanismo.
Esta clausula elaborada por la OACI incluye el
requisito de registrar en el momento de la firma el
nombre de la Parte responsable de registrar el
acuerdo y esta dirigida a fomentar el cumplimiento
del requisito deregistro.
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Articulo 39
Entrada en vigor

[Opcidn 1, de 2]

El presente Acuerdo [se aplicara provisionalmente a
partir delafechade su firmay] entrarden vigor [treinta
(30) dias después de que las Partes se hayan notificado
mutuamente por via diplomética que han finalizado sus
procedi mientos constitucionales paralaentradaen vigor
del presente Acuerdo] [a partir de lafecha en que haya
finalizado el intercambio de notas diplométicasentrelas
Partes].

[Opcién 2, de 2]

El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de la
firma.

Estos dos métodos basicosrelativosaladisposicion
sobre la entrada en vigor suponen, en la primera
opcion, un procedimiento deratificacion previsto, y
en la segunda opcién una entrada en vigor simple e
inmediata a raizde lafirma. En €l primer caso, las
Partespodrian prever formalidades constitucional es
prolongadas permitiendo que el acuerdo entre en
vigor provisionalmente en el momento de la firma.
Existen varias férmulas paralafecha de entrada en
vigor después de dichasformalidades, y dosde€ellas
figuran en la primera opcién. El texto que se
seleccione para esta Ultima disposicion dependera
en gran medida de los respectivos procedimientos
nacionalesdelasPartesparala entrada envigor de
sus acuer dos de servicios aéreos.
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Anexo |
Cuadrosderuta

Seccion |

Las lineas aéreas de cada Parte designadas en virtud de
este Anexo tendran derecho a proveer transporte aéreo
entre puntos de las siguientes rutas.

Enfoque tradicional

A. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreasdesignadasdela Parte A:

Desde (nombre de ciudades) en la Parte A via (puntos
intermedios) a(nombre de ciudades) enlaParte B y méas
alla (puntos mas alejados).

B. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreas designadas de la Parte B:

Desde (nombre de ciudades) en la Parte B via (hombre
de puntos intermedios) a (nombre de ciudades) en la
Parte A y mas alla (nombre de puntos més alejados).

Enfoque detransicién

[Opcién 1, de 3]

A. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreasdesignadasdela Parte A:

Desde cualquier punto o puntosen laParte A via(puntos
intermedios) a cualquier punto o puntosen la Parte By
mas alla (puntos mas algjados).

B. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreas designadas de la Parte B:

Desde cualquier punto o puntos en laParte B via(puntos
intermedios) a cualquier punto o puntosen laParte A y
mas alla (puntos mas al gjados).

[Opcién 2, de 3]

A. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreasdesignadasdela Parte A:

1. Desde puntos posteriores ala Parte A vialaParte A
y puntos intermedios a cualquier punto o puntos en la
Parte By méasalla

2. Paralos servicios exclusivamente de carga, entre
la Parte B y cualquier punto o puntos.

El enfoque tradicional limita el transporte aéreo a
ciudades nombradas en rutas especificas. Esta
formula abarca el intercambio delastercera, cuarta
y quinta libertades. Por lo general, también prohibe
especificamente el cabotaje.

Este enfoque amplia la opcién para el transporte
aéreointernacional acualquier ciudad enunadelas
Partes a cualquier ciudad en la otra Parte y mas
alla a cualquier ciudad en un tercer pais. Esta
opcion ha sido limitada para incluir servicios entre
estos dos paises Unicamente (tercera y cuarta
libertades). Por lo general, también prohibe
especificamente el cabotaje.

Este enfoque amplia ain maslosderechosdetrafico
excluyendo explicitamente la sexta libertad,
abarcando pasajeros, correo y carga, y la séptima
libertad paralos servicios exclusivamente de carga.
Por lo general, también prohibe especificamente el
cabotaje.
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Anexo |
Cuadrosderuta (cont.)

Enfoque detransicién
[Opcidn 2, de 3] (cont.)

B. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreas designadas de la Parte B:

1. Desde puntos posteriores a la Parte B viala Parte B
y puntos intermedios a cualquier punto o puntos en la
Parte Ay masalla

2. Paralos servicios exclusivamente de carga, entre
la Parte A y cualquier punto o puntos.

[Opcidn 3, de 3]

A. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreasdesignadasdela Parte A:

Desde puntos haciay desde el territorio delaParte B con
cabotgje limitado.

B. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreas designadas de la Parte B:

Desde puntoshaciay desdeel territorio delaParte A con
cabotgje limitado.

Enfoque de plena liberalizacion

A. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreasdesignadasdela Parte A:

Puntos hacia, desde y dentro del territorio de la Parte B.

B. Rutas que habran de explotar la o las lineas
aéreas designadas de la Parte B:

Puntos hacia, desde y dentro del territorio delaParte A.
Seccién 2
Flexibilidad de las operaciones

Las lineas aéreas designadas de cualquiera de | as Partes
puede, en cual quierao entodoslosvuelosy asu opcion:

1. explotar vuelosen cualquieradelasdireccioneso en
ambas;

2. combinar diferentes nimeros de vuelo en una
operacion de aeronave;

Esta transicion agrega la séptima libertad para los
servicios de pasajeros y cabotaje limitado, que
podria adoptar dos formas. un segmento interior
explotado juntamente con un segmento inter nacional
(empleado por la Unién Europea durante varios
afios en su transicion a un mercado europeo Unico);
dos puntos con servicios internacionales en una
Parte estan coterminalizados (p. €., ambos puntos
reciben los servicios de un mismo vuelo) por una
linea aérea designada de |a otra Parte y se permite
€l transporte aéreo interior entre esos dos puntaos.

La plena liberalizacion abre todos los mercados
internacionales e interiores de las Partes. Los
transportistas aéreos de la Comunidad Europea
tienen este tipo de acceso a |os mercados dentro de
la Unidn Europea.

Algunas de estas disposiciones pueden ser
pertinentes para uno o varios enfoques.
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3. prestar serviciosapuntosintermediosy apuntosmas
algjados en los territorios de las Partes, en cualquier
combinacion de rutasy en cualquier orden;

4. omitir escalas en cualquier punto o puntos,

Anexo |
Cuadrosderuta (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion
Seccién 2 (cont.)

5. transferir trafico (incluyendo operaciones de codigo | No obstanteel Articulo _ (Cambio de capacidad) del
compartido) desde cualquiera de sus aeronaves a | presente Acuerdo, se permitira a las lineas aéreas
cualquierade sus otras aeronaves en cualquier punto de | transferir trafico entre las aeronaves que participen
lasrutas; y en operaciones de coédigo compartido, sin
limitacion.

6. prestar servicios a puntos posteriores a cualquier
punto en su territorio con o sin cambio de aeronave o
numero devueloy ofrecer y anunciar dichos serviciosal
publico como servicios directos;

sinrestriccionesgeograficaso dedirecciony sin pérdida
de ningun derecho de transportar tréfico que de otra
manera puedan transportar en virtud del presente
Acuerdo; a condicién de que, (con excepcion de los
servicios exclusivamente de carga) el servicio tenga
como destino un punto del territorio de la Parte que
designalas lineas aéreas.
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Anexo ||
Operacionesnoregularesy charter

Enfoque tradicional

1. Lasdisposicionesdel presente Acuerdo, salvolasque
tratan de derechos de tréfico, capacidad y tarifas, se
aplicaran también alos vuel os no regulares explotados
por un transportista aéreo de una Parte haciael territorio
delaotraParte o desde el mismoy al transportista aéreo
gue efectlia tales vuelos.

[Péarrafo 2; opcién 1, de 2]

2. Lasdisposiciones del parrafo 1 de este Articulo no
afectaran alasleyesy reglamentos nacionales querigen
la autorizacién de operaciones no regulares o las
actividades de |l os transportistas u otros interesados que
participan en la organizacion de dichas operaciones.

[Péarrafo 2; opcidn 2, de 2]

Enunacuerdo, ladisposiciénrelativaa operaciones
no regulares puede tratarse de diversas manerasy
en diversos contextos. Basicamente, puede tratarse
COmo una cuestion de otorgamiento de derechos o
COmMO una cuestién que merece una reglamentacion
distinta. Puedefigurar en el cuerpo del acuerdooen
un anexo.

Un modo mas simpley directo de otorgar derechos
para operacionesnoregularespodriaser mencionar
simplemente en el articulo sobre otorgamiento de
derechos* servicios aéreos internacionales’ en vez
de“ serviciosaéreosinternacionalesregulares’ . De
este modo, todas las disposiciones del acuerdo
serian aplicables tanto a los servicios regulares
como a los no regulares.

Este enfoque puede utilizarse cuando las Partes,
previendo la posibilidad de operaciones no
regulares, necesitan determinar las diversas
disposicionesadministrativasy sobre oportunidades
comerciales que se aplicaran a dichas operaciones,
pero no desean adoptar una postura conrelacién al
otorgamiento de una autorizacion en virtud de sus
respectivasleyesy losreglamentos nacionales. Esta
disposicion establece claramente que las
disposiciones del acuerdo principal, salvo las
previstas para los servicios aéreos regulares, se
aplicaran a los servicios aéreos no regulares. Por
otra parte, esta clausula podria enunciar los
articulos del acuerdo principal que se aplicarian a
los servicios no regulares, por ejemplo: Derechos
impuestos a los usuarios, Derechos de aduana,
Seguridad operacional, Seguridad de la aviacion,
etc.

Estadisposiciondejaalaleyylareglamentacionde
cada una de las Partes |la tarea de determinar qué
servicios no regulares se permitiran y en qué
condiciones.
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2. Cada Parte considerara favorablemente las | El requisito de “considerar favorablemente” no
solicitudesde[vuelosnoregulares] [vuel oscharter] entre | constituye otorgamiento de acceso a los mercados,
susterritoriosparapasajerosy cargadeconformidad con | pero supone un trato positivo para las operaciones
Sus respectivas leyes y reglamentos. no regulares en general o, mas especificamente, los
vuelos charter. Esta disposicion también refleja el
hecho de que el régimen dereglamentacién querige
la autorizacion para tales operaciones es
generalmente unilateral, y los Estados de destino
aplican sus leyes a todo solicitante.
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Anexo ||
Operacionesnoregularesy charter (cont.)

Enfoque detransicién

[Opcién 1, de 3]

1. Cada Parte autorizard vuelos no regulares de
pasajeros entre puntos a los cuales no existen servicios
aéreos regulares establecidos. En los casos en que
existan tales servicios regulares, se otorgaran
autorizaciones a condicion de que laofertade vuelos no
regulares no ponga en peligro la estabilidad econémica
de los servicios regulares existentes.

2. Cuando se soliciten series de vuelos no regulares de
pasgjeros, éstos deben corresponder a la definicion de
“vigje todo incluido” y deben realizarse como vigje de
iday vuelta, con salidas y retornos preestabl ecidos.

[Opcién 2, de 3]

1. Laslineas aéreas de cada Parte designadas en virtud
del presente Acuerdo para efectuar operaciones con
arreglo a este Anexo tendran el derecho de explotar
servicios detransporte aéreo internacional no regular en
las rutas especificadas y de conformidad con los
derechos otorgados para servicios regulares en el
presente Acuerdo.

2. Cada Parte acogera favorablemente, por cortesia y
reciprocidad, las solicitudes formuladas por las lineas
aéreasdelaotraParte paratransportar trafico no previsto
en este Anexo.

Este enfoque no tienerepercusionesnegativasen | os
servicios regulares.

Histéricamente, a muchos Estados les preocupaba
impedir que los servicios no regulares de pasajeros
tuvieran repercusiones negativas en los servicios
regulares y se preparé una amplia variedad de
politicas y mecanismos para resolver esta cuestion
(véase el Doc 9587). Tres de estos mecanismos
figuran en este texto: 1) autorizando servicios no
regulares de pasajeros entre puntos en los que no
hay servicios regulares (generalmente conocidos
como “ charter fuera de la red de rutas’); 2) no
permitiendo serviciosno regul aresde pasajerosque
repercutirian negativamente en los servicios
regulares; y 3) autorizando tipos de servicios no
regulares de pasajeros (en este caso, vuel os charter
deviajestodo comprendido queincluyen unarreglo
de serviciosentierratales como hoteles, transporte
terrestre, etc., ademas del transporte aéreo) que se
considera que no ponen en peligro la viabilidad
econodmica de los servicios regulares.

Este enfoque tradicional abre las rutas
comprendidasen el acuerdoaserviciosnoregulares
en las mismas condiciones (p. €., cambio de
capacidad) que para los servicios regulares,
mientras que los servicios no regulares fuera de la
red de rutas se aprueban o desaprueban sobre una
base de cortesia y reciprocidad. Dependiendo del
otorgamiento de derechos para serviciosregulares,
esto normalmente abriria servicios no regulares
tanto para pasajeros como para carga.

La aplicacion de “ cortesia y reciprocidad” influye
enlacantidady el tipo de charter fueradelared de
rutas que tienen su base en la Parte con € criterio
mas restrictivo de dichos vuel os chérter.
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Operacionesnoregularesy charter (cont.)
Enfoque detransicién
[Opcién 3, de 3]
En este enfoque, si hien e régimen de

1. Laslineas aéreas [designadas] de una Parte tendréan
derecho [, de conformidad con los términos de su
designaciony del Cuadro derutasquefiguraenel Anexo
] a llevar a cabo transporte aéreo no regular
internacional haciay desde cualquier punto o puntos del
territorio de la otra Parte, directamente o con escalas en
ruta, paratransporte deidao deiday vueltade cualquier
trafico haciao desde un punto o puntosen €l territorio de
la Parte que ha designado la linea aérea. Se permitiran
también vuelos charter con varios puntos de destino.
Ademas, las lineas aéreas [designadas] de una Parte
podran efectuar vuel os charter con tréfico cuyo origen o
destino sea €l territorio de la otra Parte.

2. Cada linea aérea [designada] que lleve a cabo
transporte aéreo en virtud de esta disposicion cumplira
las leyes, reglamentos y normas de la Parte en cuyo
territorio tiene origen el tréfico, tratese de vuelos de ida
0 ida y vuelta, que dicha Parte ahora o en el futuro
indique como aplicables a dicho transporte.

Enfoque de plena liberalizacion

reglamentacion que rige las operaciones no
regulares, y en particular las operaciones de tipo
charter, suele ser el del Estado de destino, algunas
veces las Partes pueden decidir que se apliquen las
leyes del pais de origen del vuelo. Esto deberia
facilitar dichas operaciones. Por consiguiente, este
esunejemplodeunarreglo quepodriaemplearseen
un acuerdo liberal, a pesar de que exige que se
respeten ciertas reglas.

En el parrafo 1 se indica un amplio acceso a los
mer cados par a dichas operaciones, mientras que en
el segundo se aplican lasreglas del pais de origen.

El texto entre corchetes se emplea cuando el Cuadro
de rutas que figura en el Anexo _ no especifica las
ciudadesy cuando lasPartesdesignanlineasaéreas
paraserviciosnoregulares. S no hubieracorchetes,
todas las lineas aéreas de cada Parte (sean 0 no
designadas para servicios regulares) estarian
autorizadas por la otra Parte a llevar a cabo los
servicios no regulares descritos en el primer
parrafo.

El enfoque de plena liberalizacion es una opcion
paralos Estados que deseen liberalizar losservicios
no regulares y continuar reglamentando los
serviciosregulares. Este enfoque puede encontrar se
en acuerdos liberales o de “ cielos abiertos’. Sus
condiciones son minimas.
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Anexo ||
Operacionesnoregularesy charter (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion
Seccion |

Las lineas aéreas de cada Parte designadas en virtud de
este Anexo, tendrén derecho, de conformidad con los
términos de su designaci6n, atransportar trafico charter
internacional de pasajeros (y su equipaje acompafiado)
0 carga, o ambos, (incluyendo, sin que esto sea
limitativo) vuelos chérter expedidores de carga,
compartidos y combinados (pasajerosy carga):

entre cualquier punto o puntos del territorio de la Parte
gue ha designado la linea aérea y cualquier punto o
puntos del territorio de la otra Parte; y

Entre cualquier punto o puntos del territorio de la otra
Parte y cualquier punto o puntos de terceros paises, a
condicion de que, excepto con respecto alos chérter de
carga, dicho servicio constituya parte de una operacion
continua, con o sin cambio de aeronave, que incluye
servicio a su pais con €l fin de transportar trafico local
entre su paisy el territorio de la otra Parte.

En la prestacion de servicios comprendidos en este
Anexo, las lineas aéreas de cada Parte designadas en
virtud de este Anexo también tendran el derecho de:
1) hacer escala en cualquier punto o0 puntos, dentro o
fuera del territorio de cualquiera de las Partes; 2)
transportar tréfico detransito atravésdel territorio dela
otra Parte; 3) combinar en la misma aeronave tréafico
originado en €l territorio de una Parte, trafico originado
en €l territorio de la otra Parte y trafico originado en
terceros paises; y 4) llevar a cabo transporte aéreo
internacional sin limitaciones en cuanto al cambio, en
cualquier punto de la ruta, del tipo o nimero de
aeronaves explotadas; a condicién de que, excepto con
respecto alos chéarter de carga, en ladirecciéon de salida
€l transporte més alla de ese punto sea una continuacion
del transporte desde €l territorio de la Parte que ha
designado lalinea aéreay, en ladireccién de llegada, €l
transporte al territorio de la Parte que ha designado la
linea aérea sea una continuacién del transporte desde
mas alla de dicho punto.

Cada Parte acogera favorablemente, por cortesia y
reciprocidad, las solicitudes formuladas por las lineas
aéreasdelaotraParte paratransportar trafico no previsto
en este Anexo.

Este enfoque equipara los servicios regulares con
los no regulares por 1o que respecta a los derechos
y al acceso alosmercados, sin necesidad de cumplir
los reglamentos nacionales de la Parte de destino,
pero € primer parrafo limita esta medida a las
lineas aéreas designadas de cada Parte. También
contiene una disposicion para que se consideren
mas favorablemente las operaciones no regulares
gue no estan incluidas en | os derechos otorgados en
el primer parrafo; por eiemplo, servicios por lineas
aéreas no designadas para ofrecer servicios
regulares o servicios de pasajeros de la séptima
libertad.

Unadiferenciaentre el enfoquedetransiciony el de
plenaliberalizacion esquelalinea aéreadesignada
puede escoger entre lasreglas charter de su propio
paisylasdela otra Parte parala explotacion de sus
servicios no regulares.
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Anexo ||
Operacionesnoregularesy charter (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion
Seccion 2

Toda linea aérea designada por cualquiera de las Partes
gue lleve a cabo transporte aéreo charter internacional
con origen en € territorio de cualquiera de las Partes,
tratese de vuelos de ida o de ida y vuelta, tendra la
opcionde cumplir lasleyes, normasy reglamentos sobre
vuel os chérter de su pais o de la otra Parte. Si una Parte
aplica normas, reglamentos, términos, condiciones o
limitaciones a una o mas de sus lineas aéreas, 0 alineas
aéreas de diferentes paises, cada linea aérea designada
estara sujeta al menos restrictivo de esos criterios.

No obstante, nada delo estipulado en el parrafo anterior
limitara los derechos de cualquiera de las Partes para
exigir que las lineas aéreas designadas en virtud de este
Anexo por cualquiera de las Partes observen los
requisitos relativos ala proteccion de los fondos de los
pasgj erosy delosderechosde cancel aciony rembolso de
|os pasajeros.

Seccion 3

Salvo con respecto a las normas de proteccion del
consumidor mencionadas en €l parrafo precedente,
ningunadelas Partesexigiraaunalineaaéreadesignada
en virtud de este Anexo por laotra Parte, con respecto al
transporte de tréfico desde el territorio de la otra Parte o
de un tercer pais, tratese de vuelos de ida o deiday
vuelta, que presenten mas de una declaracion de
conformidad con lasleyes, losreglamentosy las normas
aplicables mencionadas en la Seccién 2 de este Anexo o
de exencién a estas leyes, reglamentos o normas
otorgada por las correspondientes autoridades
aeronéauticas.
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Anexo |11
Servicios de carga aérea

Enfoque detransicién

1. Toda linea aérea designada que se ocupe del
transporte internacional de carga aérea

a) recibira un tratamiento no discriminatorio con
respecto al acceso a instalaciones y servicios para
despacho, manipulacién, amacenamiento y facilitacion
delacargy;

b) podrautilizary explotar directamente otrosmodosde
transporte;

C) podré utilizar aeronaves arrendadas a condicién de
gue dicha operacion cumplalas normas de proteccion y
seguridad que se aplican a otras aeronaves de lineas
aéreas designadas;

d) podréa concertar arreglos de cooperacion con otros
transportistas aéreos que incluyan, aungque no
limitdndose, comparticion de cddigos, reserva de
capacidad y servicios entre lineas aéreas;

€) podradeterminar suspropiastarifasde carga, queno
requerirdn ser presentadas a ninguna autoridad
aerondutica por ninguna de las Partes.

Enfoque de plena liberalizacion

Algunos acuerdos no prevén ninguna disposicion
paralasoperacionesexclusivamente de carga, dado
gue el derecho de explotarlas suele estar implicito
en el otorgamiento de derechos, en que las Partes
habitualmente otorgan a sus lineas aéreas
designadas el derecho de transportar pasajeros,
carga y correo en los servicios aéreos
internacionales regulares convenidos. No obstante,
algunos acuerdos son mas especificos y mencionan
“ pasajeros, cargay correo o una combinacién” . En
el Cuadro de rutas y en e Acuerdo pueden
mencionarse determinadas rutas para servicios
exclusivamentede carga, incluyendorestriccioneso
flexibilidad segun lo convenido, o las rutas pueden
ser lasque seintercambien para serviciosregulares
de pasajeros.

El objeto de este parrafo es lograr un equilibrio
equitativo para la competencia entre todos los
transportistas aéreos dedicados al transporte
internacional de carga aérea. Cuando el acuerdo
principal contiene una disposicion gque también
aparece en €l anexo (p. g., arrendamiento), dicha
disposicién no deberia figurar en el anexo.
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Cada linea aérea designada dedicada al transporte
exclusivamente de carga, en servicios regulares o no
regulares, podra proporcionar dichos servicios hacia 'y
desde €l territorio de cada una de las Partes, sin
restriccién en cuanto afrecuencia, capacidad, rutas, tipo
de aeronavey origen o destino de la carga.

ATConf/5-WP/17
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En este parrafo se prevén de latercera ala séptima
libertadesdel aireparalosserviciosexclusivamente
de carga explotados en vuelos regulares o no
regulares Unicamente. Las dos primeras libertades
— sobrevuelo y escalas técnicas — no se incluyen,
dado que normal mente estan previstas en el cuerpo
del acuerdo. La flexibilidad de las operaciones se
describe en términos generales e incluye los
elementos que cominmente se consideran
importantes paralasoperacionesexclusivamente de
carga.

Anexo |11
Servicios de carga aérea (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

El Anexo sobre servicios de carga aérea
probablemente no se emplee en la plena
liberalizacién y en los acuerdos mas recientes de
“cielos abiertos’, en los que los derechos y la
flexibilidad de las operaciones que figuran en este
Anexo estaran en el cuerpo del acuerdo propiamente
dicho.
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Anexo |V
Medidas detransicion

Las siguientes medidas de transicién expiraran el
(fecha), o en unafechaanterior convenidapor las Partes:

1. No obstante las disposiciones del Articulo _ (o
Anexo ), lalineaaérea(olaslineasaéreas) designada(s)
de laParte A (o cada Parte) podra (deberd) ...

2. No obstante las disposiciones del Articulo _ (o
Anexo ), la linea aérea (0 las lineas aéreas)
designada(s) de la Parte A (o cada Parte) podra (debera)
... COMO Sigue:

a) desde (fecha) hasta (fecha), ...; y
b) desde (fecha) hasta (fecha), ... .

Este Anexo es una recomendacion de la OACI que
trata las cuestiones de participacion asi como de
sostenibilidad al pasar a la liberalizaciéon. Se
inspira en practicas existentes y en enfogues que
abarcan tanto la participacién como las medidas
preferenciales. Consiste en una 0 mas clausulas de
trestipos. S estas clausulas se aplican a cada Parte
de la misma manera, entonces se consideraran
medidas de participacién. De no ser asi, se
consideraran como medidas preferenciales.

Laquesigueesunallistaindicativa delostemas que
los Estados pueden incluir como medidas de
transicion en el anexo: €l nimero de lineas aéreas
designadas, criterios de propiedad y control,
capacidad y frecuencia, ruta y derechos de tréfico,
comparticion de codigos, operaciones charter,
serviciosmultimodal es, tarifas, asignacion deturnos
y aspectos comerciales como servicios de escala.
Cualquiera de los temas mencionados podria
tratarsecon cual quiera delosenfogues expuestosen
lastresclausulas. El Doc 9587 contienetextos sobre
posibles medidas de participacién y preferenciales.

Esta clausula se empleara cuando un articulo (o
anexo) en particular no tenga efecto
inmediatamente, pero se aplique de un modo
limitado durante el periodo de transicién. Por
€jemplo, las Partes convendrian en que, no obstante
el anexo sobre cuadros de rutas que otorga a cada
Parte derechos ilimitados de la quinta libertad, no
se permitiria a las lineas aéreas de una Parte (el
Estado desarrollado) ejercer esos derechos de
trafico plenamente entre la otra Parte (el Estado en
desarrollo) y un tercer Estado hasta una fecha
determinada.

Esta clausula essimilar ala primera clausula, pero
con periodos progresivos. Por gjemplo, las Partes
convendrian en que, no obstante un articulo que
permita la comparticion de cédigos ilimitada, se
permitiriaalaslineas aéreasde cada Parteampliar
sus servicios de codigo compartido a un tercer pais
(frecuencias) Unicamente de forma gradual para
periodos especificos.
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3. No obstante las disposiciones del Articulo _ (o | Esta clausula se emplea cuando un articulo (o
Anexo ), las disposiciones que siguen regiran... anexo) no tenga efecto inmediatamente y se emplee
un plan diferente durante el periodo de transicién.
Por gjemplo, las Partes convendrian en que, no
obstante un articul o sobretarifascon un régimen de
doble desaprobacion, un régimen de pais de origen
regiria la fijacion de precios hasta una fecha
determinada.

—FIN—




