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ADJUNTO B

MODELO DE ACUERDO REGIONAL O MULTILATERAL
DE SERVICIOSAEREOS

Como seindicaen lanota ATConf/5-WP/17, si bien la mayoria de las disposiciones que
figuran en el Adjunto A — Modelo de acuerdo bilateral de servicios aéreos (MASA) — pueden ser
adaptadas para emplearlas en un contexto regional o multilateral, con solo cambios de menor importancia
o de ningun tipo a contenido y alas notas explicativas, quedan pendientes varias cuestiones importantes
gue son especificas delos acuerdos regional es o multilateralesy que exigen modificaciones considerables
aladisposicion bilateral o no tienen equivalente en |los acuerdos bilaterales.

Enlatablaquesigue, enlaColumnal, Partel, figuralalistadelosarticulosy anexosque
incluye el MASA bilateral del Adjunto A, y en las Columnas 2 a 4 se indica si es necesario hacer
maodificaciones para una situacion regional o multilateral y cuédles serian esas modificaciones.

En la Columna 2 seindican los articulos y un anexo del MASA bilateral que contiene
disposiciones que emplean las expresiones “cada linea aérea designada’, “una linea aérea designada de
cada Parte” o una formula similar. Esas disposiciones pueden emplearse en un acuerdo regiona o
multilateral sin que sea necesario hacer modificaciones al texto y, por lo tanto, no se incluyen en este
Adjunto B y pueden encontrarse en el Adjunto A.

EnlaColumna 3 seincluyen variosarticulosy un anexo del MASA bilateral que pueden
ser modificados empleando la redaccidn apropiada para poder emplearlos en un acuerdo regional o
multilateral. Por ejemplo, expresiones como “laotra Parte”, “unaParte”, “ otra Parte” pueden pasar a ser
“cadaParte’, “cualquierade las Partes’ y “las demas Partes’. Ademas, expresiones como “ni unani otra
Parte” y “una u otra Parte” pueden pasar a ser “ninguna de las Partes’ y “cualquiera de las Partes’
respectivamente. Por |o tanto, estos articulos y el anexo, que también se encuentran en el Adjunto A y no
se reproducen en el Adjunto B, pueden modificarse facilmente.

En la Columna 4 se indican los articulos y el anexo que son huevos o se han vuelto a
redactar a fin de adaptarlos a una situacion regional o multilateral. En la Columna 4 se incluyen los
articulos del MASA regional o multilateral que no tienen contrapartida en el Adjunto A y figuran como
Partell delaColumnal. El Adjunto B abarcatodas esas disposiciones, incluyendo las diferentes opciones,
enfoques (tradicional”, de transicién y de plena liberalizacion) y notas explicativas. Por consiguiente, €l
Adjunto B incluye unicamente las disposiciones que son sustancialmente diferentes o nuevas en un
contexto regional o multilateral, dado que las otras disposiciones del MASA bilateral son facilmente
adaptables, como seindicaen las Columnas 2 0 3. El formato del Adjunto B esel mismo queel del MASA
bilateral que figuraen el Adjunto A.

Nota
En el contexto de los acuerdos regionales o multilaterales el término “tradicional” no indica una préactica o uso durante un
tiempo por los Estados, sino un enfoque de control mas estricto en comparacion con el de la plenaliberalizacion.
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Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
(no se necesitan (cambia (es necesariauna
modificaciones) | Unicamentela | nuevaredaccion
designacion de o adicion)
|la Parte)
Partel - Articulo del Adjunto A™ X
Predmbulo
Art. 1- Definiciones X
Art. 2- Otorgamiento de derechos X
Art. 3- Designacién y autorizacion X
Art. 4 - Negativa de otorgamiento, X
revocacion y limitacion de la
autorizacion
Art. 5- Aplicacién delasleyes X
Art. 6 - Tréansito directo X
Art. 7 - Reconocimiento de certificados X
Art. 8- Seguridad operacional X
Art. 9- Seguridad delaaviacion X
Art. 10 - Seguridad de los documentos de X
vigje
Art. 11 - Pasgjeros ho admisibles e X
indocumentados y personas
deportadas
Art. 12 - Derechosimpuestos alos X
usuarios
Art. 13 - Derechos de aduana X
Art. 14 - Impuestos X
Art. 15- Competencialeal X
Art. 16 - Capacidad X
Art. 17 - Fijacién de precios (Tarifas) X
Art. 18 - Salvaguardias X
Art. 19 - Leyes sobre la competencia X
Art. 20 - Conversion dedivisasy X
transferencia de ganancias
Art. 21 - Ventay comercializacion de X
servicios de transporte aéreo

" LosArticulos 32 (Aprobacion de horarios), 36 (Acuerdos multilaterales) y 37 (Terminacion) y €l Anexo | (Cuadros de ruta)
no son aplicables al Adjunto B.
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Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
(no se necesitan (cambia (es necesariauna
modificaciones) | Unicamentela | nuevaredaccion
designacion de o adicion)
|a Parte)

Art. 22 - Personal no nacional y acceso a X

servicios locales
Art. 23 - Cambio de capacidad X
Art. 24 - Servicios de escala X
Art. 25 - Comparticion de codigosy X

arreglos de cooperacién
Art. 26 - Arrendamiento X
Art. 27 - Servicios multimodales X
Art. 28 - Sistemas de reserva por X

computadora (SRC)
Art. 29 - Prohibicion de fumar X
Art. 30 - Proteccién del medio ambiente X
Art. 31 - Estadisticas X
Art. 33 - Consultas X
Art. 34 - Solucién de controversias X
Art. 35- Enmiendas X
Art. 38 - Registro enlaOACI X
Art. 39 - Entradaen vigor X
Annex Il - Operaciones no regularesy X

chérter
Annex Ill - Servicios de carga aérea X
Annex |V - Medidas de transicion X
Partell - Articulosqueno figuran en el
Adjunto A X

Excepciones
Acuerdos vigentes X
Revision X
Denuncia X
Depositario X
Firmay ratificacion X
Adhesion X
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En este documento:

1) seenplea un agerisco paraindicar que una disposicion especifica de
un articulo es comdn a cada uno de los enfoques:. tradicional, detransicion
y de plena liberalizacion. Cuando todo € articulo se aplica a los tres
enfoques, no figura ninglin asterisco. Sn embargo, en algunos articulos,
como en “Designacion y autorizacion”, la disposicion se reproduce
totalmente para cada enfoque, a fin de dar mayor claridad al articulo y
facilitar su lectura;

2) enun articulo que prevé mas de un enfoque, es decir, tradicional, de
trangicién, de plena liberalizacion, se mantiene € mismo orden de
presentacion, para facilitar la lectura;

3) ademés, cuando hay opciones en un enfoque (p. §., dos opciones en €
enfoque tradicional) éstas se presentan por separado, pero no en orden de
prioridad.
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Articulo _
Otorgamiento de derechos
Enfoque tradicional
1" Cada Pate concede a las otras Partes los siguientes

derechos para la prestacion de servicios de trangporte agreo
internaciond por las lineas aéreas de las otras Partes:

a)" @ derecho de volar através de su territorio sin aterrizar;

b)" & derecho de hacer escdlas en su territorio parafines no
comercides,

¢) d derecho de proveer transporte agreo internaciond
haciay desde cudquiera de las otras Partes, a condicion de
gue dichos servicios tengan origen o terminen en d territorio
de la Parte que designa la linea aérea. [El transporte aéreo
internaciond hacia o desde los territorios de Estados que no
son Partes requerira la autorizacion de las Partes de que se
trata]

[Parrafo 2; opcion 1, de 2]

2. Nada de lo edipulado en d presente Acuerdo se
interpretard como que confiere ala o las lineas aéreas de una
Parte @ derecho de embarcar en € territorio de la otra Parte
pasgjeros, equipaje, carga o correo, trangportados acambio de
remuneracion y destinados a otro punto del territorio de esa
otra Parte.

[Parrafo 2; opcion 2, de 2]

2. Una Pate no estara obligada a otorgar derechos de
cabotgje auna linea aérea de otra Parte.

Una cuestion clave que deben negociar losEstadosenun
acuerdo regional o multilateral es qué disposiciones, S
fuera necesario, habria que incluir en d acuerdo
regional o multilateral con respecto a los derechos para
los servicios aéreos entre las Partes en € acuerdo y los
Estados que no son Partes.

Las dos libertades del aire precedentes, s bien se
incluyen en acuerdos multilaterales [para servicios
regulares, en € Acuerdo reativo al trangto de los
SErvicios aéreos internacionales (IASTA); para servicios
no regulares, en @ Articulo 5 dd Convenig], también se
incluyen en acuerdos regionales o plurilaterales, sea
porque algunos Estados no pueden s Partes en €
IASTA, sea porque podrian degjar de ser Partes en d
IASTA.

En un enfoque tradicional, un acuerdo no trata de los
SErVicios aéreos entre una Parte y un Estado que no es
Parte, dgjando que esos derechos se determinen en los
acuerdos entre una Parte y los Estados que ho son
Partes. En este sentido, podria decirse que esos acuerdos
son independientes. Una alternativa para este tipo de
acuerdo independiente es que las Partes definan e
intercambien las primeras cinco libertades ddl aire.

De modo similar a la préactica respecto a los acuerdos
bilaterales, un enfoque podria ser que las Partes
explicitamente excluyan los derechos de cabotaje
(opcién 1) o que aclaren en € acuerdo que las Partesen
e acuerdo no tienen la obligacidn de otorgar dichos
derechos, dgjando esta decison a discrecion de las
Partes en @ acuerdo (opcion 2).
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Articulo _
Otorgamiento de der echos (cont.)

Enfoque detransicidn ‘

1" Cada Pate concede a las otras Partes los siguientes
derechos para la prestacion de servicios de transporte agreo
internaciond por las lineas aéreas de las otras Partes:

a)" d derecho de volar através de su territorio sin aterrizar;

b)" & derecho de hacer escdlas en su territorio parafines no
comercides,

¢) € derecho de proveer sarvicios de transporte agreo
internaciona hacia y desde cudquier otra Parte, y entre
Estados que no son Partes'y aquellas otras Partes con las que
e Edado designante ha negociado derechos de la quinta
libertad, a condicidn de que dichos servicios tengan origen o
terminen en € territorio de la Parte que designa la linea
aéreq) y

d) d derechodeproveer sarviciosde cargaaérea[regulares
y] no regulares entre cudquier otra Parte y un Estado que no
es Parte.

[Parrafo 2; opcion 1, de 2]

2. Hada[insértese la fecha convenida por las Parteg], una
Parte autorizara derechos de tréfico de cabotge paralas|iness
aéreas designadas de las demés Partes, acondicidn de que los
derechos de tréfico se gerzan en un servicio que condituyey
esta previsto como unaextension de un servicio desdelaParte
gue designalalinea aérea o preliminar aésa

[Parrafo 2; opcion 2, de 2]

2. UnaParte autorizard derechos de cabotge paralasliness
aéreas designadas de las demés Partes a condicion de que
segmento de cabotgie sea explotado entre dos segmentos
internacionales del vuelo.

Las dos libertades del aire precedentes, s bien se
incluyen en acuerdos multilaterales [para servicios
regulares, en € Acuerdo reativo al trangto de los
servicios aéreosinternacionales (IASTA); para servicios
no regulares, en @ Articulo 5 del Convenio], también se
incluyen en acuerdos regionales o plurilaterales, sea
porque algunos Estados no pueden ser Partes en
d IASTA, sea porque podrian degjar de ser Partes en
e IASTA.

Este enfoque de transicidn prevé la negociacion entrelas
Partes en & Acuerdo de los derechos relativos a puntos
mas algados para los Edados que no son Partes
(derechos de la quinta libertad) tomando como base
criterios especificos. Naturalmente, d gercicio de estos
derechos dependeria de la obtenciéon de los
correspondientes derechos del Estado que no es Parte.

Ege enfoque incluye la Sptima libertad para los
servicios exclusvamente de carga regulares (como una
opcion) y no regulares.

El enfoque de trandcion respecto al cabotaje
generalmente precede a una conversidn al cabotaje sin
restricciones después de una fecha convenida.

El enlace directo de los segmentos de wuelo interior e
internacional causadospor estetipo deoperacion pueden
describirse como cabotaje consecutivo (octava libertad).

Esta opcion limita @ cabotaje a Situaciones en que un
trangportista aéreo proveetrangporteinternacional ados
puntos de otro Estado sobre una base de terminal
concomitante (en que é mismo vudlo Srve a dos puntos
de otro Estado).
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Articulo _
Otorgamiento de der echos (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion ‘

1" Cada Parte concede a las otras Partes los siguientes
derechos para la prestacion de servicios de transporte agreo
internaciond por las lineas aéreas de las otras Partes:

a)" @ derecho de volar através de su territorio sin aterrizar;

b)" & derecho de hacer escaas en su territorio parafines no
comercides,

¢) € derecho, de conformidad con los términos de sus
designaciones, de prestar sarvicios regulares y chérter de
trangporte aéreo internaciona entre puntos de las Sguientes
rutes:

i)  desdepuntosanterioresd territorio de laParte que
designa la linea aérea via @ territorio de esa Parte y
puntos intermedios hacia cuaquier punto o puntosen €
territorio de la Parte que ha concedido € derecho y
masala;

i) paa savicio o0 savicios de pasgeros y
exclusvamente de carga, entre € territorio de la Parte
que concedié € derecho y cuaquier punto o puntos; y

d) los demés derechos especificados en € presente
Acuerdo.

2. Cadalinea aérea designada podra en cudquierao en la
totaidad de susvuelosy asu opcion:

a) explotar vuelos en unao en ambas direcciones,

b) combinar diferentes nlimeros de vuel o en unaoperacion
de aeronave;

Las dos libertades del aire precedentes, s bien s
incluyen en acuerdos multilaterales [para servicios
regulares, en € Acuerdo reativo al trdndto de los
Servicios aéreos internacionales (IASTA); para servicios
no regulares, en @ Articulo 5 del Convenio], también se
incluyen en acuerdos regionales o plurilaterales, sea
porque algunos Estados no pueden ser Partes en €
IASTA, sea porque podrian dejar de ser Partes en
e IASTA.

El enfoque de la plena liberacion acuerda a cada Parte
no sdlo plenos derechos de trafico hacia y desde las
demés Partes en @ acuerdo sino también derechos de la
quinta libertad hacia y desde € territorio de las demés
Partesy los Estados que no son Partesasi como también
derechos de la séptima libertad para los servicios
exclusivamente de carga. Snembargo, al igual queenla
formula de transicion, d gercicio de los derechos de la
quinta libertad entre otra Parte y un Estado que no es
Parte dependera de los derechos digponibles entre €
Egtado que no esPartey la Parte que g ercelosderechos
de la quinta libertad en & acuerdo regional o
multilateral. (Por egemplo, cuantos mas acuerdos
bilaterales de “ cidlos abiertos’ tenga una Parte con
Estados que no son Partes, mas posibilidades de rutas
con la quinta libertad tendr& hacia y desde otras Partes
en d acuerdo.) Algunos acuerdos también pueden
otorgar derechos con respecto a un tipo especifico de
servicio, por gemplo, incluyendo una disposicion que
trate de vuelos de carga no regulares a Estados que no
son Partes.

La mayoria de estas disposiciones sobre flexibilidad de
las operaciones son dmilares a las digposiciones
bilateralesliberales que generalmente estan incluidas en
un Cuadro de rutas.
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Articulo _
Otorgamiento de der echos (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

C) explotar sarviciosapuntosanteriores, intermediosy més
adgadosy puntosenlosterritoriosdelas Patesen lasrutas, en
cudquier combinacidn 'y en cuaquier orden;

d) omitir escalas en cuaquier punto o puntos;

e trandfenir tré&fico de cudquiera de sus agronaves a
cudquiera de sus otras aeronaves en cualquier punto de las
rutes,

f)  explotar sarvicios a puntos anteriores a cualquier punto
en su territorio, con 0 Sin cambio de aeronave o nimero de
vudo, y ofrecer y anunciar dichos servicios d publico como
sarvicios directos;

g) hacer escda en cudquier punto dentro o fuera de
territorio de cudquiera de las Partes;

h) transportar trafico en trangto a través del territorio de
cudquierade las otras Partes; y

i) combinar tr&fico en la misma aeronave,
independientemente de su punto de origen;

sin regricciones geogréficas o de direccion y sin perder
ningUn derecho a trangportar trafico concedido en virtud del
presente Acuerdo.

3. Unalineaaéreadesignadapuedellevar acabo transporte
aéreointernaciond en cudquier tramo delasrutas convenidas
sinningunalimitacion en cuanto d cambio, en cudquier punto
de la ruta, dd tipo o nimero de aeronaves Uutilizadas, a
condicién deque[savolossarviciosexcdusivamentedecargdl

e trangporte més dlade dicho punto sea una continuacion del

trangporte desde d territorio de la Parte que hadesignado ala
linea aérea y, en la direccion de retorno, @ transporte a

territorio de la Parte designante sea una continuacion del

trangporte desde més alé de ese punto.

Edta disposicion puede no ser necesaria § € acuerdo
incluye un articulo sobre cambio de capacidad.

Esta disposicion ofrece amplia flexibilidad operacional
respecto al uso de equipo. Este tipo de disposicion
permitiria, por gemplo, establecer una operacion detipo
radial en e punto de cambio con sujecion, naturalmente,
a que <« llegue a un acuerdo con otras partes
interesadas. La Unica restriccion es que los servicios se
lleven a cabo de forma lineal; esdecir, qued weoend
segundo sector sea una extension o continuacion del
vuelo de conexion anterior de salida o llegada. El texto
entre corchetes suprime esta redriccion para los
servicios exclusivamente de carga.
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Articulo _
Otorgamiento de der echos (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

4.  UnaParte autorizar derechos de cabotge paralasliness
aéreas designadas de las demés Partes sin restriccion.

La plena liberalizacidn no requiere ningln enlace entre
d segmento de cabotaje y un segmento internacional;
este enfoque permitiria a una linea aérea designada de
una Parte establecer una operaciondetiporadial (Sendo
los segmentos interiores los radios) en € territorio de
cualquiera de las otras Partes (cabotaje “ autonomo” o
derecho de la novena libertad).
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Articulo _
Designacion y autorizacion

‘ Enfoque tradicional

1. CadaPartetendrad derecho de designar por escrito una
linea aérea [0 una linea aérea de otro Estado Parte que relina
las condiciones] para explotar los servicios convenidos de
conformidad con € presente Acuerdo y deretirar o modificar
dicha designacion. Dicha designacién se comunicara por
exrito a las otras Pates por via diplomdtca [y 4d
Depostario].

2" Al recibir dicha designacion y la solicitud de la linea
aérea designada, en la forma 'y @ modo prescritos para la
autorizacion de explotacion [y € permiso técnico], cada Parte
otorgara la autorizacion de explotacion gpropiada con €
minimo de demoras de trmites, a condicion de que:

a) lalineaaéreaseapropiedad mayoritariade unao masde
las Partes en d presente Acuerdo, de sus naciondes 0 anbas
cosasy eé bgo e control efectivo de los mismas,

La redaccion de la disposicion sobre designacion y
autorizacién puede simplificarse incluyendo las razones
que figuran en d parrafo 2 para que un Estado reciba
una autorizacion en € articulo sobre revocacion de la
autorizacién, puesto que las condiciones para no otorgar
una autorizacion son las mismas.

El enfoque tradicional se refiere a una linea aérea 0 a
una designacion Unica. Una opcidn podria ser que un
Egtado Parte designe una linea aérea de otro Etado
Parte que relina las condiciones para explotar servicios
aéreos en su nombre. En este caso las Partes, antes de
otorgar la autorizacion, deberian convenir en ciertos
criterios tales como € derecho de establecimiento, €
otorgamiento de licencias y las normas de seguridad
operacional y seguridad de la aviacion.

El criterio tradicional de propiedad y control en los
acuerdos y arreglos regionales o multilaterales es
propiedad y control comin del trangportista aéreo en
cuestion gercidos por las Partes en € acuerdo o sus
nacionales, 0 ambas cosas. Cono intento de ampliar €
requisito de propiedad y control y de alentar alaslineas
aéreas multinacionales, esto ha enfrentado € problema
de la aceptacion de este criterio por los Estados que no
son Partes. Antelafalta deaceptacion ampliadd criterio
depropiedad y control comdn por los Estados queno son
Partes, las lineas aéreas de propiedad regional pueden
encontrarse con que susmercados estan confinadosalos
territorios de las otras Partes en d acuerdo o arreglo
regional o multilateral.
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Articulo _
Designacion y autorizacién (cont.)

Enfoque tradicional

b’ la Pate que designa la linea aérea cumpla las
digposiciones edablecidas en € Articulo _ (Seguridad
operaciond) y € Articulo _ (Seguridad de la aviacion); y

¢ lalineaaéreadesignada esté calificada para satisfacer las
condiciones prescritasen virtud delasleyesy losreglamentos
normamente gplicados a la explotacion de servicios de
transporte aéreo internaciond por laParte queexaminalaolas
solicitudes.

3. Al recibir laautorizacion de explotacion mencionada en
e parafo 2, una linea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos
paralos cuaes hasido designada, a condicidn de que cumpla
las digposiciones aplicables del presente Acuerdo.

[4" Las Partes que conceden autorizaciones de explotacion
de conformidad con d péarrafo 2 de este Articulo natificaran
dichamedidad Depositario]

Enfoque detransicidn

1. CadaPatetendrad derecho de designar por excrito ala
otra Parte una 0 més lineas aéreas para explotar |os servicios
convenidos de conformidad con € presente Acuerdo y de
retirar 0 modificar dicha designacion. Dicha designacion se
comunicara por escrito alas otras Partes por via diplomética
[y d Depostario].

2" Al recibir dicha designacion y la solicitud de la linea
aérea designada, en la forma 'y d modo prescritos para la
autorizacion de explotacion [y € permiso técnico], cada Parte
otorgara la autorizacion de explotacion gpropiada con €
minimo de demoras de trmites, a condicion de que:

La Parte que recibe la designacion conservard €
derecho discrecional de rechazarla como una medida de
control para atender a sus legitimas preocupaciones,
cuando sea necesario. Edta disposicion prevé posibles
preocupaciones respecto a la seguridad y proteccion de
la aviacion o a otros agpectos econdmicas, incluyendo la
posibilidad de* pabellones de conveniencia” .

Como opcion, al otorgar una autorizacion las Partes
convienen en natificar al Depositario del acuerdo, que
tiene la responsabilidad de mantener un regisro
centralizado de designacién de lineas aéreas y de
autorizaciones de explotacion.

El enfoque de transicion se refiere a una o mas lineas
aéreas 0 a una designacion mditiple. Algunasveces seha
interpretado que la designacion de dos lineas aéreas
correspondia a esta redaccion. El enfoque de trangicion
también incluye formulas para aumentar € nimero de
lineas aéreas designadas en rutas especificas basandose,
por gemplo, en aumentos negociados para varios afos o
en d logro de un nivel determinado de tréfico de
pasajeros en los mercados de pares de ciudades.
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Adjunto B

Articulo _
Designacion y autorizacién (cont.)

Enfoque detransicidn

a) lalineaaéreadesignadatengasu oficinaprincipd (véase
i) més addante) [y su residencia permanente] en € territorio
de la Parte designante;

b) laParte que designalalineaaéreatengay mantengaun
control normativo efectivo (véese i) més addante) delalinea
afreg

Notas—

i) Entrelaspruebas que acreditan laubicacion delacficina
principd se incluyen factores como: la linea aérea eta
edtableciday condituidaen € territorio de la Parte designante
de conformidad con las leyes y los reglamentos nacionaes
pertinentes; una cantidad considerable de sus operaciones e
inversiones de capitd se han redlizado en instaacionesfisicas
en d territorio de la Parte designante; pagaimpuesto sobre la
renta; sUs aeronaves estdn matriculadas y tienen sus bases en
ex teritorio; y emplea una canitidad condderable de
nacionaes en puestos de direccion, técnicosy operacionaes.

i) Entre las pruebas de control normativo efectivo se
incluyen, aunque la enumeracion no sea exhaudiva,
elementos como: lalinea aérea estitular de unalicenciao un
permiso de explotacidn vdidos, expedidos por la autorided
otorgadora de licencias, como un certificado de explotador de
savicios aéreos (AOC); satisface los criterios de la Parte
dedgnante para la explotacibn de sarvicios aéreos
internaciondes, tades como prueba de buena stuacion
financiera, capacidad para satisfacer los requisitos de interés
publico y las obligaciones de garantia dd servicio; y la Parte
designante tiene y mantiene programas de vigilancia de la
seguridad operaciond y de la seguridad de la aviacion en
cumplimiento de las normas dela OACI.

Este enfoque de transicion, recomendado por la OACI ,
dimina d requisito de propiedad pero conserva € de
control efectivo (incluyendo la vigilancia dela seguridad
operacional y de la seguridad de la aviacion), y agrega
al mismo tiempo que la linea aérea esté condtituida y
tenga su oficina principal en d territorio de la Parte
designante. Esto permitiria que entidades de Estados que
no son Partesinviertan enlineas aéreasdelas Partes. Se
considera que dicho control se€erce principal mente por
medio del otorgamiento de licencias, que puede incluir
tanto elementos econdmicos como operacionales. El
acuerdo no exigiria que € Estado cambie sus leyes,
politicas o reglamentos vigentes relativos a la propiedad
y d control nacionales de sus transportistas aéreos
nacionales, pero permitiriaese cambio s d Estado desea
efectuarlo, y cuando desee hacerlo.
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Adjunto B B-14

Articulo _
Designacion y autorizacién (cont.)

Enfoque detransicidn

¢ la Pate que designa la linea aérea cumpla las
digposiciones edablecidas en € Articulo _ (Seguridad
operaciond) y € Articulo _ (Seguridad de la aviacion); y

d)’ lalinea aérea designada esté cdificada para satisfacer
otras condiciones prescritas en virtud de las leyes y los
reglamentos normamente aplicados a la explotacion de
servicios de trangporte aéreo internaciond por la Parte que
examinalao las solicitudes.

3. Al recibir laautorizacion de explotacion mencionada en
e parafo 2, una linea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos
paralos cuaes hasido designada, a condicidn de que cumpla
las digposiciones aplicables del presente Acuerdo.

[4" Las Pates que conceden autorizaciones de explotacion
de conformidad con d parafo 2 de este Articulo notificarén
dichamedidad Depostario]

Enfoque de plena liber alizacion

1. Cada Pate tendrd d derecho de designar tantas liness
aéreas como desee para explotar los servicios convenidos de
conformidad con € presente Acuerdo y deretirar o modificar
dicha designacion. Dicha designacién se comunicard por
erito a las otras Pates por via diplomdica [y 4
Depogtario].

2" Al recibir lacorrespondiente designaciony lasolicitud de
la linea aérea designada, en la formay € modo prescriptos
para la autorizacion de explotacion [y € permiso técnico),
cada Parte otorgara la autorizacion de explotacion apropiada
con & minimo de demoras de trémites, a condicion de que:

ad lalineaaéreaesté bgo € control normativo efectivo de
la Parte designante;

La Parte que recibe la designacion conservard €
derecho discrecional de rechazarla como una medida de
control para atender a sus legitimas preocupaciones,
cuando sea necesario. Edta disposicion prevé posibles
preocupaciones respecto a la seguridad y proteccion de
la aviacion o a otros agpectos econdmicas, incluyendo la
posibilidad de* pabellones de conveniencia” .

Como opcion, a otorgar una autorizacion las Partes
convienen en natificar al Depodtario del acuerdo, que
tiene la responsabilidad de mantener un regidro
centralizado de designacion de lineas aéreas y de
autorizaciones de explotacion.

El enfoque de plena liberalizacion se refiere a tantas
lineas aéreas como desee 0 no establece un limite a la
cantidad de lineas aéreas que pueden designarse.

El enfoque de plena liberalizacién suprime todos los
criteriosrelativos a la linea aérea, pero exige d control
normativo efectivo del Estado designante para asegurar
e cumplimiento de las normas de seguridad operacional
y de seguridad de la aviacion. También incluye un
“ derecho deestablecimiento” , queesun derecho parano
nacionales—de establecersey explotar unalineaaéreaen
el territorio de una Parte—que podrian entonces explotar
Servicios aéreos interiores e internacionales.
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Adjunto B

Articulo _
Designacion y autorizacién (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

b’ la Pate que designa la linea aérea cumpla las
digposiciones edablecidas en € Articulo _ (Seguridad
operaciond) y € Articulo _ (Seguridad de la aviacion); y

¢ lalinea aérea designada esté cdificada para satisfacer
otras condiciones prescritas en virtud de las leyes y los
reglamentos normamente aplicados a la explotacion de
servicios de trangporte aéreo internaciond por la Parte que
examinalao las solicitudes.

3. Al recibir laautorizacion de explotacion mencionadaen
e parafo 2, una linea aérea designada puede en todo
momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos
paralos cuades ha sido designada, a condicion de que cumpla
las digposiciones aplicables del presente Acuerdo.

[4" Las Partes que conceden autorizaciones de explotacion
de conformidad con € parrafo 2 de este Articulo notificaran
dichamedidad Depositario]

La Parte que recibe la designacion conservara €
derecho discrecional de rechazarla como una medida de
control para atender a sus legitimas preocupaciones,
cuando sea necesario. Edta disposicion prevé posibles
preocupaciones respecto a la seguridad y proteccion de
la aviacion o a otros agpectos econdmicas, incluyendo la
posibilidad de* pabellones de conveniencia” .

Como opcidn, al otorgar una autorizacion las Partes
convienen en natificar al Depositario del acuerdo, que
tiene la responsabilidad de mantener un regidro
centralizado de designacién de lineas aéreas y de
autorizaciones de explotacion.
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Adjunto B B-16

Articulo _
Negativa de otor gamiento, revocacion
y limitacion dela autorizacion

Enfoque tradicional

1" Las autoridades aeronduticas de cada Parte tendrén €
derecho de negar las autorizaciones mencionadas en €
Articulo _ (Designaciony autorizacion) del presente Acuerdo
con respecto aunalinea aéreadesignadapor cudquieradelas
otras Partesy derevocar y suspender dichas autorizaciones, o
de imponer condiciones alas mismas, de formatemporariao
permanente:

a en caso de que consideren que una o méas de las Partes
gue designan la linea aérea o sus naciondes, 0 ambos, no
tienen la propiedad mayoritariay € control efectivo;

b)" en caso de que la Parte que designa la linea aérea no
cumpla las digposiciones establecidas en d Articulo
(Seguridad operaciond) y d Articulo _ (Seguridad de la
aviacion); y

¢ en caso de que dicha linea aérea designada no esté
cdificadaparasatisfacer otras condiciones prescritasen virtud
de las leyes y los reglamentos normamente gplicados a la
explotacidn de los servicios de transporte aéreo internaciond
por la Parte que recibe la designacion.

Enfoque detransicidn

1" Las autoridades aeronduticas de cada Parte tendrén €
derecho de negar las autorizaciones mencionadas en €
Articulo _ (Designaciony autorizacion) ddl presente Acuerdo
con respecto aunalinea aéreadesignadapor cudquieradelas
otras Partes'y derevocar y suspender dichas autorizaciones, o
de imponer condiciones alas miamas, de formatemporariao
permanente:

Lasrazones para que un Estado que recibe una solicitud
de autorizacion no autorice inicialmente o ulteriormente
revoque 0 suspenda una autorizacién que ha otorgado, o
le imponga condiciones, son las mismas. Por
congguiente, s los criterios para la designacion exigen
una formulacién como propiedad comdn y control dela
linea aérea en cuestion por lasPartesend acuerdoy sus
nacionalesola*“ oficinaprincipal” , d incumplimiento de
e requisito condtituira una razén para la revocacion o
suspenson del permiso deexplotacidén o laimposicion de
condiciones al mismo.

Otras razones para la revocacion tienen un alcance més
amplioy estan comprendidas en losrequisitosde curmplir
las disposiciones sobre seguridad operacional 'y
seguridad delaaviaciony lasleyesy reglamentos de esa
Parte. Las razones para una medida negativa respecto a
una autorizacion son las mismas que en d MASA
bilateral (Adjunto A).
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Adjunto B

Articulo _
Negativa de otorgamiento, revocacion
y limitacion dela autorizacion (cont.)

Enfoque detransicidn

ad en caso de que consderen que lalinea aérea designada
no tiene su oficina principa (véase i) més addante) [y la
residencia permanente] en € territorio de la Parte designante;

b) en caso de que consideren que la Parte que designa la
linea aérea no tiene y mantiene & control normativo efectivo
(véese i) més adeante) de lalinea aéres;

Notas—

i) Entrelaspruebas que acreditan laubicacion deladficina
principd se incluyen factores como: la linea aérea esta
edableciday condituidaen € territorio de la Parte designante
de conformidad con las leyes y los reglamentos nacionaes
pertinentes, una cantidad considerable de sus operaciones e
inversiones de capital se han redlizado en ingtaacionesfisicas
en d territorio de la Parte designante, pagaimpuesto sobre la
renta; sUS aeronaves estan matriculadas y tienen sus bases en
ex teritorio; y emplea una cantidad condderable de
nacionaes en puestos de direccion, técnicosy operacionaes.

i) Entre las pruebas de control normativo efectivo se
incluyen, aungque lanumeracién no sea exhaustiva, dementos
como: lalineaaéreaestitular de unalicenciao un permiso de
explotacion vaidos, expedidos por laautoridad otorgedorade
licencias, como un certificado de explotador de servicios
aéreos (AOC); satiface los criterios de la Parte designante
para la explotacion de servicios aéreos internaciondes, tales
como prueba de buena situacion financiera, cgpacidad para
satisfacer losrequisitosdeinteréspublicoy lasobligacionesde
garantia dd servicio; y la Parte designante tiene y mantiene
programeas de vigilancia de la seguridad operaciond y de la
segurided de la aviacién en cumplimiento de las normas de
laOACI.

¢ en caso de que la Parte que designa la linea aérea no
cumpla las disposiciones establecidas en d Articulo _
(Seguridad operaciond) y € Articulo _ (Seguridad de la
aviacion); y

Ege enfoque de trandcion dimina € requisito de
propiedad pero conserva € de contral efectivo y agrega
al mismo tiempo que la linea aérea esté condtituida y
tenga su dficina principal en d territorio de la Parte
designante. Esto permitiria que entidades de Estados que
no son Partesinviertan en lineas aéreas de las Partes.
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Articulo _
Negativa de otor gamiento, revocacion
y limitacion dela autorizacion (cont.)

Enfoque detransicidn

d)’ en caso de que dicha linea aérea designada no esté
cdificadaparasatisfacer otras condiciones prescritasen virtud
de las leyes y los reglamentos normamente aplicados a la
explotacion de los servicios de trangporte aéreo internaciond
por la Parte que recibe la designacion.

‘ Enfoque de plena liberalizacion

1" Las autoridades aeronduticas de cada Parte tendrén €
derecho de negar las autorizaciones mencionadas en €
Articulo _ (Designaciony autorizacion) ddl presente Acuerdo
con respecto aunalinea aérea designadapor cudquieradelas
otras Partesy derevocar y suspender dichas autorizaciones, o
de imponer condiciones alas mismas, de formatemporariao
permanente:

a encasodequeconsderen quelalineaaéreano estabgo
e control normativo efectivo de Estado designante;

b)" en caso de que la Parte que designa la linea aérea no
cumpla las disposiciones establecidas en d Articulo
(Seguridad operaciond) y d Articulo _ (Seguridad de la
aviacion); y

¢ en caso de que dicha linea aérea designada no esté
cdificadaparasatisfacer otras condiciones prescritasen virtud
de las leyes y los reglamentos normamente gplicados a la
explotacidn de los servicios de trangporte aéreo internaciond
por la Parte que recibe la designacion.




B-19
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Adjunto B

Articulo _
Negativa de otorgamiento, revocacion
y limitacion dela autorizacion (cont.)

Enfoquestradicional, de transicion
y de plena liberalizacion

2" A menos que sean indispensables medidas inmediatas
para impedir la violacion de las leyes y los reglamentos
mencionados antes 0 amenos que la seguridad operaciond o
laseguridad de laaviacion requieran medidas de conformidad
con las disposiciones del Articulo _ (Seguridad operaciona)
0 dd Articulo _ (Seguridad de la aviacion), los derechos
enumerados en d parafo 1 de este Articulo se gercerdn
Unicamente después de que las autoridades aeronduticas
efectlien consultas de conformidad con € Articulo _
(Consultas) dd presente Acuerdo.

El cumplimiento de las leyesy los reglamentos y de las
disposicionesde seguridad operacional y deseguridad de
la aviacion se encuentra limitado en € parrafo 2 por la
necesidad de efectuar consultas en primera ingtancia.
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Adjunto B B-20

Articulo _
Capacidad

[Opcion 1, de 2]

Enfoquestradicional, de transicion
y de plena liberalizacion

La capacidad ofrecida en los sarvicios aéreos estara sUjeta d
Articulo _ (Competencialed).

[Opcidn 2, de 2]

Enfoque tradicional

[Parrafos1y 2; opcidn 1, de 2]

1. Cudquieradelas Partes puede exigir alas lineas aéreas
designadas de las otras Partes que presente sus horarios para
cudquier ruta hacia o desde su territorio.

2. CudquieradelasPartes puedeimpedir un aumento dela
capacidad en cuadquier ruta hacia o desde su territorio que
conduciria a una pérdida financiera grave para las liness
aéreas designadas que explotan servicios en esaruta

[Opcidn 2, de 2]

Cudquieradelas Partespuedelimitar laofertade serviciosno
regulares de pasgjeros en unarutaen lague existe un servicio
regular de pasgjeros, S sarvicios no regulares adicionaes de
pasgjeros pusieran en pdigro la estabilidad de ese servicio
regular.

Enfoque detransicion

Hagta [una fecha convenida] cuaquiera de las Partes puede
limitar la cgpacidad de una linea aérea designada en una ruta
hacia o desde su territorio a [un porcentgje convenido] de la
capacidad total ofrecidaen esaruta

Enfoque de plena liberalizacion

1. Cada Pate permitirA que cada linea aérea designada
determine la frecuencia y capacidad de los servicios de
trangporte aéreo internaciond que ofrece basandose en
condderaciones comerciaes propias dd mercado.

Cuando una Parte estima que la cantidad de capacidad
adicional es una practica competitiva dedeal, una
alternativa aplicable a los tres enfoques seria invocar €
Articulo _ (Competencia leal).

S bien en ningln acuerdo regional o multilateral se
encuentra una disposicion sobre predeterminacion dela
capacidad, en algunoscasossepermitenlimitacionesala
capacidad en esos acuerdos. Edtas limitaciones estan
dirigidas a satisfacer las preocupaciones de los Estados
respecto a que los servicios de las lineas aéreas mas
pequefias no sean desplazados por una capacidad
excesiva.

Una variacion de un derecho general de limitar la
capacidad condgste en aplicar la limitacion a cierto tipo
de servicio, como un servicio no regular de pasajeros.

Una medida de transicion de tiempo limitado es permitir
gue la capacidad ofrecida en una ruta varie desde una
proporcion tradicional de 50% Yy 50% a una proporcion
de 60% y 40% o a otra formula. Esto no es conveniente
para rutas con mas de dos lineas aéreas.

Cada linea aérea designada puede ofrecer capacidad
basindose en la libre determinacion, por la que cada
linea aérea determinala capacidad que habra de ofrecer
sn aprobacidén ni intervencion gubernamental, con
jecion a las leyes sobre la competencia cuando
corresponda.
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Adendo a ATConf/5-WP/17
Adjunto B

Articulo _
Capacidad (cont.)

Enfoque de plena liberalizacion

2. Ninguna de las Partes limitard unilateramente €
volumen dd tréfico, lafrecuenciao regularidad del servicio, ni
e o los tipos de aeronaves utilizadas por las lineas aéreas
designadas de cuaquiera de las otras Partes, excepto cuando
Sea necesario por razones de aduana, técnicas, operacionales
0 ambientaes, de conformidad con condiciones uniformes
compatibles con € Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Pates impondra a las lineas aéress
designadas de otra Parte un derecho de preferencia, una
relacion de equilibrio, derechos por lano objecidn o cudquier
otro requisito con respecto alacapacidad, frecuenciao tréfico
gue seaincompatible con los fines del presente Acuerdo.

4. NingunadelasPartesexigiraalaslineasaéreasdelaotra
Parte que presente, parasu aprobacion, horarios, programasde
sarvicios charter, ni planes de operaciones, sdlvo cuando sea
necesari 0 sobre unabase no discriminatoriaparahacer cumplir
las condiciones uniformes previdas en € parafo 2) de este
Articulo o las que se autoricen explicitamenteenun Anexo d
presente Acuerdo. En caso de que una de las Partes exija, a
titulo informativo, la presentacion de tales datos, reducira d
minimo € trabgo adminigrativo de los requistos y
procedimientos de la presentacion que recee en los
intermediarios dd transporte agreo y en las lineas aéreas
designadas por la otra Parte.

Las Partes convienen en abrogar su control directo dela
capacidad conservando al mismo tiempo la posibilidad
de aplicar controles multilaterales no discriminatorios
compatibles con & Convenio.

En d mé&odo de la libre determinacion no figura
ninguna disposicion especifica sobre la relacion entre
capacidad y demanda, ya que se cuenta con las
respuestas de laslineas aéreas a las fuerzas dd mercado
mediante la fijacion competitiva de precios y €
edablecimiento de horarios para lograr & ajugte
necesario. Este mecanismo puede ser menos eficaz
cuando se obstaculiza 0 se impide d libre juego de las
fuerzas del mercado.

El mé&odo de la libre determinacion normalmente
prohibe toda forma de discriminacion o de practicas
competitivas dedeales, incluyendo la fijacion de precios
predatorios, dado que dichas practicas dan lugar a
posibles consultas y soluciones. La disposicion sobre
salvaguardias respecto a practicas competitivas
dededles trata de este procedimiento adicional y
complementario.

Dadala amplia flexibilidad acordada a laslineas aéreas
designadas respecto a la capacidad que pueden ofrecer
y teniendo en cuenta la mayor posibilidad de medidas
contrarias a la libre competencia tales como “ damping
de capacidad’, d enfoque de plena liberalizacion
deberia estar sujeto a la intervencion basada en lasleyes
delas Partes sobre la competencia cuando corresponda.
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Articulo _
Tarifas (Fijacion de precios)

[Opcion 1, de 2]

Enfoquestradicional, de transicion
y de plena liberalizacion

Los precios (tarifas) esaran sujetos d  Articulo
(Competencialed).

[Opcidn 2, de 2]

Enfoque detransicidn

1. Lastarifas que habran de gplicar la o las lineas aéreas
designadas de cuaquiera de las Partes por servicios previstos
en @ presente Acuerdo estaran sljetas d principio de la
gprobacion dd pais de origen.

2. CadaPartetendrae derecho de gorobar o desaprobar las
tarifas de los servicios de ida o de ida y vudta entre los
territorios de las Partes que se inicien en su propio territorio.
Ninguna de las Partes tomar4 medidas unilaterdes para
impedir que comiencen a aplicarse las tarifas propuestas o
sigan aplicandose lastarifas vigentes para d trangporte deida
0 de ida 'y vudta entre los territorios de las Partes que se
inicien en d territorio de la otra Parte.

[3. No obgtante las disposiciones de este Articulo, unalinea
aéreadesignada podra aplicar tarifas respecto d trangporte en
savicios no regulares, mientras edtas tarifas hayan sido
notificadas a las Partes interesadas)

Enfoque de plena liberalizacion

Los precios [las tarifag que cobren las lineas aéreas no
deberan ser presentados, ni gprobados, por ninguna de las
Partes.

Edta alternativa es aplicable a los tres enfoques, cuando
una Parteinvocad Articulo _ (Competencialeal) debido
a que los precios pueden condtituir un comportamiento
competitivo dedeal.

Este enfoque detransicion para aprobar lastarifasentre
las Partes se basa en d principio dd pais de origen.

El alcance dela aprobacidn corresponde principal mente
a las tarifas aplicadas a los servicios de la tercera y la
cuarta libertades, que estan totalmente comprendidas en
e ambito normativo de las Partes interesadas.

Edta digposicidn sobre la aprobacion de tarifas para
Servicios no regulares se incluye con carécter opcional.

En la marco de la plena liberalizacion, las tarifas no
podrian ser desaprobadas por ninguna razon. Las
précticas de las lineas aéreas con respecto a las tarifas
podrian someterse a las leyes de las Partes sobre la
competencia cuando corresponda.
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Articulo _
Solucion de controversas

Enfoque tradicional

1. Toda controversa que no s solucione mediante
consultas 0 negociaciones sera sometida d  arbitrge s
cudquieradelas Patesen lacontroversaasi lo solicitay serd
remitida condguientemente a uno o més abitros
seccionados mediante acuerdo de las Pates en la
controversia. S dentro delos 45 dias a partir de lafechadela
solicitud de arbitrgje las Partes en la controversia no pueden
ponerse de acuerdo sobre la sdleccién ddl o de los &bitras,
cudquiera de esas Partes podra solicitar a[d funcionario o la
entidad de la organizacion regional] que nombre aun &hitro
Unico aquien seremitiralacontroversaparaque decidasobre
dla

2. Ladecisgdon dd o de los ahitros sera obligatoria para
todas las Partes en |la controversia.

3. S una Pate no cumple una decisién arbitrd, las otras
Partes pueden adoptar medidas que restrinjan las operaciones
de las lineas aéreas del Estado que no cumple paralograr €
cumplimiento.

Una diferencia de principios entre € procedimiento de
solucion de controversias en los acuerdos bilaterales y
los acuerdos regionales, que se basan en organizaciones
regionales mas amplias es, entre otras cosas, € recurso
a Organos supranacionales como la Comisién Europes,
la Comison dd Acuerdo de Cartagena (Pacto Andino) y
e Consgo de Ministros del Mercado Comin ddl Africa
Oriental y Meridional ylafuncidn que éstos desermpefian,
asi como los procedimientos de solucidn decontroversas
delaorganizacion regional masamplia que puedetomar
decisones obligatorias con respecto a las controversas
entre Estados miembros que son Partes en un acuerdo o
arreglo regional.

Las digposiciones tradicionales sobre solucion de
controversias siguen de cerca € moddo hilateral de
conaultas, negociacionesy arhitraje, perotieneen cuenta
en su procedimiento arbitral la posibilidad de que enlas
controversias puedan afectar a mas de dos Partes.
Ademés, en € caso de que las Partes en la controversa
no puedan ponerse de acuerdo sobre un arbitro, €
procedimiento prevé € recurso a una entidad regional
que desampefia una funcion de intermediaria en d
procedimiento de sdeccidn.
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Articulo _
Solucion de controversias (cont.)

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

1. Toda controversa que no pueda resolverse mediante
consultas y negociaciones podra someterse, a peticion de
cudquiera de las Partes en d presente Acuerdo, a un
mediador 0 a un grupo para mediacion. Podra recurrirse a
dicho mediador o grupo para unamediacion, para determinar
e fondo de la controversa o para recomendar medidas
correctivas 0 solucionar la controversa

2. LasPartes convendran de antemano las atribuciones del
mediador o ddl grupo, los principios o criterios de orientacion
y lascondiciones de acceso d mediador o d grupo. LasPartes
preveran también, S fueranecesario, medidas provisonaesy
la posibilidad de que participe cuaquiera de las Partes que
eté directamente afectada por la controversig, teniendo
presentes @ objetivo y la necesidad de un procedimiento
simple, adecuado y rpido.

Egta opcion daborada por la OACI eta dirigida a
resolver controversas comerciales, como por gemplo
sobre fijacion de precios, capacidad y otras précticas
competitivas que surgen en un contexto liberalizado.
También podria emplearse para resolver controversas
que exceden d ambito de las practicas dedeales, por
gemplo, controversiasrelativasal acceso alosmercados
en un contexto con menos control normativo. El
mecanismo tiene un alcance ddiberadamente mas
amplio y podria aplicarse a cuestiones que no estan
especificamenteincluidasen @ acuerdo. Este mecanismo
no ha sido concebido para remplazar € procedimento
formal de arbitraje, sino mas bien como un medio para
resolver controversias de una manera simple, adecuada
y econdmica.

El procedimiento normal de consultas puede resolver
esascontroversias, perotambién podriatener € efectode
prolongar una practica competitiva dedeal en
detrimento comercial de una o variaslineas aéreas. Por
congguiente, este procedimiento, que es menos formal y
exige menos tiempo que d arbitraje, tiene por objeto
alcanzar una solucion mediante una mediacion, la
investigacion de los hechos o una decisién adoptada por
un grupo, empleando los servicios de uno o varios
expertos en € asunto que es objeto de controversa. El
objetivo principal consgte en permitir que las Partes
restablezcan en @ mercado de las lineas aéreas un
contexto competitivo sano lo mas rapidamente posible.

El mecanismo exige que las Partes convengan de
antemano aspectos como la mision del grupo; o sea, sus
atribuciones y procedimientos y, en particular, § s le
permite otorgar a la Parte demandante una medida
provisonal o de interdiccion. Dicha solucidén podria
conggtir, por gemplo, en una orden de no innovar
temporal o de volver las cosas al estado anterior.
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Articulo_
Solucién de controversias (cont.)

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

3. H mediador o los miembros dd grupo podrian ser
nombrados de entre una lista de expertos en aviacion
debidamente cdificados mantenidapor laOACI. Lasdeccion
e efectuara dentro de los quince (15) dias de recibida la
solicitud para que se someta la cuestién aun mediador o aun
grupo. Si las Partes no se ponen de acuerdo sobre laseleccion
de los expertos, dicha seleccion podra remitirse a Presidente
de Consgo dela OACI. Todo experto d que serecurra para
este mecanismo deberia ser adecuadamente competente en e
asunto genera de lacontroversia.

4. Lamediacion deberia completarse dentro de los sesenta
(60) dias de la contratacion del mediador o del grupo y toda
determinacion 'y recomendacion, s corresponde, deberia
pronunciarse dentro de los sesenta (60) dias delacontratacion
dd odelosexpertos. Las Partes pueden convenir de antemano
en gue € grupo podria otorgar una medida provisiond ala
Pate demandante, s as se solicita, en cuyo can s
pronunciariainicia mente una determinacion.

5. Las Partes cooperardn de buena fe para addantar la
mediacién y aplicar la decison o la determinacion del
mediador 0 del grupo, a menos que convengan de antemano
en quedar obligadas por dichadecisién o determinacion. Si las
Partes convienen de antemano en solicitar Unicamente una
determinacion de los hechos, utilizaran estos dltimos para
resolver la controversa

6. Los costos por d uso dd mecanismo se caculardn d
inicio y se repartirdn en proporciones iguaes, pero con la
posibilidad de volver a repartirlos conforme a la decision
find.

7. El mecanismo se gplica sin perjuicio de la continuacion
dd procedimiento de consultas 0 dd empleo ulterior de
arbitrgie en virtud dd Articulo _, o de la terminacién en
virtud del Articulo _.

Los dos plazos importantes incluidos en € mecanismo
son quince(15) dias para la seleccidn de expertos o para
condtituir € grupo y sesenta (60) dias para que s
pronuncie una decisién o determinacidn. Asi, se pone de
relieve la importancia de reducir al minimo los tramites
legales y los plazos de los procedimientos, aunque
concediendo un plazo adecuado paraqued grupollegue
a una decision o determinacion.
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Articulo _
Solucion de controversias (cont.)

Enfoquesdetransicion y de plenaliberalizacion

8. S las Partes no dcanzan una solucién por medio de la
mediacidn, la controversia podra someterse d arbitrge, a
peticion de una Pate, con regpecto a otra Pate, de
conformidad con los procedimientos establecidos més
addante. La Pate que somete la controverda d arbitrgje
notificaré a todas |as otras Partes de la controversad mismo
tiempo que presente su solicitud de arbitrgje.

9. H ahitrge podra llevarlo a cabo un grupo de tres
arbitros, que se condtituird de la siguiente manera

a dentrodelos30 diassguientesalafechaderecibo dela
solicitud de arbitrge, cada Parte en la controversa debera
designar un &bitro. Dentro de los 60 dias siguientes a la
designacion de los dos arhitros, las Partes en la controversia
nombrardn de mutuo acuerdo a un tercer &bitro, que actuard
como presidente del grupo arbitra;

b) 4 una de las Pates en la controversia no designa un
ahitro, 0 9 no senombraal tercer &bitro de conformidad con
le gpartado &) de ete parrafo, una de las Partes podra pedir
presidente dd Consgo de la Organizacion de Aviacion Civil
Internaciona que nombre d o alos &bitros necesarios dentro
de los 30 dias. S € Presdente dd Consgo tiene la
neciondidad de una de las Pates en la controversa,
incumbira d Vicepresidente con mayor antigliedad hacer €
nombramiento necesario, a condicién de que no tenga d
mismo impedimento.

La aplicacion de este mecanismo no excluye la de
procedimiento de arbitraje, s ad se ha previsto en €
acuerdo y 9 dicho mecanismo no ha permitido resolver
la controversa a satisfaccion de una o varias de las
Partes. No obstante, puede preverse que € enpleo
ulterior ddl arbitraje no seria necesario S las Partes se
han compromgtido a aplicar este procedimento
adicional para resolver ciertos tipos de controversas
comercialesenlasque d tiempo tiene gran importancia.

En caso de las Partes no alcancen una soluciéon por
medio de la mediacion, la controversa se somete a la
decisién de un grupo de arbitros. El articulo incluye un
procedimiento arbitral muy detallado para controversias
en la que intervienen mas de dos Partes asi como un
procedimiento para las Partes que intervienen en un
procedimiento arbitral que involucra a otras Partes. S2
prevén plazos paralas diversasetapasde procedimiento
arbitral.
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Articulo _
Solucion de controversias (cont.)

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

10. Savo que las Pates en la controversa acuerden ago
diginto, d tribund arbitrd determinara los limites de su
jurisdiccion de conformidad con € presente Acuerdo y
edtablecerd sus propias reglas de procedimiento. Una vez
congtituido, € tribund arbitral podra recomendar laadopcion
de medidas provisondes hasta que dicte su deciSon
definitiva. Por orden ddl tribunal 0 apeticion de cudquierade
las Partes en la controversig, en lafechaquefijed tribund, la
cud en ningln caso podra ser poderior a los 15 dias
siguientesa nombramiento del tercer &bitro, seceebrarduna
reunion para tratar las cuetiones precisas de que tratard €
arbitrgey d procedimiento especifico que deberaseguirse. S
las Partes en la controversia no pudieran llegar a un acuerdo
sobre estas cuedtiones, d tribund determinara las cuestiones
precisas que seran objeto de arbitrge y d procedimiento a
Seguir.

11. Savo que las Partes en la controversia decidan ago
diginto o por orden dd tribund, la Pate demandante
presentara un memorando dentro de los 45 dias Sguientes d
nombramiento dd tercer &hitro y la contestacidn de la Parte
demandada debera presentarse en un plazo de 60 dias después
de que la Parte demandante presente su memorando. La Parte
demandante podra replicar dentro de los 30 dias siguientes a
la presentacion de la Parte demandada y edta Gltima podra
presentar la ddplica dentro de los 30 dias a partir de la
presentacion de laréplica. El tribuna celebrara unaaudiencia
apeticion de cudquierade las Partes o de oficio dentro de los
15 dias siguientes alafechaen que deba presentarse d Gltimo
escrito.

12. El tribuna procurara pronunciar una decison ecrita
dentro de los 30 dias dguientes a la findizacion de la
audienciao, 9 estano se ceebra, sguientes alafechaen que
se presente € Ultimo escrito. Prevalecerd la decisidn de la
mayoriadd tribunal arbitral.

El tribunal arbitral determina sus reglas de
procedimiento, incluyendo la recomendacién de medidas
provisionales para las Partes hagta que se dicte una
decison definitiva.
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Articulo _
Solucion de controversias (cont.)

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

13. Las Pates en la controversa podran  solicitar
aclaraciones de la decison dentro de los 15 dias siguientes a
lafechaen que se dictd, y toda aclaracion deberd ser emitida
dentro delos 15 dias sguientes ala solicitud.

14. En caso de que la controversia involucre a més de dos
Partes, en d procedimiento descrito en este Articulo podran
participar varias Partes, en uno o en ambos lados. El
procedimiento establecido en este Articulo se aplicard con las
siguientes excepciones:

a conrespecto d parafo 9, gpartado a), las Partes de cada
lado de la controversia nombrardn juntas a un arbitro;

b) conrespectod parrafo 9, gpartado b), s lasPartesdeun
lado de la controversia no nombran a un &hitro en € plazo
edtipulado, la o las Partes dd otro lado de la controversia
podran recurrir a procedimiento indicado en € parafo 9,
gpartado b), con € objeto de obtener € nombramiento de un
arbitro; y

c) conrespecto alos parafos 10, 11y 13, cadaunade las
Partes de uno u otro lado de la controversia tendra derecho a
laaccidn otorgada a una Parte.

15. Cudquier otra Pate directamente afectada por la
controversia tendra derecho a intervenir en d juicio, en las
siguientes condiciones:

a) la Pate que desee intervenir deberd presentar una
declaracion atd efecto ante d tribund arbitrd, alos 10 dias
del nombramiento dd tercer &bitro, a méas tardar;

b) d tribuna arbitra notificard a las Pates en la
controversia de toda declaracion presentada y estas tendrén,
cada una, 30 dias desde la fecha de envio de la notificacion
para someter a tribuna cuaquier objecion alaintervencion
descrita en este parrafo. El tribuna decidirds permitird o no
laintervencién dentro delos 15 diassiguientesd vencimiento
ded plazo para presentar objeciones;
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Articulo _
Solucion de controversias (cont.)

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

¢) 9 d tribund arbitrd decide permitir la intervencion, la
Pate interviniente dard € correspondiente aviso alas demas
Partes en d presente Acuerdo, y d tribuna arbitral debera
adoptar las medidas hecesarias para poner |os documentosdel
can a digpodcion de la Parte interviniente, que podra
presentar ecritos, del tipo'y dentro del plazo que establezcad
tribunal conforme d caendario sefidado en d parrafo 11 de
este Articulo, Sempre que sea posible, y podra participar en
cuadquier juicio ulterior; y

d) ladecisonde tribuna arbitral también sera obligatoria
parala Parteinterviniente.

16. Todas las Partes en la controversia, incluidas las Partes
intervinientes, deberan dar pleno efecto—en lamedidaque sea
compatible con su legidacién— a toda decison o falo dd
tribunal arbitral.

17. El tribund arbitra remitira copias de su decisién o fdlo
a las Pates en la controversa, incluides las Partes
intervinientes. El tribuna arbitral proporcionarda Depositario
copia de la decison o fdlo, a condicion de que se dé €
tratamiento adecuado alainformacion comercid confidencid.

18. Losgastosdd tribund arbitra, incluidos los honorarios
y gastos de los &hitros, los sufragaran en partesiguales todas
lasPartesen lacontroversia, incluidaslas Partesintervinientes.
Los gastos en que incurra @ Presidente del Consgjo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internaciond con relacion a
los procedimientos ddl parrafo 9, gpartado b), de este Articulo
se considerardn parte de los gastos dd tribunal arbitrd.
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Articulo _
Enmiendas

Enfoque tradicional

[Opcidn 1, de 2]

Cuaquiera de las Partes puede proponer unaenmienda alas
digposiciones dd presente Acuerdo. Esa enmienda entrarden
vigor Unicamente después que haya sido aceptada por todas
las otras Partes.

[Opcion 2, de 2]

1. Cudquierade las Partes puede proponer una enmienda
a presente Acuerdo. El texto de unaenmienday las razones
gue la fundamentd se transmitiran a [funcionario de la
organizacién regiond], quien las tranamitira a Gobierno de
cada Parte.

2. Las Pates comunicardn d [funcionario de la
organizacion regiond] s la enmienda propuesta es aceptable
0 no 'y también presentardn todo comentario a respecto.

3. S todas las Partes estan de acuerdo con la enmienda
propuesta y depositan sus respectivos indrumentos de
ratificacion ante  [funcionario de la organizacion regiond],
la enmienda entrard en vigor d depostarse € Ultimo
instrumento de ratificacion.

Al igual que en la solucién de controversias, para los
arreglos regionales de trangporte aéreo que se basan en
organizaciones regionales mas amplias (por gemplo, la
Unidn Europea, € Pacto Andino y d Mercado Comdn
dd Africa Oriental y Meridional) & consgo o la
comigon de la organizacion enmienda € arreglo
gerciendo su poder de dictar nuevos reglamentos o de
enmendar los reglamentos vigentes.

Una de las decisones que deben tomar |os Estados que
contemplan la posbilidad de un acuerdo regional o
multilateral con una disposicion de enmienda formal es
qué criterios aplicar con respecto a la entrada en vigor
de esas enmiendas. Un enfoque tradicional exigiria la
unanimidad, que todas las Partes ratifiquen una
enmienda antes de que esta entre en vigor.

Otro enfoque tradicional asigna a un funcionario de la
organizacionregional unafunciénend procedimientode
enmienda. Las enmiendas requieren la aprobacion de
todas las Partes para entrar en vigor.
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Articulo _
Enmiendas (cont.)

Enfoque detransicidn

1. El[dérgano creado por d presente Acuerdo] examinaray,
cuando sea necesario, propondrd enmiendas d presente
Acuerdo.

2. Dichas enmiendas entraran en vigor una vez aprobadas
por todas |as Partes.

Enfoque de plena liberalizacion

1. E presente Acuerdo podrd sr enmendado de
conformidad con € siguiente procedimiento:

a 9 loacuerdapor |0 menos unamayoria simple de todas
las Pates a la fecha en que se presente la propuesta de
enmienda, se redizaran negociaciones para condderar la
propuesta;

b) savo que seacuerde otra cosa, la Parte que propongala
enmienda debera ser sede de las negociaciones, las que se
iniciaran, améstardar, alos 90 dias de dcanzar € acuerdo de
redlizar negociaciones. Todas |as Partes podran participar en
las negociaciones,

¢) 9 la modificacién es adoptada por, d menos, una
mayoria smple de las Partes que asisten alas negociaciones,
e Depodtaio preparard y remitird a las Partes, para su
aceptacidn, una copia certificada de la enmienda;

d) todamodificacidn entrard en vigor, entre las Partes que
la hayan aceptado, 30 dias después de la fecha en que €
Depostario haya recibido la notificacion por escrito de la
aceptacion de la enmienda por una mayoria smple de las
Partes y

€) después de la entrada en vigor de la enmienda, ésta
entrara en vigor para las demés Partes 30 dias después de la
fecha en que € Depositario reciba notificacion por escrito de
la aceptacion de dicha Parte.

Este enfoque detranscion establece un procedimiento de
enmienda mas simple; sin embargo, es necesaria la
aprobacion detodaslas Partes antes de que la enmienda
entre en vigor.

El enfoque de plena liberalizacion da flexibilidad, pero
también la posibilidad de un proceso complgio al prever
dos procedimientos para la enmienda.

Un procedimiento se basa en la aceptacion y ratificacion
de una enmienda por una mayoria smple de las Partes
que asgen a las negociaciones para enmendar d
acuerdo. La enmienda entra en vigor Unicamente entre
las Partes que la han rectificado, pero otros Estados
pueden aceptar y rectificar la enmienda pogteriormente.




Adendo to ATConf/5-WP/17

Adjunto B B-32

Articulo _
Enmiendas

Enfoque de plena liberalizacion

2. Enlugar dd procedimiento establecidoend parafo 1, €
Acuerdo podra ser enmendado de conformidad con €
siguiente procedimiento:

a) d alafechade proponerse laenmiendatodas las Partes
dan notificacion por escrito ala Parte que la propone— por via
diplomédticao por otros cand es adecuados- de que consienten
en su adopcidn, dicha Parte dara @ aviso correspondiente a
Depostario, quien preparardy tranamitird, parasu aceptacion,
copia certificada de dicha enmienda atodas |as Partes; y

b) una enmienda adoptada de esta forma entrara en vigor
para todas Partes 30 dias después de la fecha en que €
Depostario haya recibido notificacion por escrito de la
aceptacion de todas las Partes.

El segundo procedimiento prevé una enmienda que es
aceptada por todas las Partes cuando se propone, pero
entra en vigor Unicamente después que todas las Partes
la han ratificado.

Dependiendo de la reaccion inicial de las Partes con
respecto a una propuesta de enmienda asi cono a la
urgencia con que se la percibe, las Partes que proponen
una enmienda al Acuerdo pueden escoger la opcidn que
mas probablemente conduzca a una pronta ratificacion.
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Articulo _
Excepciones

Enfoque tradicional

Cuaquiera de las Partes puede negarse a autorizar servicios
aéreos adicionales en cuadquier ruta que declare de interés
naciond y en laquelacapacidad anua ofrecidano excedade
[cantidad convenida de asientos).

Enfoque detransicidn

[Opcion 1, de 2]

Mediante una declaracién forma formulada por escrito alas
otras Partes, cuaquiera de las Partes tendra la opcidn de no
otorgar ni recibir los derechosy obligaciones previstosen los
Articulos _ por un periodo de transicién que no exceda de
[plazo convenida].

[Opcion 2, de 2]

No obstante las digposicionesdel presente Acuerdo, las Partes
acuerdan aplicar las medidas de transicidn expuestas en €
Anexo _ (Medidas de transicion) por un periodo que no
exceda de [plazo convenido].

Enfoque de plena liberalizacion

Ademéas de los derechos previstos en d presente Acuerdo, las
Partes de un Protocolo relativo a presente Acuerdo otorgan
también los derechos para que sus lineas aéreas designadas
presten:

a savicios regulares y chater de trangporte aéreo
internaciond de pasgjeros y servicios combinados, entre €
territorio de la Parte que concede los derechos y cuaquier
punto o puntos, y

b) savicios regulares y charter de transporte aéreo
internaciond entre puntos en € teritorio de la Parte que
concede |os derechos.

Un enfoque tradicional prevé una excepcion al acuerdo
gque no tiene limitacion en d tiempo. El enfoque
tradicional al Articulo _ (Capacidad) también esta
comprendido en edta categoria.

Por d contrario, una excepciéon de trangicién es por
tiempo limitado y puede aplicarse a algunos articulos,
como sobre otorgamiento de derechos, capacidad o
tarifas. Por congguiente, las excepciones ala aplicacion
dd acuerdo terminan al final del periodo de trangiciéon
edtablecido. En la primera opcion, una Parte informa a
las otras Partes por escrito que determinados derechosy
obligaciones edtablecidos en € acuerdo no serén
otorgados por un periodo determinado.

En eda opcidn, las Partes acuerdan aplicar por un
periodo limitado algunas medidas que determinan
conjuntamente en un anexo al acuerdo.

Una excepcidn de plena liberalizacidn en la forma de un
protocolo al acuerdo basico puede prever derechos
adicionales, tales como de la séptima libertad y cabotaje
limitado, para aquellas Partes que deseen
intercambiarlos. Cabe sefialar que S 1os derechos estan
previstos en d acuerdo no serd necesario un protocolo.
Un protocolo sera (il para aquellas Partes que deseenir
mas alla que € grupo en su totalidad.
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Articulo _
Acuerdos vigentes

Enfoque tradicional

El presente Acuerdo no afectara a ningln acuerdo bilaterd,
multilateral u otro acuerdo o arreglo en vigor entre las Partes
0 entre una Parte y un Estado que no es Parte,

Enfoque detransicidn

[Opcion 1, de 2]

El presente Acuerdo remplazara a todo acuerdo bilateral o
multilateral de serviciosaéreosentrelasPartesenlamedidaen
gue ens acuerdos sean incompatibles con € presente
Acuerdo.

[Opcion 2, de 2]

Las digpodciones dd presente Acuerdo no permiten
restricciones a 1o establecido en los acuerdos de servicios
aéreos que las Partes han celebrado entre elas.

Enfoque de plena liberalizacion

A laentrada en vigor dd presente Acuerdo entre una Parte y
cudquier otra Parte, todo acuerdo bilaterd de servicios aéreos
vigente entre dlas a la fecha de dicha entrada en vigor sera
remplazado por € presente Acuerdo.

Las Partes deben decidir cudl sera la relacion entre e
acuerdoregional omultilateral ylosacuerdosbilaterales
vigentes u otros acuerdos, 1) entre las Partes en d
acuerdo regional o multilateral, y 2) entre las Partes y
los Estados que no son Partes.

El enfoquetradicional reconocetodoslosotros acuerdos
vigentes, tanto entre las Partes como entre las Partes y
los Estados que no son Partes. En redlidad, esto
subordina @ acuerdo regional a los acuerdos vigentes.

Un enfoque de transicion permite que las disposiciones
dd acuerdo vigente que son compatibles con € acuerdo
regional sgan en vigor, mentras que las que son
incompati blesquedan remplazadas. Esto podria plantear
interrogantes en cuanto a qué disposiciones de los
acuerdos vigentes estan comprendidas en qué categoria.

Otro enfoque de trandcion tenderia a condderar la
flexibilidad del acuerdo regional como un nivel minimo,
permitiendo arreglos més flexibles en los acuerdos
bilaterales entre las Partes.

Laférmuladeplenaliberalizacidn simplementeremplaza
todo acuerdo hilateral vigente entre las Partes por €
acuerdo regional o multilateral. Esto impide un sstema
doble de acuerdos entre las Partes en @ acuerdo
regional o multilateral (en € que algunas disposiciones
dd acuerdo bilateral contintian en vigor) y eimina los
posbles interrogantes en cuanto a o ciertas
disposicioneshilateral esson compatiblesoincompatibles
con d acuerdo regional o multilateral.
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Articulo _
Revision

1. E presente Acuerdo estara sujeto a revison cada
[nimero de afiog] afios a fin de determinar S es necesaria
adguna enmienda. Podra efectuarse una revisién antes de lo
previsto 9 asi o solicitan [nimero de Partes] de las Partes.

2. Dexpués de conaultar con las Partes, € Depostario
notificarda a las Pates de la fecha acordada y de los
procedimientos para la revison dd Acuerdo. Dicha
notificacion debera efectuarse [nlmero de diag) dias antes de
lareunion.

Egte articulo prevé la oportunidad de realizar una
revisén a fin de evaluar los resultados del acuerdo y
decidir 9 esnecesaria alguna enmienda para mejorar su
eficacia. Los procedimientos de revisén pueden
acordarlos las Partes.




Adendo to ATConf/5-WP/17

Adjunto B B-36

Articulo _
Denuncia

1. Cudquiera de las Pates podra denunciar € presente
Acuerdo dando aviso por escrito de la denuncia d
Depostario, quien dentro de los [niimero convenido de diag]
dias de recibida la notificacion de la denuncia notificard alas
otras Partes.

2. Ladenunciase haraefectiva12 meses después de qued
Depostario reciba d aviso, a menos que la Parte retire su
aviso mediante comunicacion escrita enviada a Depostario
dentro ddl periodo de 12 meses.

[3. S, como resultado de denuncias, € nlmero de Partesen
e presente Acuerdo es inferior a [ndmero convenidol, €
presente Acuerdo dgard de estar en vigor a partir delafecha
en que la tltima de esas denuncias se haga efectiva]

En d caso de algunos acuerdos regionales basados en
organizaciones regionales mas anyplias, d aviso de
denuncia se entrega a un funcionario o entidad de la
organizacion regional. Una Parte, por su propio interés
nacional, tiened derecho dedenunciar € acuerdo dando
e aviso dentro de un cierto plazo.

El texto opcional prevé situacionesen queladenunciade
una Parte puede hacer que un acuerdo deje de tener
efecto, puesto que algunos acuerdos pueden exigir un
cierto nimero de ratificaciones para permanecer en
vigor.
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Adjunto B

Articulo _
Depositario

1. E origind dd presente Acuerdo seradepositado ante[la
Parte o entidad regiond acordada], que sera Depositario del
presente Acuerdo.

2. El Depositario enviard copias certificadas del Acuerdo a
todas las Partes en d Acuerdo y a todos los Estados que
puedan ulteriormente adherirse a mismo.

3. Despuésdelaentradaen vigor del presente Acuerdo, €
Depostario enviara d Secretario Generd de las Naciones
Unidas una copia fidl certificada ddl presente Acuerdo para
fines de registro y publicacién de conformidad con d
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas [y d
Secretario Generd de la Organizacion de Aviacion Civil
Internaciona, de conformidad con € Articulo 83 de
Convenio.] El Depositario deberd, asmismo, enviar copiafie
certificada de toda enmienda que entre en vigor.

4. El Depostario deberd poner a digposicidn de las Partes
copiadetodadecison ofalo arbitra emitido de conformidad
con € Articulo _ (Solucion de controversas) del presente
Acuerdo.

[5. El Depositario debera mantener un registro centrdizado
de designaciones de lineas aéreas y autorizaciones de
explotacidn, de conformidad con d Articulo _ (Designaciony
autorizacion), parrafo 4, del presente Acuerdo.

Las Partes deberdn designar un Depositario que es
responsabledetranamitir copiascertificadasde Acuerdo
y detoda enmienda o protocolo a todos los Signatarios y
alas Partes que se adhieran.

La natificacién a la OACI por & Depodtario podra
preverse en un articulo independiente sobre € registro
del acuerdo enla OACI.

Texto opcional en caso de que las Partes convengan en
mantener un registro centralizado de designaciones de
lineas aéreas 'y autorizaciones de explotacion.




Adendo to ATConf/5-WP/17
Adjunto B

Articulo _
Firmay ratificacion

1

El presente Acuerdo estara abierto para la firma de los

[Gobiernos de las Partes en d Acuerdo].

2.

El presente Acuerdo estard sUjeto a ratificacion. Los

ingrumentosde retificacion sedepositaran anted Depositario.

Edte articulo sgue una préactica usual de los acuerdos
multilaterales, por laque d acuerdo et abierto parala
firma de todos los gobiernos mencionados. La firma
puedetener lugar en cualquier momento, por gemplo, en
una reunion de minisgros, 0 pogeriormente por
representantes  debidamente autorizados de esos
gobiernos.

Para pasar a ser Parteen d acuerdo, € gobierno deuna
Parte también debe ratificar su decision de conformidad
con sus propios procedimientos conditucionales. Los
documentos para regigrar la ratificacion deben
depositarse ante @ Depositario designado.
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Adjunto B

Articulo _
Adhesion

Enfoque tradicional

[Opcidn 1, de 2]

El presente Acuerdo estaraabierto alaadhesién de cuaquiera
de las Partes de (nombre de organizacion regiond).

[Opcidn 2, de 2]

El presente Acuerdo estard abierto a la adhesion de otras
Pates en (descripcidon de la region), con sujecion a la
gprobacion de todas las Partes en & Acuerdo.

Enfoque detransicidn

1. El presente Acuerdo se gplicarg, por una parte, en los
territorios en que s glica d (acuerdo que crea la
organizacion regiond mas amplia) y en las condiciones
edablecidas en dicho (acuerdo) y, por otra parte, en €
territorio de (nombre del Estado que se incluye en d
Acuerdo).

2. LaParte que s adhiere depositard un instrumento de
adhesidn gpropiado ante € Deposditario. La adhesidon tendra
efecto en la fecha de recibo de dicho ingrumento por €
Depostario, que transmitira una copia certificada a todas las
Partes.

Enfoque de plena liberalizacion

Unavez que € presente Acuerdo entre en vigor, todo Estado
gue sea Parte en los convenios de seguridad de la aviacion
mencionadosen e Articulo _ (Seguridad delaaviacion) podra
adherirse d presente Acuerdo depositando un instrumento de
adhesién ante @ Depodtario.

El enfoquetradicional paraagregar Partesa un acuerdo
regional o multilateral basado en una organizacion
regional mas amplia se aplica cuando se admiten nuevos
Estados a la organizacion.

Un enfoquetradicional paralosacuerdosregionalesque
no se basan en una organizacion regional méas amplia
consgsteen exigir launanimidad delasPartesintegrantes
para permitir a otros Estados de la region pasar a ser
Partes en @ acuerdo.

Un enfoque de trandcion consise en negociar un
acuerdo paraincluir un Edado que no esmiembro dela
organizacion regional masampliaen d arreglo regional
de trangporte aéreo.

Con la plena liberalizacion, d acuerdo esté abierto a
todo Estado que haya ratificado los convenios de
seguridad de la aviacion y, por lo tanto, tiene los
criterios mas flexibles para anmpliar € acuerdo a otros
Edtados.




Adendo to ATConf/5-WP/17

Adjunto B B-40

Articulo _
Entrada en vigor

Enfoque tradicional

El presente Acuerdo entrara en vigor cuando todas las Partes
signatarias hayan depositado sus respectivos ingrumentos de
ratificacion ante e Depositario.

Enfoquesdetranscion y de plenaliberalizacion

1. El presente Acuerdo entraraen vigor € [dia convenido]
a patir de la fecha de depdsto del [nUmero convenido]
ingrumento de ratificacidn y, posteriormente, para cada Parte
[nmero de dias] dias después dd depdsito de su instrumento
de ratificacion o adhesion.

2. Hl Depodtaio informard a cada Parte de la fecha de
entrada en vigor del presente Acuerdo.

La disposicion tradicional de entrada en vigor requiere
que todas las Partes que han negociado o firmado €
acuerdo lo ratifiquen antes de que entre en vigor para
cualquiera de las Partes.

Las Partes deberan acordar la fecha de depésito asi
como & nimero de Estados signatarios necesarios para
qued acuerdo entreenvigor paraaqudlasPartesquelo
ratifiquen. El ndmero convenido de ratificaciones
repercutira en la ceeridad con que € acuerdo entre en
vigor. Una férmula de compromiso razonable (por
gemplo 50% de ratificaciones) permitird que  acuerdo
entre en vigor relativamente rpido.
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Adjunto B

Anexo _
Medidas de transicion

Lassguientesmedidas detransicién expirardn d (fecha), oen
una fecha anterior convenida por las Partes:

1. Noobdgantelasdigposicionesdd Articulo_ (0 Anexo ),
lalinea aérea (0 las lineas aéreas) designada(s) de la Parte A
(o cada Parte) podra (deberd) ...

2. No obgtante las disposiciones ddl Articulo _ (0 Anexo
), lalinea aérea (0 las lineas aéreas) designada(s) de la Parte
A (o cada Parte) podra (deberd) ... como sigue:

a) desde (fechd) hasta (fechd), ... y
b) desde (fecha) hasta (fecha), ...

3.  Noobstantelasdigposicionesdd Articulo_ (0 Anexo ),
las digposiciones que siguen regiran...

Este Anexo es una recomendacion de la OACI quetrata
las cuestionesde participacién asi como de sostenibilidad
al pasar a la liberalizacién. S ingpira en précticas
exigentes y en enfoques que abarcan tanto la
participacion como las medidas preferenciales. Consste
enuna o masclausulasdetrestipos. S estasclausulasse
aplican a cada Parte de la misma manera, entonces se
consderaran medidas de participacion. Deno ser adl, se
consderaran como medidas preferenciales.

La que sigue es una lista indicativa de los temas que los
Estados pueden incluir como medidasdetransicionend
anexo: d nimero de lineas aéreas designadas, criterios
de propiedad y control, capacidad y frecuencia, ruta y
derechos de trafico, comparticion de codigos,
operaciones charter, servicios multimodales, tarifas,
asgnacion de turnos y aspectos comerciales como
servicios de exala. Cualquiera de los temas
mencionados podria tratarse con cualquiera de los
enfoques expuestos en las tres clausulas. El Doc 9587
contiene textos sobre posibles medidas de participacion
y preferenciales.

Edta clausula se empleara cuando un articulo (0 anexo)
en particular no tenga efecto inmediatamente, pero se
aplique de un modo limitado durante € periodo de
trangicién. Por gemplo, las Partes convendrian en que,
no obstante € anexo sobre cuadros de rutas que otorga
acada Partederechosilimitadosdelaquintalibertad, no
se permitiria alaslineas aéreas de una Parte (€ Estado
desarrollado) gercer exns derechos de tréfico
plenamente entre la otra Parte (6 Estado en desarrollo)
y un tercer Estado hagta una fecha determinada.

Edta clausula essmilar ala primera cldusula, pero con
periodos progresvos. Por gemplo, las Partes
convendrian en que, no obgtante un articulo que permita
la comparticion de codigos ilimitada, se permitiria a las
lineas aéreas de cada Parte anmpliar sus servicios de
cbdigo compartido a un tercer pais (frecuencias)
Unicamente de forma gradual para periodos especificos.

Edta dausula s2 emplea en caso de que un articulo (o
anexo) no tenga efecto inmediatamente y se emplee un
plan diferente durante € periodo de transicién. Por
gemplo, las Partes convendrian en que, no chstante un
articulo sobre tarifas sin € requisito de presentacion y
aprobacion, un régimen de pais de origen regiria la
fijacidn de precios hasta una fecha determinada.

—FIN—




