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CONFERENCIA MUNDIAL DE TRANSPORTE AEREQ:
RETOSY OPORTUNIDADESDE LA LIBERALIZACION

Montreal, 24 - 29 de mar zo de 2003

Cuestion 2 del
orden del dia: Examen de aspectos clave de la reglamentacion en la liberalizacion
2.1: Propiedad y control detransportistas aéreos

DESIGNACION Y AUTORIZACION DE EXPLOTACION

(Nota presentada por |a Republica de Cuba)

REFERENCIAS

Manual de Reglamentacion del Transporte Aéreo Internacional (Doc 9626)
Acuerdo Relativo al Transito de los Servicios Aéreos | nternacionales (Doc 9587)
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300)

Perspectivas del Transporte Aéreo hasta el afio 2010, Circ. 281

Las medidas propuestas ala Conferencia figuran en el parrafo 2.

1 INTRODUCCION

11 La Convencion de Chicago de 1944 salvaguarda los principios de la soberania del
espacio aéreo, laigualdad de oportunidades, |a no discriminacion y los derechos de los paises a designar
la aerolinea nacional para operar servicios aéreos internacionales.

12 L os servicios domésticos han sido regulados por un sistemade licencias y los derechos de
cabotaje dentro de cada pais se han reservado exclusivamente para las aerolineas nacionales.

13 Los criterios discrecionales para autorizar determinados servicios aéreos internacionales
basados en la propiedad de |as lineas aéreas suponen un doble examen para determinar:

a) quien tiene propiedad mayoritaria; y
b) quien gerceel control efectivo.

14 El Acuerdo relativo al transito de los servicios aéreos internacionales (Doc 7500) le
concede a las aeronaves que se utilicen en servicios regulares el derecho de sobrevuelo y de aterrizagje sin
fines comerciales.
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15 En la Seccién 5 del Articulo 1 del Acuerdo relativo al transito de los servicios aéreos
internacionales, se dispone que un Estado puede denegar o0 revocar estos derechos si considera que gran
parte de la propiedad y €l control efectivo de una empresa de transporte aéreo de otro Estado, no estan en
manos de ese Estado contratante parte en el acuerdo o sus nacionales.

2. CONSIDERACIONES

21 La préctica internacionamente generalizada para la designacion y autorizacién de
transportistas aéreos internacionales, estipulados en los acuerdos sobre servicios aéreos, ha sido la de
otorgar €l derecho de designar a una o varias lineas aéreas para que exploten los servicios convenidos y
fijar las condiciones limitadas del acuerdo que permitan a la otra parte denegar la autorizacion de
explotacién a dichos transportistas.

22 Actualmente, las condiciones por las que se puede denegar (e incluso suspender) una
autorizacion de explotacion suelen consistir en que la parte que designa o sus nacionales, no gerzan la
propiedad sustancial o el control efectivo; no demuestren suficiente disposicion para obedecer las leyesy
los reglamentos de la parte receptora o la capacidad para cumplir con determinados requerimientos de
orden técnico.

2.3 Ahora bien, teniendo en cuenta los cambios que se han producido en las
reglamentaciones de los Estados contratantes, referidas al transporte aéreo internacional, asi como las
experiencias acumuladas en este sector, resulta necesario considerar las nuevas propuestas gue ofrece
la OACI para continuar desarrollando laindustria del transporte aéreo en forma segura, ordenada, gradual
y eficiente ante los nuevas desafios.

3. MEDIDAS QUE SE PROPONEN A LA CONFERENCIA

Se insta a la Conferencia, a que durante la elaboracion de la Declaracion de principios,
considere lo expresado en el parrafo 2.3 de la presente nota de estudio.

—FIN—
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