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RESUMEN

En esta nota se vuelve a declarar la necesidad de medidas preferentes para los paises en
desarrollo, como las adoptadas en el 32° periodo de sesiones de la Asamblea'y también
se examinan los adelantos alcanzados en la aplicacion de estas medidas y se propone
ademds un mecanismo de aplicacion para dichas medidas .

Las medidas propuestas a la Conferencia figuran en el parrafo 4.
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1. INTRODUCCION

1.1 En la cuarta Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/4) los Estados africanos
presentaron la nota de estudio WP/80 sobre Medidas preferentes para los paises en desarrollo, subrayando
la preocupacion ante una participacion minima de los paises en desarrollo en el transporte aéreo
internacional.

1.2 Reconociendo el hecho de que esta situacion era producto de varios factores, entre los que
se incluian aspectos de desigualdad en relacion con el acceso a los mercados de transporte aéreo, la nota
recomendaba que las nuevas reglamentaciones deberian incorporar “medidas preferentes”, cuya aplicacion
eliminaria gradualmente los aspectos de desigualdad.

1.3 Por lo tanto, los Estados africanos propusieron que la OACI estudiara las medidas
preferentes que se integrarian en las futuras reglamentaciones sobre acceso a los mercados, impedimentos
de indole estructural, leyes sobre competencia, legislacion ambiental, impuestos y practicas comerciales.

1.4 La Conferencia acordoé la propuesta presentada por los Estados africanos y recomendo6 a
la OACI que realizara un estudio sobre medidas preferentes que se integrarian en las futuras
reglamentaciones sobre acceso a los mercados, impedimentos de indole estructural, leyes sobre
competencia, legislacion ambiental, impuestos y practicas comerciales, para su presentacion al periodo de
sesiones extraordinario de la Asamblea.

1.5 La Conferenciareconoci6 que el desarrollo de la aviacion civil era critico para el desarrollo
socioeconomico de todos los Estados y que deberia estar acorde con los objetivos del Articulo 44 del
Convenio de Chicago, para una participacion significativa de todos los Estados en el sistema de transporte
aéreo internacional. Por consiguiente, la Conferencia recomendé que la OACI estudiara, en el contexto
global de la reglamentacion economica del transporte aéreo, y a la luz del analisis del tema, medidas
preferenciales para los paises en desarrollo y que elaborara posteriormente recomendaciones apropiadas.
A continuacion, el informe correspondiente se deberia presentar al siguiente periodo de sesiones ordinario
de la Asamblea.

2. APLICACION Y MEDIDAS DE SEGUIMIENTO

2.1 Siguiendo la recomendacion de la Conferencia, la Secretaria de la OACl realiz¢ el estudio
mencionado, que por decision del Consejo del 22 de noviembre de 1996, fue distribuido ulteriormente, por
medio de la comunicacion EC 2/75-97/1 del 17 de enero de 1997 a los Estados contratantes para su
informacion y posible utilizacion de las medidas preferentes que se sugerian en el mismo.

2.2 Al acordar la distribucion, el Consejo observo que el estudio mencionado tenia solamente
caracter informativo y que dependia de los Estados, seglin sus necesidades y circunstancias particulares,
determinar si, cuando y de qué manera se aplicaria alguna de las medidas preferentes en sus
reglamentaciones.

2.3 Teniendo en cuenta este concepto relativamente nuevo en la reglamentacion econémica
del transporte aéreo internacional, el Consejo también solicito a los Estados que le enviaran sus
observaciones sobre el estudio de la Secretaria, y en particular sobre su experiencia practica con respecto
a la utilizacion de medidas preferentes, para informar en el 32° periodo de sesiones ordinario de la
Asamblea.
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2.4 En el 32° periodo de sesiones ordinario de la Asamblea, los Estados africanos volvieron
a instar a la comunidad aeronautica internacional, por medio de la nota de estudio A32-WP/156, para que
prestara particular consideracion a las necesidades de los paises en desarrollo y a la aplicacion de medidas
preferentes.
2.5 Luego de estudiar esta cuestion, la Asamblea inst6 a los Estados a que, en sus relaciones
de transporte aéreo, prestaran particular consideracion a los intereses y necesidades de los paises en
desarrollo y, cuando las circunstancias lo permitieran, que otorgaran medidas preferentes adecuadas.
3. CONCLUSIONES Y RECOMENDACION
3.1 Desde laultima Conferencia mundial de transporte aéreo el contexto juridico, institucional,
economico y politico del transporte aéreo internacional ha evolucionado de manera significativa. Sin
embargo, la situacion en los paises en desarrollo todavia no ha mejorado y siguen vigentes atin aspectos

de desigualdad que caracterizaban el funcionamiento del transporte aéreo internacional.

3.2 En vista de esta situacion, es necesario reiterar la importancia que tiene la aplicacion de
medidas preferentes.

33 A este respecto, las medidas preferentes con caracter no reciproco incluirian:
a) el acceso a recursos financieros y tecnologia;
b) el acceso preferente y no reciproco a mercados desarrollados;
c) laatenuacion de los criterios de propiedad para fines de designacion;
d) medidas de salvaguardias y de red de seguridad; y
e) laasignacion de turnos.

34 Con este fin, se propone que la OACI elabore una clausula modelo sobre medidas
preferentes para facilitar su aplicacion.

4. MEDIDAS PROPUESTAS A LA CONFERENCIA
4.1 Se invita a la Conferencia a que:
a) reafirme la validez y pertinencia de las medidas preferentes;

b) inste a los Estados a que concedan, cuando sea posible, medidas preferentes en sus
relaciones de transporte aéreo; y

c) recomienden a la OACI que elabore una clausula modelo sobre medidas preferentes
para facilitar su aplicacion.
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