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快递业与航空货运业共同发展
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经过20年的发展，顺丰已经成为年营业收入近300亿，服务网络覆盖全国34个省市区（含

直辖市、香港、澳门和台湾）及7个海外国家，基层营业网点达7千1百多个的国内最大的

综合性速递企业之一。
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中国快递业高速发展，已接近美国，位列世界第2

 2013年全年，全国快递行业规模以上服务企业共实现收入1441亿元。同比增长36%。

 2013年全年，全国快递业收件量累计完成92亿件，同比增长61.6%。接近美国快件处理量。

 2014年上半年，全国快递业业务量累计完成59亿件，同比增长53.7%，继续快速发展的势头。

 上半年，河南省快递业增速56.4%，高于全国，成为行业焦点。

快递业的高速发展

数据来源：国家邮政局
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对比美国，中国快递业发展空间仍然巨大…

GDP占比

美国快递业

0.9％ 0.25％

中国快递业

人均使用票数美国人均使用快递票数
25票

中国人均使用快递7票

美国快递业规模1400
亿美元，占GDP0.9%
（2013年）

 中国快递业1441亿元
人民币，占GDP0.25%
（2013年）

25件 7件
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…参照行业周期，2025年中国快递业将达到1万亿元

快递业发展生命曲线

 参照国外发展经验，中国快递业即将从“发展较快但无序”步入“发展更快更规范”的阶段

 预计到2025年，中国快递业收入将达到1万亿元，2029年达到1.5万亿元，是目前的近10倍

数据来源：国家邮政局

快递业发展预测
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快递业的发展需要对各类运输方式进行整合….

 快递业，是包括航空运输、铁路运输、公路运输，乃至地面“步兵”等多种运输方

式的“大交通行业”，对各种运力有着很大的需求。

 国内仅顺丰一家就使用着34架全货机、2万辆各型车辆，以及一对快递专列。建设运

力是目前快递业全行业共同的发展重点。
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快递业收入结构 快递业务收入比较

 长距离运输为主的异地快件在所有快件类型中占比最大增速最快。

 航空运输在这中间扮演着重要的角色。
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以航空运力为竞争优势的异地件占比最大、增速最高
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同时快递产品结构的变化，也使得航空快递的潜力不断提升…

28%

71%

1%

航空 公路 铁路

B2B快件
24%

B2C快件
76%

 目前对时效要求最高的B2B快件与高端电子商务快件是航空快件的主要来源。

 B2B快件增长稳定，约占所有快件的24%，增速18%。

 而随着B2C快件客单价的不断提高，电商快件客户对于快件时效的要求也在提升。
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航空业没有充分分享到快递业发展的红利,郑州机场表现一枝独秀…
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一些因素的制约，导致了这一情况，解决这些问题，才能使得航空快递的增长潜力得到充分挖掘。
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郑州机场货邮吞吐量全国占比走势:百分比快递业与航空货运业发展对比
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问题1：客机腹舱不能很好的满足快递业的需求

散航资源对比表

运输方式 国内每日航班数 占比 顺丰使用占比 顺丰货量占比

早航班 1238 20.95% 66% 43.10%

午航班 3028 51.25% 29% 26.76%

晚航班 1642 27.79% 47% 30.14%

合计 5908 100% 42% 100%

虽然国内客机腹舱资源在不断扩张，但在结构上是午航班比重较高、早晚航班的比重较低，由于

快递业“白天集货、夜晚发运”的运营特点决定了快递业对早晚航班使用的需求高、午航班使用

的需求低，供给和需求的不完全匹配使得客机腹舱不可能很好的满足快递业的需求。
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47%
61%

全货机

宽体机
窄体机

100%

窄体机总量

快递业使用

全货机较航班具有载货量大、中转效率高等优势，更适合快递业使用。但目前国内全货

机资源较缓慢的增长速度难以满足快递业务量快速增长的需求。

 2011-2013年期间，全货机运力增速5%远远小于民航业11%的平均运力速度

问题2：全货机资源匮乏是最根本最重要的影响
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 近千万吨 预计到2018年，快递业航空货物转运量将达近千万吨

 150-200架 预计到2018年，快递业所需使用全货机150架-200架

中长期看，中国快递业全货机需求缺口将继续加大。

问题2：全货机资源匮乏是最根本最重要的影响
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问题3：航空资源支持与保障不足

机场资源:繁忙机场空侧资源紧张，中小型货运航空公司较难获

取到所需资源，难以满足快递业提发货和中转分拨处理的时效要

求。同时机场夜间保障能力也难以满足快递企业的需求。

起降时刻:依据现行规定，货运航班主要安排在0点至6点间，由于

时刻的限制使得货运航空公司在航班的安排上捉襟见肘，无法提高

飞机的利用率，造成企业成本高企，经营效益不好。
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快递发展中的航空机遇

若航空企业，能够加大货运机队

尤其是窄体机货运机队的建设，

为快递企业提供充足的航空运

力，必然能够填补市场缺口，取

得丰硕回报。
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各地机场集团，也可以通过加

强全货机地面保障方面的建

设，帮助快递企业提升快件地

面处理能力，而获得新的业绩

增长点。

快递发展中的航空机遇
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同时我们希望，考虑到航空快递的

快速发展及运行特点，能够放开目

前航权时刻与空域方面的限制。航

权时刻方面，能够在现有基础上两

端各放宽2-3小时；空域方面则进

行客货分离，避免二者冲突，以满

足航空货运的需要。

快递发展中的航空机遇



20

快递业的发展，离不开对于各类运输方式的协同；

运输企业也将分享到这个行业崛起的红利；

希望更多的航空企业能够与我们共同发展！


