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CONVENTION

FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO THIS CONVENTION

RECOGNIZING the significant contribution of the Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929, hereinafter
referred to as the “Warsaw Convention”, and other related instruments to the harmonization of
private international air law;

RECOGNIZING the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention and related instruments;

RECOGNIZING the importance of ensuring protection of the interests of consumers in international
carriage by air and the need for equitable compensation based on the principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability of an orderly development of international air transport operations and
the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance with the principles and
objectives of the Convention on International Civil Aviation, done at Chicago on 7 December
1944;

CONVINCED that collective State action for further harmonization and codification of certain rules
governing international carriage by air through a new Convention is the most adequate means of
achieving an equitable balance of interests;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Chapter I

General Provisions

Article 1 — Scope of Application

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo performed by
aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft performed by an air transport
undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any carriage
in which, according to the agreement between the parties, the place of departure and the place of
destination, whether or not there be a break in the carriage or a transhipment, are situated either within
the territories of two States Parties, or within the territory of a single State Party if there is an agreed
stopping place within the territory of another State, even if that State is not a State Party. Carriage
between two points within the territory of a single State Party without an agreed stopping place within
the territory of another State is not international carriage for the purposes of this Convention.



3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon under the form of a single contract or of a series of contracts, and it does
not lose its international character merely because one contract or a series of contracts is to be performed
entirely within the territory of the same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms contained
therein.
Article 2 — Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted public bodies
provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal administration
in accordance with the rules applicable to the relationship between the carriers and the postal

administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention shall not
apply to the carriage of postal items.

Chapter 11

Documentation and Duties of the Parties Relating to the Carriage of
Passengers, Baggage and Cargo

Article 3 — Passengers and Baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage shall be
delivered containing:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of
at least one such stopping place.

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph 1 may be substituted
for the delivery of the document referred to in that paragraph. If any such other means is used, the carrier
shall offer to deliver to the passenger a written statement of the information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece of checked
baggage.
4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention is applicable

it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury and for destruction or loss
of, or damage to, baggage, and for delay.



5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the existence
or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this
Convention including those relating to limitation of liability.
Article 4 — Cargo
1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.
2. Any other means which preserves a record of the carriage to be performed may be substituted
for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall, if so requested by the
consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identification of the consignment and access
to the information contained in the record preserved by such other means.
Article 5 — Contents of Air Waybill or Cargo Receipt
The air waybill or the cargo receipt shall include:
(a) an indication of the places of departure and destination;
(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of

at least one such stopping place; and

(c) an indication of the weight of the consignment.

Article 6 — Document Relating to the Nature of the Cargo
The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police and similar public
authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This provision creates for the carrier
no duty, obligation or liability resulting therefrom.

Article 7 — Description of Air Waybill

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts.
2. The first part shall be marked “for the carrier”; it shall be signed by the consignor. The second
part shall be marked “for the consignee”; it shall be signed by the consignor and by the carrier. The third
part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor after the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the carrier shall be
deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.



Article 8 — Documentation for Multiple Packages
When there is more than one package:
(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air waybills;

(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts when the
other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.

Article 9 — Non-compliance with Documentary Requirements

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or the validity of the
contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this Convention including those
relating to limitation of liability.

Article 10 — Responsibility for Particulars of Documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements relating to the
cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or on its behalf to the carrier for
insertion in the cargo receipt or for insertion in the record preserved by the other means referred to in
paragraph 2 of Article 4. The foregoing shall also apply where the person acting on behalf of the
consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by any other
person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements furnished by the consignor or on its behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the carrier shall indemnify the
consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom the consignor is liable, by
reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the particulars and statements inserted by
the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in the record preserved by the other means referred to
in paragraph 2 of Article 4.

Article 11 — Evidentiary Value of Documentation

1. The air waybill or the cargo receipt is prima facie evidence of the conclusion of the contract, of
the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimensions and
packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are prima facie evidence of the
facts stated; those relating to the quantity, volume and condition of the cargo do not constitute evidence
against the carrier except so far as they both have been, and are stated in the air waybill or the cargo
receipt to have been, checked by it in the presence of the consignor, or relate to the apparent condition
of the cargo.



Article 12 — Right of Disposition of Cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage, the consignor
has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of departure or destination, or by
stopping it in the course of the journey on any landing, or by calling for it to be delivered at the place of
destination or in the course of the journey to a person other than the consignee originally designated, or
by requiring it to be returned to the airport of departure. The consignor must not exercise this right of
disposition in such a way as to prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this right.

2. If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the carrier must so inform the
consignor forthwith.
3. If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the cargo without

requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt delivered to the latter, the
carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery from the consignor, for any damage which
may be caused thereby to any person who is lawfully in possession of that part of the air waybill or the
cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when that of the consignee begins in
accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept the cargo, or cannot be
communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

Article 13 — Delivery of the Cargo

1. Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is entitled, on
arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver the cargo to it, on payment
of the charges due and on complying with the conditions of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the consignee as soon
as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the expiration of seven
days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is entitled to enforce against the
carrier the rights which flow from the contract of carriage.

Article 14 — Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them by Articles 12 and
13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the interest of another, provided
that it carries out the obligations imposed by the contract of carriage.

Article 15 — Relations of Consignor and Consignee or
Mutual Relations of Third Parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the consignor and the consignee with
each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived either from the consignor or
from the consignee.



2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by express provision in the air
waybill or the cargo receipt.

Article 16 — Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities

1. The consignor must furnish such information and such documents as are necessary to meet the
formalities of customs, police and any other public authorities before the cargo can be delivered to the
consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage occasioned by the absence, insufficiency
or irregularity of any such information or documents, unless the damage is due to the fault of the carrier,
its servants or agents.

2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of such
information or documents.

Chapter 111

Liability of the Carrier and Extent of Compensation for Damage

Article 17 — Death and Injury of Passengers — Damage to Baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a passenger upon
condition only that the accident which caused the death or injury took place on board the aircraft or in
the course of any of the operations of embarking or disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or of damage to,
checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction, loss or damage took
place on board the aircraft or during any period within which the checked baggage was in the charge of
the carrier. However, the carrier is not liable if and to the extent that the damage resulted from the
inherent defect, quality or vice of the baggage. In the case of unchecked baggage, including personal
items, the carrier is liable if the damage resulted from its fault or that of its servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has not arrived
at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have arrived, the passenger is
entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term “baggage” means both checked baggage
and unchecked baggage.

Article 18 — Damage to Cargo
1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of, or damage
to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sustained took place during the

carriage by air.

2. However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction, or loss of, or
damage to, the cargo resulted from one or more of the following:



(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its servants
or agents;

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, exit or transit of the
cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph 1 of this Article comprises the period during
which the cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or by inland
waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in the performance of a
contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery or transhipment, any damage is presumed,
subject to proof to the contrary, to have been the result of an event which took place during the carriage
by air. If a carrier, without the consent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport
for the whole or part of a carriage intended by the agreement between the parties to be carriage by air,
such carriage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage by air.

Article 19 — Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passengers, baggage or
cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned by delay if it proves that it and
its servants and agents took all measures that could reasonably be required to avoid the damage or that
it was impossible for it or them to take such measures.

Article 20 — Exoneration

If the carrier proves that the damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful
act or omission of the person claiming compensation, or the person from whom he or she derives his or
her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated from its liability to the claimant to the extent
that such negligence or wrongful act or omission caused or contributed to the damage. When by reason
of death or injury of a passenger compensation is claimed by a person other than the passenger, the
carrier shall likewise be wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the
damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of that
passenger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention, including paragraph 1
of Article 21.

Article 21 — Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

1. For damages arising under paragraph 1 of Article 17 not exceeding 100 000 Special Drawing
Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its liability.

2. The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph 1 of Article 17 to the extent
that they exceed for each passenger 100 000 Special Drawing Rights if the carrier proves that:



(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the carrier
or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of a third
party.

Article 22 — Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of persons, the
liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the passenger has made, at
the time when the checked baggage was handed over to the carrier, a special declaration of interest in
delivery at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier
will be liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than
the passenger’s actual interest in delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless the consignor has made,
at the time when the package was handed over to the carrier, a special declaration of interest in delivery
at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier will be
liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than the
consignor’s actual interest in delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to which the carrier’s
liability is limited shall be only the total weight of the package or packages concerned. Nevertheless,
when the destruction, loss, damage or delay of a part of the cargo, or of an object contained therein,
affects the value of other packages covered by the same ‘air waybill, or the same receipt or, if they were
not issued, by the same record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the
total weight of such package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit
of liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or agents, done with intent to
cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result; provided that, in the
case of such act or omission of a servant or agent, it is also proved that such servant or agent was acting
within the scope of its employment.

6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from awarding,
in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs and of the other expenses
of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The foregoing provision shall not apply if
the amount of the damages awarded, excluding court costs and other expenses of the litigation, does not
exceed the sum which the carrier has offered in writing to the plaintiff within a period of six months from
the date of the occurrence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.



Article 23 — Conversion of Monetary Units

1. The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be deemed to
refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary Fund. Conversion of the
sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings, be made according to the value of
such currencies in terms of the Special Drawing Right at the date of the judgement. The value of a
national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is a Member of the
International Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by
the International Monetary Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and
transactions. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party
which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined
by that State.

2. Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary Fund and whose
law does not permit the application of the provisions of paragraph 1 of this Article may, at the time of
ratification or accession or at any time thereafter, declare that the limit of liability of the carrier
prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1 500 000 monetary units per passenger in judicial
proceedings in their territories; 62 500 monetary units per passenger with respect to paragraph 1 of
Article 22; 15 000 monetary units per passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250
monetary units per kilogramme with respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds
to sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may be
converted into the national currency concerned in round figures. The conversion of these sums into
national currency shall be made according to the law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1 of this Article and the conversion
method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner as to express in the
national currency of the State Party as far as possible the same real value for the amounts in Articles 21
and 22 as would result from the application of the first three sentences of paragraph 1 of this Article.
States Parties shall communicate to the depositary the manner of calculation pursuant to paragraph 1 of
this Article, or the result of the conversion in paragraph 2 of this Article as the case may be, when
depositing an instrument of ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and
whenever there is a change in either.

Article 24 — Review of Limits

1. Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to paragraph 2
below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be reviewed by the Depositary at
five-year intervals, the first such review to take place at the end of the fifth year following the date of
entry into force of this Convention, or if the Convention does not enter into force within five years of the
date it is first open for signature, within the first year of its entry into force, by reference to an inflation
factor which corresponds to the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the first
instance since the date of entry into force of the Convention. The measure of the rate of inflation to be
used in determining the inflation factor shall be the weighted average of the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price Indices of the States whose currencies comprise the Special Drawing
Right mentioned in paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation factor has
exceeded 10 per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the limits of liability. Any
such revision shall become effective six months after its notification to the States Parties. If within three
months after its notification to the States Parties a majority of the States Parties register their disapproval,



the revision shall not become effective and the Depositary shall refer the matter to a meeting of the States
Parties. The Depositary shall immediately notify all States Parties of the coming into force of any
revision.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the procedure referred to in paragraph 2 of this
Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties express a desire to that
effect and upon condition that the inflation factor referred to in paragraph 1 has exceeded 30 per cent
since the previous revision or since the date of entry into force of this Convention if there has been no
previous revision. Subsequent reviews using the procedure described in paragraph 1 of this Article will
take place at five-year intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under
the present paragraph.

Article 25 — Stipulation on Limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of liability than those
provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.

Article 26 — Invalidity of Contractual Provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that which is laid down
in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve the
nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this Convention.

Article 27 — Freedom to Contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter into any contract
of carriage, from waiving any defences available under the Convention, or from laying down conditions
which do not conflict with the provisions of this Convention.

Article 28 — Advance Payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier shall, if required by
its national law, make advance payments without delay to a natural person or persons who are entitled
to claim compensation in order to meet the immediate economic needs of such persons. Such advance
payments shall not constitute a recognition of liability and may be offset against any amounts
subsequently paid as damages by the carrier.

Article 29 — Basis of Claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however founded, whether
under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be brought subject to the conditions
and such limits of liability as are set out in this Convention without prejudice to the question as to who
are the persons who have the right to bring suit and what are their respective rights. In any such action,
punitive, exemplary or any other non-compensatory damages shall not be recoverable.



Article 30 — Servants, Agents — Aggregation of Claims

1. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage to which the
Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within the scope of their
cmployment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability which the carrier
itself is entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall
not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result.

Article 31 — Timely Notice of Complaints

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without complaint is
prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in accordance with the
document of carriage or with the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of
Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier forthwith after
the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the date of receipt in the case of
checked baggage and fourteen days from the date of receipt in the case of cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the latest within twenty-one days from the date on which the baggage or cargo
have been placed at his or her disposal.

3. Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times aforesaid.

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lie against the carrier, save
in the case of fraud on its part.

Article 32 — Death of Person Liable

In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance with the terms of
this Convention against those legally representing his or her estate.

Article 33 — Jurisdiction

1. An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its principal place of
business, or where it has a place of business through which the contract has been made or before the court
at the place of destination.

2. In respect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may be brought
before one of the courts mentioned in paragraph 1 of this Article, or in the territory of a State Party in
which at the time of the accident the passenger has his or her principal and permanent residence and to
or from which the carrier operates services for the carriage of passengers by air, either on its own aircraft,



or on another carrier’s aircraft pursuant to a commercial agreement, and in which that carrier conducts
its business of carriage of passengers by air from premises leased or owned by the carrier itself or by
another carrier with which it has a commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2,

(a) ‘“commercial agreement” means an agreement, other than an agency agreement, made
between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of
passengers by air;

(b) “principal and permanent residence” means the one fixed and permanent abode of the
passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the
determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.

Article 34 — Arbitration

1. Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for cargo may
stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Convention shall be settled by
arbitration. Such agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one of the
jurisdictions referred to in Article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of every
arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is inconsistent therewith
shall be null and void.

Article 35 — Limitation of Actions

1. The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period of two
years, reckoned from the date of arrival at the destination, or from the date on which the aircraft ought
to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court seised of the
case.

Article 36 — Successive Carriage

1. In the case of carriage to be performed by various successive carriers and falling within the
definition set out in paragraph 3 of Article 1, each carrier which accepts passengers, baggage or cargo
is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be one of the parties to the contract of
carriage in so far as the contract deals with that part of the carriage which is performed under its
supervision.



2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to compensation in
respect of him or her can take action only against the carrier which performed the carriage during which
the accident or the delay occurred, save in the case where, by express agreement, the first carrier has
assumed liability for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action against the
first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have a right of action against
the last carrier, and further, each may take action against the carrier which performed the carriage during
which the destruction, loss, damage or delay took place. These carriers will be jointly and severally liable
to the passenger or to the consignor or consignee.

Article 37 — Right of Recourse against Third Parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for damage in accordance
with its provisions has a right of recourse against any other person.

Chapter IV

Combined Carriage

Article 38 — Combined Carriage

1. In the case of combined carriage performed partly by air and partly by any other mode of
carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article 18, apply only to the
carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms of Article 1.

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage from
inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of carriage, provided that the
provisions of this Convention are observed as regards the carriage by air.

Chapter V

Carriage by Air Performed by a Person
other than the Contracting Carrier

Article 39 — Contracting Carrier — Actual Carrier

The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as “the contracting carrier”)
as a principal makes a contract of carriage governed by this Convention with a passenger or consignor
or with a person acting on behalf of the passenger or consignor, and another person (hereinafter referred
to as “the actual carrier”) performs, by virtue of authority from the contracting carrier, the whole or part
of the carriage, but is not with respect to such part a successive carrier within the meaning of this
Convention. Such authority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.



Article 40 — Respective Liability of Contracting and Actual Carriers

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the contract referred to in
Article 39, is governed by this Convention, both the contracting carrier and the actual carrier shall, except
as otherwise provided in this Chapter, be subject to the rules of this Convention, the former for the whole
of the carriage contemplated in the contract, the latter solely for the carriage which it performs.

Article 41 — Mutual Liability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting within the scope
of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed to be also
those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents acting within the
scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed
to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no such act or omission shall subject the actual carrier
to liability exceeding the amounts referred to in Articles 21, 22, 23 and 24. Any special agreement under
which the contracting carrier assumes obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights
or defences conferred by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination
contemplated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

Article 42 — Addressee of Complaints and Instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the carrier shall have the
same effect whether addressed to the contracting carrier or to the actual carrier. Nevertheless, instructions
referred to in Article 12 shall only be effective if addressed to the contracting carrier.

Article 43 — Servants and Agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that carrier or of the
contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of their employment, be entitled
to avail themselves of the conditions and limits of liability which are applicable under this Convention
to the carrier whose servant or agent they are, unless it is proved that they acted in a manner that prevents
the limits of liability from being invoked in accordance with this Convention.

Article 44 — Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts recoverable from
that carrier and the contracting carrier, and from their servants and agents acting within the scope of their
employment, shall not exceed the highest amount which could be awarded against either the contracting
carrier or the actual carrier under this Convention, but none of the persons mentioned shall be liable for
a sum in excess of the limit applicable to that person.

Article 45 — Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may be brought, at the
option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or against both together or separately.



If the action is brought against only one of those carriers, that carrier shall have the right to require the
other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and effects being governed by the law of the
court seised of the case.

Article 46 — Additional Jurisdiction
Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of the plaintiff, in the
territory of one of the States Parties, either before a court in which an action may be brought against the
contracting carrier, as provided in Article 33, or before the court having jurisdiction at the place where
the actual carrier has its domicile or its principal place of business.
Article 47 — Invalidity of Contractual Provisions

Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier of liability under
this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according to this Chapter shall be null
and void, but the nullity of any such provision does not involve the nullity of the whole contract, which
shall remain subject to the provisions of this Chapter.

Article 48 — Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers

Except as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and obligations of the
carriers between themselves, including any right of recourse or indemnification.

Chapter VI

Other Provisions

Article 49 — Mandatory Application

Any clause contained in the contract of carriage and all special agreements entered into before the
damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down by this Convention, whether
by deciding the law to be applied, or by altering the rules as to jurisdiction, shall be null and void.

Article 50 — Insurance
States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their liability under this

Convention. A carrier may be required by the State Party into which it operates to furnish evidence that
it maintains adequate insurance covering its liability under this Convention.



Article 51 — Carriage Performed in Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall not apply in the
case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the normal scope of a carrier’s
business.

Article 52 — Definition of Days

The expression “days” when used in this Convention means calendar days, not working days.

Chapter VII

Final Clauses

Article 53 — Signature, Ratification and Entry into Force

1. This Convention shall be open for signature in Montreal on 28 May 1999 by States participating
in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28 May 1999. After 28 May
1999, the Convention shall be open to all States for signature at the Headquarters of the International
Civil Aviation Organization in Montreal until it enters into force in accordance with paragraph 6 of this
Article.

2. This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic Integration
Organisations. For the purpose of this Convention, a “Regional Economic Integration Organisation”
means any organisation which is constituted by sovereign States of a given region which has competence
in respect of certain matters governed by this Convention and has been duly authorized to sign and to
ratify, accept, approve or accede to this Convention. A reference to a “State Party” or “States Parties”
in this Convention, otherwise than in paragraph 2 of Article 1, paragraph 1(b) of Article 3, paragraph (b)
of Article 5, Articles 23, 33, 46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional Economic
Integration Organisation. For the purpose of Article 24, the references to “a majority of the States Parties”
and “one-third of the States Parties” shall not apply to a Regional Economic Integration Organisation.

3. This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic Integration
Organisations which have signed it.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this Convention
may accept, approve or accede to it at any time.

S. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with the
International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of deposit of the
thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the Depositary between the
States which have deposited such instrument. An instrument deposited by a Regional Economic
Integration Organisation shall not be counted for the purpose of this paragraph.



7. For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this Convention
shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of ratification, acceptance,
approval or accession,

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:

(a) each signature of this Convention and date thereof;

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and date
thereof;

(c) the date of entry into force of this Convention;

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established under
this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.

Article 54 — Denunciation
1. Any State Party may denounce this Convention by written notification to the Depositary.

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days following the date on which
notification is received by the Depositary.

Article 55 — Relationship with other Warsaw Convention Instruments
This Convention shall prevail over any rules which apply to international carriage by air:
1. between States Parties to this Convention by virtue of those States commonly being Party to

(a) the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by
Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 (hereinafter called the Warsaw Convention);

(b) the Protocol to Amend the Convention for the Uniﬁcd_tion of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929, Done at The Hague
on 28 September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(c) the Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by Air Performed by a Person Other than the
Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18 September 1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 September 1955 Signed at Guatemala City on
8 March 1971 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos. 1 to 3 and Montreal Protocol No. 4 to amend the Warsaw
Convention as amended by The Hague Protocol or the Warsaw Convention as amended by



both The Hague Protocol and the Guatemala City Protocol Signed at Montreal on
25 September 1975 (hereinafter called the Montreal Protocols); or

2. within the territory of any single State Party to this Convention by virtue of that State being Party
to one or more of the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to (e) above.

Article 56 — States with more than one System of Law

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature, ratification, acceptance,
approval or accession declare that this Convention shall extend to all its territorial units or only to one
or more of them and may modify this declaration by submitting another declaration at any time.

2. Any such declaration shall be notified to the Depositary and shall state expressly the territorial
units to which the Convention applies.

3. In relation to a State Party which has made such a declaration:

(a) references in Article 23 to “national currency” shall be construed as referring to the
currency of the relevant territorial unit of that State; and

(b) the reference in Article 28 to “national law” shall be construed as referring to the law of
the relevant territorial unit of that State.

Article 57 — Reservations

No reservation may be made to this Convention except that a State Party may at any time declare by a
notification addressed to the Depositary that this Convention shall not apply to:

(a) international carriage by air performed and operated directly by that State Party for
non-commercial purposes in respect to its functions and duties as a sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft registered
in or leased by that State Party, the whole capacny of which has been reserved by or on
behalf of such authorities.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have
signed this Convention.

DONE at Montreal on the 28th day of May of the year one thousand nine hundred and
ninety-nine in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being
equally authentic. This Convention shall remain deposited in the archives of the International Civil
Aviation Organization, and certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to all States
Parties to this Convention, as well as to all States Parties to the Warsaw Convention, The Hague Protocol,
the Guadalajara Convention, the Guatemala City Protocol, and the Montreal Protocols.



CONVENTION

POUR L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL

RECONNAISSANT I’importante contribution de la Convention pour I’unification de certaines régles
relatives au transport aérien international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929, ci-aprés appelée
la «Convention de Varsovie» et celle d’autres instruments connexes a 1”harmonisation du droit
aérien international privé,

RECONNAISSANT la nécessité de moderniser et de refondre la Convention de Varsovie et les
instruments connexes,

RECONNAISSANT I’importance d’assurer la protection des intéréts des consommateurs dans le transport
aérien international et la nécessité d’une indemnisation équitable fondée sur le principe de
réparation,

REAFFIRMANT I’intérét d’assurer le développement d’une exploitation ordonnée du transport aérien
international et un acheminement sans heurt des passagers, des bagages et des marchandises,
conformément aux principes et aux objectifs de la Convention relative a I’aviation civile
internationale faite 2 Chicago le 7 décembre 1944,

CONVAINCUS que I’adoption de mesures collectives par les Etats en vue d’harmoniser davantage et de
codifier certaines régles régissant le transport aérien international est le meilleur moyen de
réaliser un équilibre équitable des intéréts,

LES ETATS PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

Chapitre I

Généralités

Article 1 — Champ d’application

1. La présente convention s’applique a tout transport international de personnes, bagages ou
marchandises, effectué par aéronef contre rémunération. Elle s’applique également aux transports gratuits
effectués par aéronef par une entreprise de transport aérien.

2. Au sens de la présente convention, I’expression transport international s’entend de tout transport
dans lequel, d’aprées les stipulations des parties, le point de départ et le point de destination, qu’il y ait ou
non interruption de transport ou transbordement, sont situés soit sur le territoire de deux Etats parties, soit
sur le territoire d’un seul Etat partie si une escale est prévue sur le territoire d’un autre Etat, méme si cet
Etat n’est pas un Ftat partie. Le transport sans une telle escale entre deux points du territoire dun seul Etat
partie n’est pas considéré comme international au sens de la présente convention.



3. Le transport a exécuter par plusieurs transporteurs successifs est censé constituer pour
I’application de la présente convention un transport unique lorsqu’il a été envisagé par les parties comme
une seule opération, qu’il ait été conclu sous la forme d’un seul contrat ou d’une série de contrats, et il
ne perd pas son caractére international par le fait qu’un seul contrat ou une série de contrats doivent étre
exécutés intégralement dans le territoire d’un méme Etat.

4. La présente convention s’applique aussi aux transports visés au Chapitre V, sous réserve des
dispositions dudit chapitre.
Article 2 — Transport effectué par I’Etat et transport d’envois postaux

1. La présente convention s’applique aux transports effectués par 1'Etat ou les autres personnes
juridiques de droit public, dans les conditions prévues a ’article 1.

2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n’ est responsable qu’envers I’administration
postale compétente conformément aux régles applicables dans les rapports entre les transporteurs et les
administrations postales.

3. Les dispositions de la présente convention autres que celles du paragraphe 2 ci-dessus ne
s’appliquent pas au transport des envois postaux.

Chapitre 11

Documents et obligations des Parties relatifs au transport
des passagers, des bagages et des marchandises

Article 3 — Passagers et bagages

1. Dans le transport des passagers, un titre de transport individuel ou collectif doit étre délivré,
contenant:

a) [I’indication des points de départ et de destination;

b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d’un méme Etat partie et
si une ou plusieurs escales sont prévues sur le territoire d’un autre Etat, I’indication d’une
de ces escales.

2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications qui figurent au paragraphe 1 peut se
substituer a la délivrance du titre de transport mentionné dans ce paragraphe. Si un tel autre moyen est
utilisé, le transporteur offrira de délivrer au passager un document écrit constatant les indications qui y
sont consignées.

3. Le transporteur délivrera au passager une fiche d’identification pour chaque article de bagage
enregistré.
4. 11 sera donné au passager un avis écrit indiquant que, lorsque la présente convention s’applique,

elle régit la responsabilité des transporteurs en cas de mort ou de l€sion ainsi qu’en cas de destruction, de
perte ou d’avarie des bagages, ou de retard.



5. L’inobservation des dispositions des paragraphes précédents n’affecte ni I’existence ni la validité
du contrat de transport, qui n’en sera pas moins soumis aux régles de la présente convention, y compris
celles qui portent sur la limitation de la responsabilité.

Article 4 — Marchandises
1. Pour le transport de marchandises, une lettre de transport aérien est émise.
2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives au transport a exécuter peut se
substituer a I’émission de la lettre de transport aérien. Si de tels autres moyens sont utilisés, le transporteur

délivre al’expéditeur, a lademande de ce dernier, un récépissé de marchandises permettant I’identification
de I’expédition et I’accés aux indications enregistrées par ces autres moyens.

Article 5 — Contenu de la lettre de transport aérien
ou du récépissé de marchandises
La lettre de transport aérien ou le récépissé de marchandises contiennent:
a) [I’indication des points de départ et de destination;
b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d’un méme Etat partie et
qu’une ou plusieurs escales sont prévues sur le territoire d’un autre Etat, I’indication d’une

de ces escales;

¢) la mention du poids de I’expédition.

Article 6 — Document relatif a 1a nature de la marchandise

L’expéditeur peut étre tenu pour accomplir les formalités nécessaires de douane, de police et d’autres
autorités publiques d’émettre un document indiquant la nature de 1a marchandise. Cette disposition ne crée
pour le transporteur aucun devoir, obligation ni responsabilité.

Article 7 — Description de la lettre de transport aérien
1. La lettre de transport aérien est établie par I’expéditeur en trois exemplaires originaux.
2. Le premier exemplaire porte la mention «pour le transporteur»; il est signé par I’expéditeur. Le
deuxiéme exemplaire porte la mention «pour le destinataire»; il est signé par 1’expéditeur et le

transporteur. Le troisiéme exemplaire est signé par le transporteur et remis par lui a I’expéditeur apres
acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de I’expéditeur peuvent étre imprimées ou remplacées par
un timbre.
4. Si, a la demande de I’expéditeur, le transporteur établit la lettre de transport aérien, ce dernier est

considéré, jusqu’a preuve du contraire, comme agissant au nom de I’expéditeur.



Article 8 — Documents relatifs a plusieurs colis
Lorsqu’il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de marchandises a le droit de demander a I’expéditeur I’établissement de
lettres de transport aérien distinctes;

b) I’expéditeur a le droit de demander au transporteur la remise de récépissés de marchandises
distincts, lorsque les autres moyens visés au paragraphe 2 de I’article 4 sont utilisés.

Article 9 — Inobservation des dispositions relatives
aux documents obligatoires

L’inobservation des dispositions des articles 4 a 8 n’affecte ni I’existence ni la validité du contrat de
transport, qui n’en sera pas moins soumis aux régles de la présente convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de responsabilité.

Article 10 — Responsabilité pour les indications portées
dans les documents

1. L’expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et déclarations concernant la
marchandise inscrites par lui ou en son nom dans la lettre de transport aérien, ainsi que de celles fournies
et faites par lui ou en son nom au transporteur en vue d’étre insérées dans le récépissé de marchandises
ou pour insertion dans les données enregistrées par les autres moyens prévus au paragraphe 2 de
I’article 4. Ces dispositions s’appliquent aussi au cas ou la personne agissant au nom de I’expéditeur est
également 1’agent du transporteur.

2. L’expéditeur assume la responsabilité de tout dommage subi par le transporteur ou par toute autre
personne a I’égard de laquelle la responsabilité du transporteur est engagée, en raison d’indications et de
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes fournies et faites par lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article, le transporteur assume la
responsabilité de tout dommage subi par I’expéditeur ou par toute autre personne a I’égard de laquelle la
responsabilité de I’expéditeur est engagée, en raison d’indications et de déclarations irrégulires, inexactes
ou incomplétes insérées par lui ou en son nom dans le récépissé de marchandises ou dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus au paragraphe 2 de 1’article 4.

Article 11 — Valeur probante des documents

1. La lettre de transport aérien et le récépissé de marchandises font foi, jusqu’a preuve du contraire,
de la conclusion du contrat, de la réception de la marchandise et des conditions du transport qui y figurent.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du récépissé de marchandises, relatives au
poids, aux dimensions et a I’emballage de la marchandise ainsi qu’au nombre des colis, font foi jusqu’a
preuve du contraire; celles relatives a la quantité, au volume et a I’état de la marchandise ne font preuve
contre le transporteur que si la vérification en a été faite par lui en présence de I’expéditeur, et constatée
sur la lettre de transport aérien, ou s’il s’agit d’énonciations relatives a 1’état apparent de la marchandise.



Article 12 — Droit de disposer de la marchandise

1. L’expéditeur a le droit, a la condition d’exécuter toutes les obligations résultant du contrat de
transport, de disposer de la marchandise, soit en la retirant & I’aéroport de départ ou de destination, soit
en I’arrétant en cours de route lors d’un atterrissage, soit en la faisant livrer au lieu de destination ou en
cours de route a une personne autre que le destinataire initialement désigné, soit en demandant son retour
a I’aéroport de départ, pour autant que I’exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur, ni aux
autres expéditeurs et avec I’obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas o I’exécution des instructions de I’expéditeur est impossible, le transporteur doit I’en
aviser immédiatement.

3. Si le transporteur exécute les instructions de disposition de I’expéditeur, sans exiger la production
de I’exemplaire de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise délivré a celui-ci, il sera
responsable, sauf son recours contre I’expéditeur, du préjudice qui pourra €tre causé par ce fait a celui qui
est réguliérement en possession de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise.

4, Le droit de I’expéditeur cesse au moment ou celui du destinataire commence, conformément a
Particle 13. Toutefois, si le destinataire refuse la marchandise, ou s’il ne peut étre joint, I’expéditeur
reprend son droit de disposition.

Article 13 — Livraison de la marchandise
1. Sauf lorsque I’expéditeur a exercé le droit qu’il tient de I’article 12, le destinataire a le droit, des

I’arrivée de la marchandise au point de destination, de demander au transporteur de lui livrer la
marchandise contre le paiement du montant des créances et contre I’exécution des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire des I’arrivée de la
marchandise.
3. Si la perte de 1a marchandise est reconnue par le transporteur ou si, a I’expiration d’un délai de

sept jours apres qu’elle aurait di arriver, la marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est autorisé a
faire valoir vis-a-vis du transporteur les droits résultant du contrat de transport.

Article 14 — Possibilité de faire valoir les droits
de ’expéditeur et du destinataire

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui leur sont respectivement conférés
par les articles 12 et 13, chacun en son nom propre, qu’il agisse dans son propre intérét ou dans I’ intérét
d’autrui, a condition d’exécuter les obligations que le contrat de transport impose.

Article 15 — Rapports entre I’expéditeur et le destinataire
ou rapports entre les tierces parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent préjudice ni aux rapports entre I’expéditeur et le destinataire,
ni aux rapports mutuels des tierces parties dont les droits proviennent de I’expéditeur ou du destinataire.

2, Toute clause dérogeant aux dispositions des articles 12, 13 et 14 doit étre inscrite dans la lettre
de transport aérien ou dans le récépissé de marchandises.



Article 16 — Formalités de douane,
de police ou d’autres autorités publiques

I. L’expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les documents qui, avant la remise de la
marchandise au destinataire, sont nécessaires a I’accomplissement des formalités de douane, de police ou
d’autres autorités publiques. L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de I’absence, de I’ insuffisance ou de I’ irrégularité de ces renseignements et piéces, sauf
le cas de faute de la part du transporteur ou de ses préposés ou mandataires.

2. Le transporteur n’est pas tenu d’examiner si ces renseignements et documents sont exacts ou
suffisants.

Chapitre 111

Responsabilité du transporteur et étendue
de I'indemnisation du préjudice

Article 17 — Mort ou lésion subie par le passager —
Dommage causé aux bagages

1. Le transporteur est responsable du préjudice survenu en cas de mort ou de 1ésion corporelle subie
par un passager, par cela seul que I’accident qui a causé la mort ou la 1ésion s’est produit a bord de
I’aéronef ou au cours de toutes opérations d’embarquement ou de débarquement.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou avarie de
bagages enregistrés, par cela seul que le fait qui a causé la destruction, la perte ou I’avarie s’est produit
abord de I’aéronef ou au cours de toute période durant laquelle le transporteur avait la garde des bagages
enregistrés. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable si et dans la mesure ol le dommage résulte
de la nature ou du vice propre des bagages. Dans le cas des bagages non enregistrés, notamment des effets
personnels, le transporteur est responsable si le dommage résulte de sa faute ou de celle de ses préposés
ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la perte des bagages enregistrés ou si les bagages enregistrés ne sont pas
arrivés a destination dans les vingt et un jours qui suivent la date a laquelle ils auraient dd arriver, le
passager est autorisé a faire valoir contre le transporteur les droits qui découlent du contrat de transport.
4. Sous réserve de dispositions contraires, dans la présente convention le terme «bagages» désigne
les bagages enregistrés aussi bien que les bagages non enregistrés.

Article 18 — Dommage causé a la marchandise

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou avarie de la
marchandise par cela seul que le fait qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

2. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable s’il établit, et dans la mesure ot il établit, que la
destruction, la perte ou I’avarie de la marchandise résulte de I’un ou de plusieurs des faits suivants:



a) lanature ou le vice propre de la marchandise;

b) I’emballage défectueux de la marchandise par une personne autre que le transporteur ou ses
préposés ou mandataires;

¢) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) unacte de I’autorité publique accompli en relation avec I’entrée, la sortie ou le transit de la
marchandise.

3. Le transport aérien, au sens du paragraphe 1 du présent article, comprend la période pendant
laquelle la marchandise se trouve sous la garde du transporteur.

4, La période du transport aérien ne couvre aucun transport terrestre, maritime ou par voie d’eau
intérieure effectué en dehors d’un aéroport. Toutefois, lorsqu’un tel transport est effectué dans I’exécution
du contrat de transport aérien en vue du chargement, de la livraison ou du transbordement, tout dommage
est présumé, sauf preuve du contraire, résulter d’un fait survenu pendant le transport aérien. Si, sans le
consentement de I’expéditeur, le transporteur remplace en totalité ou en partie le transport convenu dans
I’entente conclue entre les parties comme étant le transport par voie aérienne, par un autre mode de
transport, ce transport par un autre mode sera considéré comme faisant partie de la période du transport
aérien.

Article 19 — Retard

Le transporteur est responsable du dommage résultant d’un retard dans le transport aérien de passagers,
de bagages ou de marchandises. Cependant, le transporteur n’est pas responsable du dommage causé par
un retard s’il prouve que lui, ses préposés et mandataires ont pris toutes les mesures qui pouvaient
raisonnablement s’ imposer pour éviter le dommage, ou qu’il leur était impossible de les prendre.

Article 20 — Exonération

Dans le cas ou il fait la preuve que la négligence ou un autre acte ou omission préjudiciable de la personne
qui demande réparation ou de la personne dont elle tient ses droits a causé le dommage ou y a contribué,
le transporteur est exonéré en tout ou en partie de sa responsabilité a I’égard de cette personne, dans la
mesure ol cette négligence ou cet autre acte ou omission préjudiciable a causé le dommage ou y a
contribué. Lorsqu’une demande en réparation est introduite par une personne autre que le passager, en
raison de la mort ou d’une lésion subie par ce dernier, le transporteur est également exonéré en tout ou
en partie de sa responsabilité dans la mesure ot il prouve que la négligence ou un autre acte ou omission
préjudiciable de ce passager a causé le dommage ou y a contribué. Le présent article s’applique a toutes
les dispositions de la convention en matiére de responsabilité, y compris le paragraphe 1 de I’article 21.

Article 21 — Indemnisation en cas de mort
ou de lésion subie par le passager

1. Pour les dommages visés au paragraphe 1 de I’article 17 et ne dépassant pas 100 000 droits de
tirage spéciaux par passager, le transporteur ne peut exclure ou limiter sa responsabilité.

2. Le transporteur n’est pas responsable des dommages visés au paragraphe 1 de I’article 17 dans
la mesure ou ils dépassent 100 000 droits de tirage spéciaux par passager, s’il prouve:



a) que le dommage n’est pas dii a la négligence ou  un autre acte ou omission préjudiciable
du transporteur, de ses préposés ou de ses mandataires, ou

b) que ces dommages résultent uniquement de la négligence ou d’un autre acte ou omission
préjudiciable d’un tiers.

Article 22 — Limites de responsabilité relatives aux retards,
aux bagages et aux marchandises

1. En cas de dommage subi par des passagers résultant d’un retard, aux termes de I’article 19, la
responsabilité du transporteur est limitée a la somme de 4 150 droits de tirage spéciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages, la responsabilité du transporteur en cas de destruction, perte, avarie
ou retard est limitée & la somme de 1 000 droits de tirage spéciaux par passager, sauf déclaration spéciale
d’intérét a la livraison faite par le passager au moment de la remise des bagages enregistrés au transporteur
et moyennant le paiement éventuel d’une somme supplémentaire. Dans ce cas, le transporteur sera tenu
de payer jusqu’a concurrence de la somme déclarée, a moins qu’il prouve qu’elle est supérieure a I’intérét
réel du passager a la livraison.

3. Dans le transport de marchandises, 1a responsabilité du transporteur, en cas de destruction, de
perte, d’avarie ou de retard, est limitée a la somme de 17 droits de tirage spéciaux par kilogramme, sauf
déclaration spéciale d’intérét a la livraison faite par I’expéditeur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paiement d’une somme supplémentaire éventuelle. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer jusqu’a concurrence de la somme déclarée, 2 moins qu’il prouve qu’elle
est supérieure a I’intérét réel de I’expéditeur a la livraison.

4. En cas de destruction, de perte, d’avarie ou de retard d’une partie des marchandises, ou de tout
objet qui y est contenu, seul le poids total du ou des colis dont il s’agit est pris en considération pour
déterminer la limite de responsabilité du transporteur. Toutefois, lorsque l1a destruction, la perte, I'avarie
ou le retard d’une partie des marchandises, ou d’un objet qui y est contenu, affecte la valeur d’autres colis
couverts par la méme lettre de transport aérien ou par le méme récépissé ou, en I’absence de ces
documents, par les mémes indications consignées par les autres moyens visés a I’article 4, paragraphe 2,
le poids total de ces colis doit étre pris en considération pour déterminer la limite de responsabilité.

5. Les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article ne s’appliquent pas s’il est prouvé que
le dommage résulte d’un acte ou d’une omission du transporteur, de ses préposés ou de ses mandataires,
fait soit avec I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec conscience qu’un
dommage en résultera probablement, pour autant que, dans le cas d’un acte ou d’une omission de préposés
ou de mandataires, la preuve soit également apportée que ceux-ci ont agi dans I’exercice de leurs
fonctions.

6. Les limites fixées par I’article 21 et par le présent article n’ont pas pour effet d’enlever au tribunal
la faculté d’ allouer en outre, conformément 2 sa loi, une somme correspondant a tout ou partie des dépens
et autres frais de procés exposés par le demandeur, intéréts compris. La disposition précédente ne
s’ applique pas lorsque le montant de I’ indemnité allouée, non compris les dépens et autres frais de proces,
ne dépasse pas la somme que le transporteur a offerte par écrit au demandeur dans un délai de six mois
a dater du fait qui a causé le dommage ou avant I’introduction de I’instance si celle-ci est postérieure a
ce délai.



Article 23 — Conversion des unités monétaires

1. Les sommes indiquées en droits de tirage spéciaux dans la présente convention sont considérées
comme se rapportant au droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds monétaire international. La
conversion de ces sommes en monnaies nationales s’effectuera, en cas d’instance judiciaire, suivant la
valeur de ces monnaies en droit de tirage spécial a la date du jugement. La valeur, en droit de tirage
spécial, d’une monnaie nationale d’un Etat partie qui est membre du Fonds monétaire international, est
calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a la date du
jugement pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en droit de tirage spécial, d’une monnaie
nationale d’un Etat partie qui n’est pas membre du Fonds monétaire international, est calculée de la fagon
déterminée par cet Etat.

2. Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international et dont la
1égislation ne permet pas d’appliquer les dispositions du paragraphe 1 du présent article, peuvent, au
moment de la ratification ou de I’adhésion, ou a tout moment par la suite, déclarer que la limite de
responsabilité du transporteur prescrite a I’article 21 est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur
territoire, a la somme de 1 500 000 unités monétaires par passager; 62 500 unités monétaires par passager
pour ce qui concerne le paragraphe 1 de I’article 22; 15 000 unités monétaires par passager pour ce qui
concemne le paragraphe 2 de I'article 22; et 250 unités monétaires par kilogramme pour ce qui concerne
le paragraphe 3 de I’article 22. Cette unité monétaire correspond & soixante-cinq milligrammes et demi
d’or au titre de neuf cents millieémes de fin. Les sommes peuvent étre converties dans la monnaie nationale
concernée en chiffres ronds. La conversion de ces sommes en monnaie nationale s’effectuera
conformément 2 la 1égislation de 1’Etat en cause.

3. Le calcul mentionné dans la derniére phrase du paragraphe 1 du présent article et la conversion
mentionnée au paragraphe 2 du présent article sont effectués de fagon a exprimer en monnaie nationale
de I’Etat partie la méme valeur réelle, dans la mesure du possible, pour les montants prévus aux articles 21
et 22, que celle qui découlerait de I’application des trois premieres phrases du paragraphe 1 du présent
article. Les Etats parties communiquent au dépositaire leur méthode de calcul conformément au
paragraphe 1 du présent article ou les résultats de la conversion conformément au paragraphe 2 du présent
article, selon le cas, lors du dép6t de leur instrument de ratification, d’acceptation ou d’approbation de la
présente convention ou d’adhésion a celle-ci et chaque fois qu’un changement se produit dans cette
méthode de calcul ou dans ces résultats.

Article 24 — Révision des limites

1. Sans préjudice des dispositions de I’article 25 de la présente convention et sous réserve du
paragraphe 2 ci-dessous, les limites de responsabilité prescrites aux articles 21, 22 et 23 sont révisées par
le dépositaire tous les cinq ans, la premiere révision intervenant a la fin de la cinquiéme année suivant la
date d’entrée en vigueur de la présente convention, ou si la convention n’entre pas en vigueur dans les cing
ans qui suivent la date a laquelle elle est pour la premiére fois ouverte a la signature, dans I’année de son
entrée en vigueur, moyennant I’ application d’un coefficient pour inflation correspondant au taux cumulatif
de I’inflation depuis la révision précédente ou, dans le cas d’une premiére révision, depuis la date d’entrée
en vigueur de la convention. La mesure du taux d’inflation a utiliser pour déterminer le coefficient pour
inflation est la moyenne pondérée des taux annuels de la hausse ou de la baisse des indices de prix  la
consommation des Etats dont les monnaies composent le droit de tirage spécial cité au paragraphe 1 de
I’article 23.

2. Si la révision mentionnée au paragraphe précédent conclut que le coefficient pour inflation a
dépassé 10 %, le dépositaire notifie aux Etats parties une révision des limites de responsabilité. Toute
révision ainsi adoptée prend effet six mois aprés sa notification aux Etats parties. Si, dans les trois mois



qui suivent cette notification aux Etats parties, une majorité des Etats parties notifie sa désapprobation,
la révision ne prend pas effet et le dépositaire renvoie la question 2 une réunion des Etats parties. Le
dépositaire notifiec immédiatement a tous les Etats parties I’entrée en vigueur de toute révision.

3. Nonobstant le paragraphe 1 du présent article, la procédure évoquée au paragraphe 2 du présent
article est applicable a tout moment, & condition qu’un tiers des Etats parties exprime un souhait dans ce
sens et a condition que le coefficient pour inflation visé au paragraphe 1 soit supérieur a 30 % de ce qu’il
était a la date de la révision précédente ou a la date d’entrée en vigueur de la présente convention s’il n’y
a pas eu de révision antérieure. Les révisions ultérieures selon la procédure décrite au paragraphe 1 du
présent article interviennent tous les cinq ans a partir de la fin de la cinquiéme année suivant la date de
la révision intervenue en vertu du présent paragraphe.

Article 25 — Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler que le contrat de transport peut fixer des limites de responsabilité plus
élevées que celles qui sont prévues dans la présente convention, ou ne comporter aucune limite de
responsabilité.

Article 26 — Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant a exonérer le transporteur de sa responsabilité ou a établir une limite inférieure a
celle qui est fixée dans la présente convention est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause
n’entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis aux dispositions de la présente convention.

Article 27 — Liberté de contracter

Rien dans la présente convention ne peut empécher un transporteur de refuser la conclusion d’un contrat
de transport, de renoncer aux moyens de défense qui lui sont donnés en vertu de la présente convention
ou d’établir des conditions qui ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la présente convention.

Article 28 — Paiements anticipés

En cas d’accident d’aviation entrainant la mort ou la 1ésion de passagers, le transporteur, s’il y est tenu
par la législation de son pays, versera sans retard des avances aux personnes physiques qui ont droit A un
dédommagement pour leur permettre de subvenir a leurs besoins économiques immédiats. Ces avances
ne constituent pas une reconnaissance de responsabilité et elles peuvent étre déduites des montants versés
ultérieurement par le transporteur a titre de dédommagement.

Article 29 — Principe des recours

Dans le transport de passagers, de bagages et de marchandises, toute action en dommages-intéréts, a
quelque titre que ce soit, en vertu de la présente convention, en raison d’un contrat ou d’un acte illicite
ou pour toute autre cause, ne peut étre exercée que dans les conditions et limites de responsabilité prévues
par la présente convention, sans préjudice de la détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs. Dans toute action de ce genre, on ne pourra pas obtenir de dommages-intéréts
punitifs ou exemplaires ni de dommages 2 un titre autre que la réparation.



Article 30 — Préposés, mandataires — Montant total de la réparation

1. Si une action est intentée contre un préposé ou un mandataire du transporteur a la suite d’un
dommage visé par la présente convention, ce préposé ou mandataire, s’il prouve qu’il a agi dans I’ exercice
de ses fonctions, pourra se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité que peut invoquer le
transporteur en vertu de la présente convention.

2. Le montant total de la réparation qui, dans ce cas, peut étre obtenu du transporteur, de ses
préposés et de ses mandataires, ne doit pas dépasser lesdites limites.

3. Sauf pour le transport de marchandises, les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article
ne s’appliquent pas s’il est prouvé que le dommage résulte d’un acte ou d’une omission du préposé ou du
mandataire, fait soit avec I’intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec conscience
qu’un dommage en résultera probablement.

Article 31 — Délais de protestation

1. La réception des bagages enregistrés et des marchandises sans protestation par le destinataire
constituera présomption, sauf preuve du contraire, que les bagages et marchandises ont été livrés en bon
état et conformément au titre de transport ou aux indications consignées par les autres moyens visés a
I’article 3, paragraphe 2, et a I’article 4, paragraphe 2.

2. Encas d’avarie, le destinataire doit adresser au transporteur une protestation immédiatement aprés
la découverte de I’avarie et, au plus tard, dans un délai de sept jours pour les bagages enregistrés et de
quatorze jours pour les marchandises a dater de leur réception. En cas de retard, la protestation devra étre
faite au plus tard dans les vingt et un jours a dater du jour oi le bagage ou la marchandise auront été mis
a sa disposition.

3. Toute protestation doit étre faite par réserve écrite et remise ou expédiée dans le délai prévu pour
cette protestation.

4. A défaut de protestation dans les délais prévus, toutes actions contre le transporteur sont
irrecevables, sauf le cas de fraude de celui-ci.

Article 32 — Décés de la personne responsable

En cas de déces de la personne responsable, une action en responsabilité est recevable, conformément aux
dispositions de la présente convention, a I’encontre de ceux qui représentent juridiquement sa succession.

Article 33 — Juridiction compétente

1. L’action en responsabilité devra étre portée, au choix du demandeur, dans le territoire d’un des
Etats Parties, soit devant le tribunal du domicile du transporteur, du siege principal de son exploitation
ou du lieu ou il possede un établissement par le soin duquel le contrat a été conclu, soit devant le tribunal
du lieu de destination.

2. En ce qui concerne le dommage résultant de la mort ou d’une lésion corporelle subie par un
passager, l'action en responsabilité peut étre intentée devant 1'un des tribunaux mentionnés au
paragraphe 1 du présent article ou, eu égard aux spécificités du transport aérien, sur le territoire d’un Etat



partie ou le passager a sa résidence principale et permanente au moment de 1’accident et vers lequel ou
apartir duquel le transporteur exploite des services de transport aérien, soit avec ses propres aéronefs, soit
avec les aéronefs d’un autre transporteur en vertu d’un accord commercial, et dans lequel ce transporteur
mene ses activités de transport aérien a partir de locaux que lui-méme ou un autre transporteur avec lequel
il a conclu un accord commercial loue ou posséde.

3. Aux fins du paragraphe 2:

a) «accord commercial» signifie un accord autre qu’un accord d’agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la prestation de services communs de transport aérien de
passagers;

b) «résidence principale et permanente» désigne le lieu unique de séjour fixe et permanent du
passager au moment de ’accident. La nationalité du passager ne sera pas le facteur
déterminant a cet égard.

4. La procédure sera régie selon le droit du tribunal saisi de 1’affaire.

Article 34 — Arbitrage

1. Sous réserve des dispositions du présent article, les parties au contrat de transport de fret peuvent
stipuler que tout différend relatif  la responsabilité du transporteur en vertu de la présente convention sera
réglé par arbitrage. Cette entente sera consignée par écrit.

2. La procédure d’arbitrage se déroulera, au choix du demandeur, dans I’un des lieux de compétence
des tribunaux prévus a I’article 33.

3. L’arbitre ou le tribunal arbitral appliquera les dispositions de la présente convention.

4, Les dispositions des paragraphes 2 et 3 du présent article seront réputées faire partie de toute
clause ou de tout accord arbitral, et toute disposition contraire a telle clause ou a tel accord arbitral sera
nulle et de nul effet.

Article 35 — Délai de recours

1. L’action en responsabilité doit étre intentée, sous peine de déchéance, dans le délai de deux ans
a compter de I’arrivée a destination, ou du jour ou I’aéronef aurait di arriver, ou de I’arrét du transport.
2. Le mode du calcul du délai est déterminé par la loi du tribunal saisi.

Article 36 — Transporteurs successifs

1. Dans les cas de transport régis par la définition du paragraphe 3 de I’article 1, a exécuter par
divers transporteurs successifs, chaque transporteur acceptant des voyageurs, des bagages ou des
marchandises est sournis aux régles établies par la présente convention, et est censé étre une des parties
du contrat de transport, pour autant que ce contrat ait trait a la partie du transport effectuée sous son
controle.



2. Au cas d’un tel transport, le passager ou ses ayants droit ne pourront recourir que contre le
transporteur ayant effectué le transport au cours duquel I’accident ou le retard s’est produit, sauf dans le
cas ou, par stipulation expresse, le premier transporteur aura assuré la responsabilité pour tout le voyage.

3. S’il s’agit de bagages ou de marchandises, le passager ou I’expéditeur aura recours contre le
premier transporteur, et le destinataire ou le passager qui a le droit a la délivrance contre le dernier, et I’'un
et ’autre pourront, en outre, agir contre le transporteur ayant effectué le transport au cours duquel la
destruction, la perte, I’avarie ou le retard se sont produits. Ces transporteurs seront solidairement
responsables envers le passager, ou I’expéditeur ou le destinataire.

Article 37 — Droit de recours contre des tiers

La présente convention ne préjuge en aucune maniere la question de savoir si la personne tenue pour
responsable en vertu de ses dispositions a ou non un recours contre toute autre personne.

Chapitre IV

Transport intermodal

Article 38 — Transport intermodal

1. Dans le cas de transport intermodal effectué en partie par air et en partie par tout autre moyen de
transport, les dispositions de la présente convention ne s’appliquent, sous réserve du paragraphe 4 de
I’article 18, qu’au transport aérien et si celui-ci répond aux conditions de ’article 1.

2. Rien dans la présente convention n’empéche les parties, dans le cas de transport intermodal,
d’insérer dans le titre de transport aérien des conditions relatives a d’autres modes de transport, a
condition que les stipulations de la présente convention soient respectées en ce qui concerne le transport
par air.

Chapitre V

Transport aérien effectué par une personne
autre que le transporteur contractuel

Article 39 — Transporteur contractuel — Transporteur de fait

Les dispositions du présent chapitre s’ appliquent lorsqu’une personne (ci-aprés dénommée «transporteur
contractuel») conclut un contrat de transport régi par la présente convention avec un passager ou un
expéditeur ou avec une personne agissant pour le compte du passager ou de I’expéditeur, et qu'une autre
personne (ci-aprés dénommée «transporteur de fait») effectue, en vertu d’une autorisation donnée par le
transporteur contractuel, tout ou partie du transport, mais n’est pas, en ce qui concerne cette partie, un
transporteur successif au sens de la présente convention. Cette autorisation est présumée, sauf preuve
contraire.



Article 40 — Responsabilité respective du transporteur contractuel
et du transporteur de fait

Sauf disposition contraire du présent chapitre, si un transporteur de fait effectue tout ou partie du transport
qui, conformément au contrat visé a I’article 39, est régi par la présente convention, le transporteur
contractuel et le transporteur de fait sont soumis aux régles de la présente convention, le premier pour la
totalité du transport envisagé dans le contrat, le second seulement pour le transport qu’il effectue.

Article 41 — Attribution mutuelle

1. Les actes et omissions du transporteur de fait ou de ses préposés et mandataires agissant dans
I’exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur de fait, sont réputés étre
également ceux du transporteur contractuel.

2. Les actes et omissions du transporteur contractuel ou de ses préposés et mandataires agissant dans
I’exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur de fait, sont réputés €tre
également ceux du transporteur de fait. Toutefois, aucun de ces actes ou omissions ne pourra soumettre
le transporteur de fait a une responsabilité dépassant les montants prévus aux articles 21, 22, 23 et 24.
Aucun accord spécial aux termes duquel le transporteur contractuel assume des obligations que n’impose
pas la présente convention, aucune renonciation a des droits ou moyens de défense prévus par la présente
convention ou aucune déclaration spéciale d’intérét a la livraison, visée a Iarticle 22 de la présente
convention, n’auront d’effet a I’égard du transporteur de fait, sauf consentement de ce dernier.

Article 42 — Notification des ordres et protestations

Les instructions ou protestations a notifier au transporteur, en application de la présente convention, ont
le méme effet qu’elles soient adressées au transporteur contractuel ou au transporteur de fait. Toutefois,
les instructions visées a ’article 12 n’ont d’effet que si elles sont adressées au transporteur contractuel.

Article 43 — Préposés et mandataires

En ce qui concerne le transport effectué par le transporteur de fait, tout préposé ou mandataire de ce
transporteur ou du transporteur contractuel, s’il prouve qu’il a agi dans I’exercice de ses fonctions, peut
se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité applicables, en vertu de la présente convention,
au transporteur dont il est le préposé ou le mandataire, sauf s’il est prouvé qu’il a agi de telle fagon que
les limites de responsabilité ne puissent étre invoquées conformément a la présente convention.

Article 44 — Cumul de la réparation

En ce qui concerne le transport effectué par le transporteur de fait, le montant total de la réparation qui
peut étre obtenu de ce transporteur, du transporteur contractuel et de leurs préposés et mandataires quand
ils ont agi dans I’exercice de leurs fonctions, ne peut pas dépasser I’indemnité la plus élevée qui peut étre
mise 2 charge soit du transporteur contractuel, soit du transporteur de fait, en vertu de la présente
convention, sous réserve qu’ aucune des personnes mentionnées dans le présent article ne puisse étre tenue
pour responsable au-dela de la limite applicable a cette personne.



Article 45 — Notification des actions en responsabilité

Toute action en responsabilité, relative au transport effectué par le transporteur de fait, peut étre intentée,
au choix du demandeur, contre ce transporteur ou le transporteur contractuel ou contre I’un et I’autre,
conjointement ou séparément. Si I’action est intentée contre I’'un seulement de ces transporteurs, ledit
transporteur aura le droit d’appeler I’ autre transporteur en intervention devant le tribunal saisi, les effets
de cette intervention ainsi que la procédure qui lui est applicable étant réglés par la loi de ce tribunal.

Article 46 — Juridiction annexe

Toute action en responsabilité, prévue a I’article 45, doit étre portée, au choix du demandeur, sur le
territoire d’un des Etats parties, soit devant I’un des tribunaux o une action peut étre intentée contre le
transporteur contractuel, conformément 2 I’article 33, soit devant le tribunal du domicile du transporteur
de fait ou du siége principal de son exploitation.

Article 47 — Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant 3 exonérer le transporteur contractuel ou le transporteur de fait de leur responsabilité
en vertu du présent chapitre ou  établir une limite inférieure a celle qui est fixée dans le présent chapitre
est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause n’entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis
aux dispositions du présent chapitre.

Article 48 — Rapports entre transporteur contractuel
et transporteur de fait
Sous réserve de I’article 45, aucune disposition du présent chapitre ne peut étre interprétée comme

affectant les droits et obligations existant entre les transporteurs, y compris tous droits a un recours ou
dédommagement.

Chapitre VI

Autres dispositions

Article 49 — Obligation d’application

Sont nulles et de nul effet toutes clauses du contrat de transport et toutes conventions particulieres
antérieures au dommage par lesquelles les parties dérogeraient aux régles de la présente convention soit
par une détermination de la loi applicable, soit par une modification des régles de compétence.

Article 50 — Assurance

Les Etats parties exigent que leurs transporteurs contractent une assurance suffisante pour couvrir la
responsabilité qui leur incombe aux termes de la présente convention. Un transporteur peut tre tenu, par
I’Etat partie 4 destination duquel il exploite des services, de fournir la preuve qu’il maintient une
assurance suffisante couvrant sa responsabilité au titre de la présente convention.



Article 51 — Transport effectué dans des circonstances extraordinaires

Les dispositions des articles 3 4 5, 7 et 8 relatives aux titres de transport ne sont pas applicables au
transport effectué dans des circonstances extraordinaires en dehors de toute opération normale de
I’exploitation d’un transporteur.

Article 52 — Définition du terme «jour»

Lorsque dans la présente convention il est question de jours, il s’agit de jours courants et non de jours
ouvrables.

Chapitre VII

Dispositions protocolaires

Article 53 — Signature, ratification et entrée en vigueur

1. La présente convention est ouverte 2 Montréal le 28 mai 1999 2 la signature des Etats participant
a la Conférence internationale de droit aérien, tenue & Montréal du 10 au 28 mai 1999. Apres le
28 mai 1999, la Convention sera ouverte 2 la signature de tous les Etats au siége de 1’Organisation de
I’aviation civile internationale 2 Montréal jusqu’a ce qu’elle entre en vigueur conformément au
paragraphe 6 du présent article.

2. De méme, la présente convention sera ouverte a la signature des organisations régionales
d’intégration économique. Pour I'application de la présente convention, une «organisation régionale
d’intégration économique» est une organisation constituée d’Etats souverains d’une région donnée qui a
compétence sur certaines matiéres régies par la Convention et qui a ét€¢ diment autorisée a signer et a
ratifier, accepter, approuver ou adhérer a la présente convention. Sauf au paragraphe 2 de I’article 1, au
paragraphe 1, alinéa b), de I’article 3, 4 I’alinéa b) de I’article 5, aux articles 23, 33, 46 et a ’alinéa b) de
I’article 57, toute mention faite d’un «Etat partie» ou «d’Etats parties» s’applique également aux
organisations régionales d’intégration économique. Pour I’application de I’article 24, les mentions faites
d’ «une majorité des Etats parties» et d’«un tiers des Etats parties» ne s’appliquent pas aux organisations
régionales d’intégration économique.

3. La présente convention est soumise a la ratification des Etats et des organisations d’intégration
économique qui ’ont signée.

4. Tout Etat ou organisation régionale d’intégration économique qui ne signe pas la présente
convention peut I’accepter, I’approuver ou y adhérer a tout moment.

5. Les instruments de ratification d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion seront déposés aupres
de I’Organisation de I’aviation civile internationale, qui est désignée par les présentes comme dépositaire.

6. La présente convention entrera en vigueur le soixantieéme jour apres la date du dép6t auprés du
dépositaire du trentieme instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion et entre
les Etats qui ont déposé un tel instrument. Les instruments déposés par les organisations régionales
d’intégration économique ne seront pas comptées aux fins du présent paragraphe.



7. Pour les autres Etats et pour les autres organisations régionales d’intégration économique, la
présente convention prendra effet soixante jours apres la date du dépot d’un instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

8. Le dépositaire notifiera rapidement a tous les signataires et a tous les Etats parties:

a) chaque signature de la présente convention ainsi que sa date;

b) chaque dépét d’un instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
ainsi que sa date;

¢) ladate d’entrée en vigueur de la présente convention;

d) ladate d’entrée en vigueur de toute révision des limites de responsabilité établies en vertu
de la présente convention;

e) toute dénonciation au titre de I’article 54.

Article 54 — Dénonciation

1. Tout Etat partie peut dénoncer la présente convention par notification écrite adressée au
dépositaire.
2. La dénonciation prendra effet cent quatre-vingts jours apreés la date a laquelle le dépositaire aura

recu la notification.

Article 55 — Relation avec les autres instruments
de la Convention de Varsovie

La présente convention I’emporte sur toutes régles s’appliquant au transport international par voie
aérienne:

1) entre Etats parties 2 1a présente convention du fait que ces Etats sont communément parties
aux instruments suivants:

a) Convention pour l'unification de certaines régles relatives au transport aérien
international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929 (appelée ci-apres la Convention
de Varsovie); ’

b)  Protocole portant modification de la Convention pour ’unification de certaines régles
relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929, fait
a La Haye le 28 septembre 1955 (appelé ci-apres le Protocole de La Haye);

¢) Convention complémentaire a la Convention de Varsovie, pour !'unification de
certaines régles relatives au transport aérien international effectué par une personne
autre que le transporteur contractuel, signée a Guadalajara le 18 septembre 1961
(appelée ci-apres la Convention de Guadalajara);

d)  Protocole portant modification de la Convention pour unification de certaines regles
relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929
amendée par le Protocole fait a La Haye le 28 septembre 1955, signé a Guatemala
le 8 mars 1971 (appelé ci-apres le Protocole de Guatemala);



e) Protocoles additionnels n* 1 & 3 et Protocole de Montréal n° 4 portant modification de
la Convention de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye ou par la Convention
de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye et par le Protocole de Guatemala,
signés 3 Montréal le 25 septembre 1975 (appelés ci-apres les Protocoles de Montréal);
ou

2)  dans le territoire de tout Etat partie 2 la présente convention du fait que cet Etat est partie
a un ou plusieurs des instruments mentionnés aux alinéas a) a e) ci-dessus.

Article 56 — Etats possédant plus d’un régime juridique

1. Si un Etat comprend deux unités territoriales ou davantage dans lesquelles des régimes juridiques
différents s’appliquent aux questions régies par la présente convention, il peut, au moment de la signature,
de la ratification, de I’acceptation, de 1I’approbation ou de I’adhésion, déclarer que ladite convention
s’applique a toutes ses unités territoriales ou seulement a ’une ou plusieurs d’entre elles et il peut a tout
moment modifier cette déclaration en en soumettant une nouvelle.

2. Toute déclaration de ce genre est communiquée au dépositaire et indique expressément les unités
territoriales auxquelles la Convention s’applique.

3. Dans le cas d’un Etat partie qui a fait une telle déclaration:

a) les références, a I’article 23, 4 la «monnaie nationale» sont interprétées comme signifiant
la monnaie de I’unité territoriale pertinente dudit Etat;

b) aVlarticle 28, la référence a la «loi nationale» est interprétée comme se rapportant a la loi
de I'unité territoriale pertinente dudit Etat.

Article 57 — Réserves

Aucune réserve ne peut étre admise a la présente convention, si ce n’est qu’un Etat partie peut a tout
moment déclarer, par notification adressée au dépositaire, que la présente convention ne s’applique pas:

a)  aux transports aériens internationaux effectués et exploités directement par cet Etat a des
fins non commerciales relativement 4 ses fonctions et devoirs d’Etat souverain;

b) au transport de personnes, de bagages et de marchandises effectué pour ses autorités
militaires 2 bord d’aéronefs immatriculés dans ou loués par ledit Etat partie et dont la
capacité entiére a été réservée par ces autorités ou pour le compte de celles-ci.

EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires soussignés, dment autorisés, ont signé la présente
convention.

FAIT a Montréal le 28° jour du mois de mai de I’an mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf dans les langues
frangaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes faisant également foi. La présente
convention restera déposée aux archives de 1’Organisation de 1’aviation civile internationale, et le
dépositaire en transmettra des copies certifiées conformes 2 tous les Etats parties a la Convention de
Varsovie, au Protocole de La Haye, a la Convention de Guadalajara, au Protocole de Guatemala et aux
Protocoles de Montréal.



CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucién del Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
llamado “Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacién del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO la necesidad de modernizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
conexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacién equitativa fundada en el principio de
restitucion;

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aéreo
internacional y de la circulacién fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que la accién colectiva de los Estados para una mayor armonizacién y codificacion
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo internacional mediante un nuevo convenio es el medio
més apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 — Ambito de aplicacién

1. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneracién. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aéreo.

2. Para los fines del presente Convenio, la expresion transporte internacional significa todo transporte
en que, conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupcion en el transporte o transbordo, estan situados, bien en el territorio de dos Estados Partes, bien
en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,



aunque éste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerara transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacion,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perdera su caracter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecién a las
condiciones establecidas en el mismo.
Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

1. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado porel Estado o las demés personas juridicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo 1.

2. En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable inicamente frente a la
administracién postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

3. Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicaréan al transporte de envios postales.

Capitulo II

Documentacién y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

1. En el transporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que
contenga:

a) laindicacién de los puntos de partida y destino;

b) silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos
una de esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacién sefialada en el parrafo 1 podra
sustituir a laexpedicién del documento mencionado en dicho pérrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracién escrita de la informacién conservada por esos
medios.



3. El transportista entregara al pasajero un talén de identificacién de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado.

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, éste regira la responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccién, pérdida
o averia del equipaje, y por retraso. '
5. El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectard a la existenciania
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedara sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los lfmites de responsabilidad.
Articulo 4 — Carga
1. En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.
2. Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir a
laexpedicién de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregard al expedidor,
si asi lo solicitara este wltimo, un recibo de carga que permita la identificacién del envio y el acceso a la
informacién de la que quedé constancia conservada por esos medios.
Articulo 5 — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga
La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberén incluir:
a) laindicaci6n de los puntos de partida y destino;
b) silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o ms escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos

una de esas escalas; y

¢) laindicacién del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Alexpedidor podré exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, policia
y otras autoridades puiblicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de lacarga. Esta
disposicién no crea para el transportista ningdn deber, obligacién ni responsabilidad resultantes de lo
anterior.

Articulo 7 — Descripcién de la carta de porte aéreo

1. La carta de porte aéreo la extender4 el expedidor en tres ejemplares originales.
2. El primer ejemplar llevara la indicacién “para el transportista”, y lo firmaré el expedidor. El
segundo ejemplar llevard la indicaci6n “para el destinatario”, y lo firmarén el expedidor y el transportista.

El tercer ejemplar lo firmar4 el transportista, que lo entregara al expedidor, previa aceptacién de la carga.

3. La firma del transportista y la del expedidor podran ser impresas o remplazadas por un sello.



4. Si, a peticién del expedidor, el transportista extiende 1a carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mds de un bulto:

a) el transportista de la carga tendrd derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) elexpedidor tendrd derecho a pedir al transportista que entreghe recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedara sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

1. El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por €l o en su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por él o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicara también cuando la
persona que actia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

2. El expedidor indemnizard al transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por él o en su nombre.

3. Con sujecién a las disposiciones de los parrafos 1y 2 de este Articulo, el transportista debera
indemnizar al expedidor de todo daiio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista o en su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos

1. Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de carga constituyen presuncién, salvo prueba en
contrario, de la celebracién del contrato, de la aceptacion de la carga y de las condiciones de transporte que
contengan.

2. Las declaraciones de la carta de porte aéreo o del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones
y el embalaje de la carga, as{ como al nimero de bultos constituyen presuncion, salvo prueba en contrario,
de los hechos declarados; las indicacicnes reiativas a la cantidad, el volumen y el estado de la carga no
constituyen prueba contra el transportista, salvo cuando éste las haya comprobado en presencia del



expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 — Derecho de disposiciéon de la carga

1. El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga. retirdndola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destinooen el
curso del viaje auna persona distinta del destinatario originalmente designado, o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercerd este derecho de disposicién de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

2. En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista debera
avisarle inmediatamente.

3. Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicién de la carga sin
exigir la presentacién del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este ultimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en posesion de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario, conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehiisa aceptar la carga o si no es hallado, el expedidor recobrara
su derecho de disposicion.

Articulo 13 — Entrega de la carga

1. Salvo cuando el expedidor haya ejercido su derecho en virtud del Articulo 12, el destinatario tendré
derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino, a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

2. Salvoestipulacién en contrario, el tfansponista debe avisar al destinatario de lallegada de la carga,
tan pronto como ésta llegue.

3. Si el transportista admite la pérdida de la carga, o si la carga no ha llegado a la expiracién de los
siete dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podra hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucion de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podran hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero, a condicién de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.



Articulo 15 — Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

1. Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre sf, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2. Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 s6lo podrdn modificarse mediante una cl4usula
explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

1. Elexpedidor debe proporcionar la informacién y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad piblica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacién o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2. El transportista no est4 obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo ITI

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros -— Daiio del equipaje

1. El transportista es responsable del daiio causado en caso de muerte o de lesién corporal de un
pasajero por la sola razén de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2. El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccién, pérdida o averia se haya
producido a bordo de la aeronave o durante cualquier periodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluyendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa o a la de sus
dependientes o agentes.

3. Siel transportista admite la pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado
a la expiracion de los veintitin dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el pasajero podra
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4. A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el término “equipaje” significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.



Articulo 18 — Dafio de la carga

1. El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién o pérdida o averia de la
carga, por la sola razén de que el hecho que causé el dafo se haya producido durante el transporte aéreo.

2. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccién o
pérdida o averia de la carga se debe a uno o mas de los hechos siguientes:

a) lanaturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

¢) un acto de guerra o un conflicto armado;

d) unacto de la autoridad piiblica ejecutado en relacién con la entrada, la salida o el transito de
la carga.

3. El transporte aéreo, en el sentido del parrafo 1 de este Articulo, comprende el periodo durante el
cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

4. El periodo del transporte aéreo no comprende ningtin transporte terrestre, maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efectie durante la
ejecucién de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aéreo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total o parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte aéreo.

Articulo 19 — Retraso

El transportista es responsable del dafio ocasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no sera responsable del dafio ocasionado por retraso si
prueba que él y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el dafio o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Siel transportista prueba que la negligenciau otra accién u omisién indebida de la persona que pide
indemnizacién, o de la persona de la que proviene su derecho, causé el dafio o contribuyé a él, el
transportista quedara exonerado, total o parcialmente, de su responsabilidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra accién u omisién indebida haya causado el dafio o contribuido a
é1. Cuando pida indemnizaci6n una persona que no sea el pasajero, en razén de la muerte o lesién de este
ultimo, el transportista quedara igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accién u omisién indebida del pasajero causé el dafio o
contribuyé a él. Este Articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio, incluso al parrafo 1 del Articulo 21.



Articulo 21 — Indemnizacién en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

1. Respecto al dafio previsto en el parrafo 1 del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

2. El transportista no serd responsable del daiio previsto en el parrafo 1 del Articulo 17 en la medida
que exceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a) eldafiono sedebid alanegligencia o a otra accién u omision indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b) eldafiosedebidinicamente alanegligencia o a otra accidn u omisién indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

1. En caso de dafio causado por retraso, como se especifica en el Articulo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destruccién, pérdida,
averia o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una declaracién especial del valor de la entrega
de éste en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el pasajero.

3. En el transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de destruccion, pérdida, averia
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaracién especial del valor de la entrega de éste
en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4. En caso de destruccién, pérdida, averia o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye el limite de responsabilidad del transportista
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destruccién, pérdida, averia o retraso de una parte de la carga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, o en el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendrd
en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este Articulo no se aplicaran si se prueba que el daiio es
el resultado de una accién u omisién del transportista o de sus dependientes o agentes, con intencién de
causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dafio; siempre que, en el caso de una
accién u omisién de un dependiente o agente, se pruebe también que éste actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

6. Los limites prescritos en el Articulo 21 y en este Articulo no obstaran para que el tribunal acuerde
ademas, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y otros
gastos de litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive intereses. La disposicion anterior no regird



cuando el importe de la indemnizaci6n acordada, con exclusion de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causé el dafio, o antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha
es posterior.

Articulo 23 — Conversion de las unidades monetarias

1. Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de 1a sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard conforme al método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculard de la forma determinada por dicho Estado.

2. Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya
legislacién no permita aplicar las disposiciones del parrafo 1 de este Articulo podrén declarar, en el
momento de la ratificacién o de la adhesién o ulteriormente, que el limite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de 1 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios; 62 500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al parrafo 1 del Articulo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al péarrafo 2 del
Articulo 22; y 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al parrafo 3 del Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podran convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversién de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a la ley del Estado interesado.

3. El cdlculo mencionado en latiltima oracién del parrafo 1 de este Articulo y el método de conversion
mencionado en el parrafo 2 de este Articulo se haran de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21y 22 que el que
resultaria de la aplicacién de las tres primeras oraciones del parrafo 1 de este Articulo. Los Estados Partes
comunicarén al Depositario el método para hacer el calculo con arreglo al parrafo 1 de este Articulo o los
resultados de la conversién del parrafo 2 de este Articulo, segiin sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificacion, aceptacién o aprobacién del presente Convenio o de adhesién al mismo y cada vez que haya
un cambio respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24 — Revisiéon de los limites

1. Sin que ello afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, y con sujecion al
parrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 serdn revisados
por el Depositario cada cinco afios, debiendo efectuarse la primera revisién al final del quinto afio siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco aios siguientes a la fecha en que se abri6 a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor, con
relacién a un indice de inflacién que corresponda a la tasa de inflacién acumulada desde larevision anterior
0, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacion que
habré de utilizarse para determinar el indice de inflacién serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el parrafo 1 del Articulo 23.



2. Side larevision mencionadaen el parrafo anterior resulta que el indice de inflacién ha sido superior
al diez por ciento, el Depositario notificard a los Estados Partes la revision de los limites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacién a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacidn, la revisién no tendrd efecto y el Depositario remitird la cuestion a una reunién de los
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de
toda revision.

3. No obstante el parrafo 1 de este Articulo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este
Articulo se aplicara en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicién de que el indice de inflacién mencionado en el parrafo 1 haya sido superior
al treinta por ciento desde la revision anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sino ha habido una revisién anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el parrafo 1 de este Articulo se realizaran cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de la revisién efectuada en virtud de este parrafo.

Articulo 25 — Estipulacion sobre los limites

El transportista podrd estipular que el contrato de transporte estard sujeto a limites de
responsabilidad mas elevados que los previstos en el presente Convenio, o que no estara sujeto a ningtin
limite de responsabilidad.

Articulo 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda clausula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad o a fijar un limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningtin efecto, pero la nulidad de dicha clausula no
implica la nulidad del contrato, que continuara sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, o
establecer condiciones que no estén en contradiccién con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviacién que resulten en la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista hard, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacién a fin de satisfacer sus necesidades econdmicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad y podran ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacién por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
1. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accién de indemnizacidn de dafios, sea

que se funde en el presente Convenio, en un contrato o en un acto ilicito, sea en cualquier otra causa,
solamente podrd iniciarse con sujecién a condiciones y a limites de responsabilidad como los previstos en



el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestién de qué personas pueden iniciar las acciones y cudles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacién punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

1. Si se inicia una accién contraun dependiente del transportista, por dafios a que se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podran
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2. El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excedera de dichos limites.

3. Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicaran si se prueba que el dafio es el resultado de una accién u omisién del dependiente,
con intencién de causar daiio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dafio.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuno

1. El recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por parte del destinatario constituira
presuncién, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados en buen estado y de
conformidad con el documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Articulo 4.

2. En caso de averia, el destinatario debera presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a ms tardar, dentro de un plazo de siete dias para el equipaje
facturado y de catorce dias para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, la protesta
debera hacerla a mds tardar dentro de veintitn dias, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan
sido puestos a su disposicién.

3. Toda protesta debera hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.
4. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos, todas las acciones contrael transportista seran
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte. :
Articulo 32 — Fallecimiento de la persona responsable

En caso de fallecimiento de 1a persona responsable, la accién de indemnizacién de dafios se ejercer4,

dentro de los limites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.
Articulo 33 — Jurisdiccion

1. Unaaccién de indemnizacion de dafios deberd iniciarse, aeleccién del demandante, en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, o de su oficina principal,

o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino.



2. Conrespecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una accién podré iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo 1 de este Articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial.

3. Para los fines del parrafo 2,

a) “acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de transporte aéreo
de pasajeros;

b) “residencia principal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajeroen el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no sera el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce el caso.
Articulo 34 — Arbitraje
1. Con sujecion a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en el presente
Convenio se resolvera por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por escrito.

2. El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo, a eleccién del reclamante, en una de las
jurisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

3. El arbitro o el tribunal arbitral aplicardn las disposiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se considerardn parte de toda clausula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha clausula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones sera nula y de ningtin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones

1. El derecho a indemnizacién se extinguird si no se inicia una accién dentro del plazo de dos afios,
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberia haber llegado o la
de la detencién del transporte.

2. La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 — Transporte sucesivo

1. En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente y que esté
comprendido en la definicién del parrafo 3 del Articulo 1, cada transportista que acepte pasajeros, equipaje
o carga se someterd a las reglas establecidas en el presente Convenio y serd considerado como una de las
partes del contrato de transporte en la medida en que el contrato se refiera a la parte del transporte efectuado
bajo su supervision.



2. En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho
a una indemnizacién por él, sélo podra proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante el cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacién expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3. Si se trata de equipaje o carga, el pasajero o el expedidor tendrén derecho de accién contra el primer
transportista, y el pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendran derecho de accién contra
el 1ltimo transportista, y uno y otro podran, ademds, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas serdn
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accién contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuestion de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accidn regresiva contra alguna otra persona.

Capitulo IV

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte combinado

1. En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicaran tinicamente al transporte aéreo, con
sujecion al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones del
Articulo 1.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en el documento de transporte aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte aéreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transportista de hecho

Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el “transportista
contractual”) celebra como parte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con el pasajero
o con el expedidor, o con la persona que actiie en nombre de uno u otro, y otra persona (en adelante el
“transportista de hecho”) realiza, en virtud de autorizacién dada por el transportista contractual, todo o parte
del transporte, pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesivo en el sentido
del presente Convenio. Dicha autorizacién se presumira, salvo prueba en contrario.



Articulo 40 — Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedardn sujetos, excepto lo previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

1. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actien en el ejercicio de sus funciones, se consideraran también, con relacién al transporte realizado por el
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2. Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actden en el ejercicio de sus funciones, se consideraran también, con relacién al transporte realizado por el
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sinembargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24. Ningiin acuerdo especial por el cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porel Convenio y ninguna declaracién especial de valor previstaen el Articulo 21 afectaran al transportista
de hecho, a menos que éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendran el mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendran derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habian actuado de
forma que no puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizaciéon

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mads elevada que los limites aplicables a esa persona.



Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Porlo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, la accién de indemnizacién
de dafios podrd iniciarse, a eleccién del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce la accién dnicamente contra uno de estos
transportistas, éste tendrd derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicional

Toda accién de indemnizacién de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccién del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accién contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante el tribunal
en cuya jurisdiccién el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articulo 47 — Nulidad de las clausulas contractuales
Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista contractual o al transportista de hecho de la
responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijar un limite inferior al aplicable conforme a este Capitulo

serd nula y de ningiin efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no implica la nulidad del contrato, que
continuara sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho
Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectard a los

derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accién regresiva o de
indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 — Aplicacion obligatoria

Toda clausula del contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafio, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacion de las reglas establecidas en el presente
Convenio, sea decidiendo la ley que habra de aplicarse, sea modificando las reglas relativas a la jurisdiccion,
seran nulos y de ningin efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigiran a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud de! presente Convenio. El Estado Parte hacia el cual el transportista explota



servicios podrd exigirle a éste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3a 5,7y 8 relativas a la documentacién del transporte, no se
aplicaran en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 — Definicién de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dias”, se trata de dias del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitulo VII

Clausulas finales

Articulo 53 — Firma, ratificaciéon y entrada en vigor

1. El presente Convenio estara abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aeronautico, celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estara abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el parrafo 6 de este Articulo.

2. El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracién econémica. Para los fines del presente Convenio, “organizacién regional de integracion
econémica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una region determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte” o “Estados Partes” en el presente Convenio, con excepcién del parrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del parrafo 1 del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 5, los Articulos 23, 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacién regional de integracién
econdmica. Paralos fines del Articulo 24, las referencias a “una mayoria de los Estados Partes” y “un tercio
de los Estados Partes” no se aplicard a una organizacién regional de integracién econémica.

3. El presente Convenio estara sujeto a la ratificacién de los Estados y organizaciones regionales de
integracién econdémica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizacién regional de integracién econémica que no firme el presente Convenio
podré aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

5. Los instrumentos de ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesién se depositardn ante la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.



6. El presente Convenio entrara en vigor el sexagésimo dfa a contar de la fecha de depésito del
trigésimo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacién regional
de integracién econémica no se tendré en cuenta para los fines de este parrafo.

7. Para los demds Estados y otras organizaciones regionales de integracién econémica, el presente
Convenio surtird efecto sesenta dias después de la fecha de depésito de sus instrumentos de ratificacién,
aceptacion, aprobacién o adhesién.

8. El Depositario notificara inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:
a) cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;
b) eldepdsitode todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesion y la fecha
correspondiente;
¢) lafecha de entrada en vigor del presente Convenio;
d) lafechadeentradaen vigor de toda revision de los limites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio;
e) toda denuncia efectuada en virtud del Articulo 54.
Articulo 54 — Denuncia
1. Todo Estado Parte podrd denunciar el presente Convenio mediante notificacién por escrito dirigida

al Depositario.

2. La denuncia surtird efecto ciento ochenta dias después de la fecha en que el Depositario reciba la

notificacion.

Articulo 55 — Relacion con otros instrumentos del Convenio de Varsovia

El presente Convenio prevalecerd sobre toda regla que se aplique al transporte aéreo internacional:

1. entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son comiinmente
Partes de
a) el Convenio parala unificacién de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional
firmado en Varsoviael 12 de octubre de 1929 (en adelante llamado el Convenio de Varsovia);
b) el Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, hecho en
La Haya el 28 de septiembre de 1955 (en adelante llamado el Protocolo de La Haya);
c) el Convenio, complementario del Convenio de Varsovia, para la unificacion de ciertas

reglas relativas al transporte aéreo internacional realizado por quien no sea el
transportista contractual firmado en Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante
llamado el Convenio de Guadalajara);



d)

el Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de la ciudad
de Guatemala);

e) los Protocolos adicionales mims. 1 a 3 y el Protocolo de Montreal niim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Montreal); o

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es

Parte en uno o més de los instrumentos mencionados en los apartados a) a ) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

1. Si un Estado tiene dos o mas unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
juridicos con relacién a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momento de la firma, ratificacién, aceptacidn, aprobacién o adhesién que el presente Convenio se extenderd
a todas sus unidades territoriales o inicamente a una o mdas de ellas y podra modificar esta declaracién
presentando otra declaracién en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificaran al Depositario e indicaran explicitamente las unidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

3. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracién:

a)

b)

las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretardn como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

la referencia en el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de ese Estado. ’

Articulo 57 — Reservas

No podra formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podra
declarar en cualquier momento, mediante notificacién dirigida al Depositario, que el presente Convenio no

se aplicaré:

a)

b)

al transporte aéreo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, y cuya capacidad total ha
sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.



HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espaiiol,
arabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedard depositado en los archivos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.



KOHBEHIIUA

JUIS1 YHU®UKALIIA HEKOTOPBIX IIPABILI
MEJXIYHAPOHBIX BO3AYIIHBIX IIEPEBO30K

I'OCYIAPCTBA — YYACTHUKU HACTOSILLEIN KOHBEHLWY,

IMTPU3HABAS 3HaunTensHblii Bkiaj KoHBeHUMH A1 YHH(PHKALHH HEKOTOPbIX MPaBHJI, KacalOIMUXCS
MeXXIyHapOJIHBbIX BO3JYIIHBIX NEPEBO30OK, MOANKUCaHHOH B Bapuase 12 oxta6psa 1929 rona, B
InanbHeWeM uMeHyemoil "BapuiaBckoil KOHBeHLHMEH", W JApYrMX CBS3aHHBIX C HeEH
JOKYMEHTOB B [1€JI0 YIIOPAAOYECHHS MEXAYHAPOAHOr0 YaCTHOTO BO3/yLIHOIO NpaBsa,

MMPU3HABA I Heo6x0AMMOCTE MOJIEPHH3ALIMH ¥ KOHCOIMAALMH BapiuaBckoil KOHBEHLIMH M CBA3aHHBIX
C He!l JOKYMEHTOB,

IMPU3HABAS BaxkHocTh of0ecnieyeHHs 3alluThl HHTEpecOB mnorpeburenedl NnpH MeXAyHapOAHBIX
BO3/YHIHbIX NEpPeBO3KaxX U HeOOXOAUMOCTh CIpaBeJTUBOI KOMIIEHCALIMH HA OCHOBE NMPUHLIKNA
HauboJiee NOIHOro BO3MELUEHHH,

BHOBbL TTIOATBEPXIASA >xenatenbHOCTb YNOPSAOHEHHOTO Pa3BUTHS TEPEBO30K MEXKIYHAPOIHBIM
BO3AYIUHBIM TPAHCMOPTOM M OECMpensTCTBEHHOTO TMEPe/IBKEHHS MacCakupoB, Oaraxa u
FPY30B B COOTBETCTBHH C NPUHLMNAMH H LiejiiMi KOHBEHLIMH O MEXITyHapOAHOH rpakNaHCKO#
aBHaLuH, coBepleHHol B Yukaro 7 nexabps 1944 rona,

BYAYUU VYBEXIEHHBIMH B TOM, YTO KOMIEKTUBHBIE ACHCTBUSA TOCYAapCTB MO JaybHEHIeH
rapMOHM3aLIMH W KOAU(UKALMK HEKOTOPbIX MNPaBWI, PEryIHPYIOUIMX MEeXIyHapOoaHbie
BO3JYLIHBIE TIEPEBO3KH, B (OopMe HOBON KOHBEHIMH SBJISIOTCA Haubosiee aJeKBaTHLIM
€noco0OM IOCTHXKEHHUS CMPaBeA/IMBOrO GalaHca HHTEPECOB,

JAOIOBOPUINCBH O HWKECJIEAYIOUIEM:

I'naBal

OO011ue 110JI0XKEHUA

Crarea 1. Cdepa npumeneHust

1. Hacrosuias KouBeHLMs npuMeHseTCs MpH BCAKOH MeXAYHapOLHOH TIepeBO3Ke MOAeH,
faraxxa WM rpys3a, OCyWIECTBISEMONH 3a BO3HArpaxIeHHe MOCPEACTBOM BO3AYHIHOro cyaHa. OHa
TIPUMEHSIETCS TaKkoke K OEeCIaTHBIM NEPEBO3KaM, OCYIIECTBIAEMbIM MTOCPEACTBOM BO3AYLIHOIO CyaHa
aBUATPAHCIIOPTHAIM NPEANPUATHEM.

2. Meosicoynapoonoit  nepegosxoit B cmbicie Hactosiilleli KoHBeHLMM Ha3blBaeTcs BCsiKas
TiepeBO3Ka, NPyU KOTOPOH, COMIACHO ONPEAETEHUIO CTOPOH, MECTO OTNPABIECHUS U MECTO Ha3HA4CHUS
BHE 3aBMCHMOCTH OT TOTrO, UMEIOTCS WIH HET NEPEphIB B MEPEBO3KE MIY Neperpyska, paciloioXeHsl
aub0 Ha TEpPpUTOPHM [BYX IOCYAapCTB-y4acTHHKOB, JIMOO HAa TCPPUTOPHUHM OJHOTO M TOFO e



roCyaapcraa-y4yaCTHHKA, €CJIH cOrjlacCoBaHHas OCTaHOBKa NMpEayCMOTpPE€Ha Ha TEPPHUTOPHH ApYroro
rocyaapcrBa, Jake €CJIK 3TO rocyJapCTBO HE ABJIACTCA IOCyAapCTBOM-yHaCTHHKOM. HepeBo31<a oe3
noaoOHOM OCTAHOBKH MEXAY OBYMA ITyHKTaMH, HaXOAAUIMMHUCI Ha TCPPUTOPHH OLHOIO H TOro Xe
rocynapcraa-y4yaCTHHKa, HC paCCMaTpHUBACTCA B CMBICTIE Hactosiei KoHBeHUHH Kak MEXAyHapoaHas.

3. ﬂepeBo3Ka, noanexalas OCYUIECTBJIICHHIO MNMOCPEACTBOM HECKOJIBKMX IMOCIIEA0BATEIbHBIX
NMEPEBO3YHKOB, MMOYHTACTCSH 06pa3ylomeﬁ, C TOYKH 3pE€HHA TNPUMCHCHUA HacTosue KOHBGHHHI/I,
€/IMHYIO NMEPEBO3KY, €CJIM OHAa paccMaTpuBaiacb CTOPOHAMH KaK OJlHa onepalys, BHE 3aBUCHMOCTH OT
TOr O, Oblia 1M OHa 3aKJIIOYEHA B BHAE OLAHOI0 JOroBOpa UJIH pAla AOrOBOPOB, H OHA HE TEPACT CBOCTO
MEXKQYHApOOHOr0 XapakTepa HCKIKOYHUTEJIbHO B CHIY TOro, 4ro OAMH WIH HECKOJBKO JOTOBOPOB
JOJIKHBI ObITh BBIMOJIHEHBI MOJHOCTHIO HA TEPPUTOPUH OAHOI'O H TOI'O K€ rocyaapcTaa.

4. Hactosmas KoHBeHLMs npuUMeHseTcs Takke K MepeBo3Ke, ONMCAHHOH B riiaBe V, ¢ y4eToM
H3JI0KEHHDBIX B HEH YCIOBHUH.

Crarba 2. [lepeBo3kH, coBepHmiaeMbie rocyiapcrBom,
H [ePeBO3KH MOYTOBBIX OTHPABJICHHI

1. Hacrosmas KoHBeHIUs nNpUMeHseTcs K MNEpPeBO3KaM, COBEPLIEHHBIM TOCYNapcTBOM HJIH
APYFMMH IOPUAHYECKHMH JIHLIaMH ITyOIHYHOro npasa, OTBEUYAIOLIMM YCJIOBHAM, MPEAYCMOTPEHHBIM B
cratbe 1.

2. HPH NEPEBO3KE MOYTOBLIX ompaBne}mii MEPEBO3YHK HECET OTBETCTBEHHOCTbL TOJILKO NEPEa
COOTBBTCTBleU.leﬁ MOYTOBOM aIlMHHHCTpaHHel‘;I B COOTBETCTBHH C IIpaBHJIaMH, TNMPUMCHACMBIMH K

OTHOLICHHUAM MEXOY NEPEBO3YHKAMH H MOYTOBbIMH AJIMHHHCTPALIUAMH.

3. 3a UCKIOUYEHHEM YKa3aHHOI'O B [IYHKTE 2 Hacroslei CTaThH, [1O0JIOXKCHUA HaCTonmeﬁ
KonBeHLuM He MPUMECHAIOTCA K TMCPEBO3KE NMOYTOBBIX OTl'IpaBJ'lCHHFI.

I'nasa Il

JloxyMeHTanus U 0053aHHOCTH CTOPOH, KacaloNHeCs NePEBO3KH
MaccaXupoB, Oaraxa u rpysa

Cratba 3. Iaccaxupbl H 6arax

1. IIpu nepeBo3ke NaccaKMpPOB BbIAACTCS WHAMBHAYAIbHBIH WM IPYNIMOBOH MEPEBO30UHbIN
JAOKYMEHT, COAepIKaLIHii:

a) YKa3aHHUEC ITYHKTOB OTIPABJICHHUSA U Ha3HAYECHHS

b)  eciau MyHKTbl OTNPABJICHHS W Ha3HAYEHUS HAXOJAATCH Ha TEPPUTOPHU OJHOTO M TOrO XKe
rocyapcTBa-y4acTHHKa, a OiHAa WJIH HECKOJIBKO IIPEAYCMOTPEHHBIX OCTAHOBOK HAXOAATCH
Ha TeppUTOPHH APYroro rocynapcTBa, yKa3saHMe MO KpaiHeH Mepe OfHOM Takoi
OCTaHOBKH.

2. BMecTo JOKyMeHTa, YNOMAHYTOrO B MyHKTe |, MOTYT HCMOJb30BaThCs JoOble Apyrue
CpeacTBa, COXPaHAIOIINE 3aMHCh HHPOPMALIMH, YKa3aHHOMH B 3TOM ITyHKTE. EC/M Mcnonb3yloTes Takne



Jpyrde CpeAcTBa, NEPeBO34YHK IpEAiaraeT MpefOCTaBUTb MAacCaKUPY IMMCbMEHHOE H3J/IOKEHHE
MH(OpMaLUK, COXPaHEHHOH TaKHM 06pa3oM.

3. IMepeBo3umK MpPeAOCTaBIISET MACCAKUPY GaraHylo HACHTHGHUKAUHMOHHYIO OHPKY Ha KaXxaoe
MECTO 3aperHCTpHpPOBaHHOTO baraxa.

4. Ilaccaxupy Bpydaercs MHCbMEHHOE YBEAOMJIEHME O TOM, 4YTO B Cily4ae TNpPHMEHEHHS
Hacrosmed KOHBEHUMH OHa perjiaMeHTHPYeT H MOXKET OrpaHH4HBaTh OTBETCTBEHHOCTD MEPEBO3YHKOB
B CJTyyae CMEPTH HIIM TEJIECHOTO TOBPENICHHS JIMLA M [PH YHUYTOXKEHHH, yTepe WIH NOBPEXIEHHH
Garaxa ¥ Mpu 3aJepKKe.

5. HCCOGHIOIICHHG MIOJIOXKEHHH NpeabiAyIUX IMYHKTOB HE 3aTparuBacT CYWICCTBOBAHHA HJIH
NEeMCTBUTEILHOCTH JIOroBopa nepeBO3KH, KOTOlei:l TEM HE MEHe€ noananacT noa JeicTBUe npaBui
HacToslLei KOHBGHHHI/I, BKJIIOYas MpaBuiia, Kacarouuecs orpaHH4CHUA OTBCTCTBCHHOCTH.

Cratbsa 4. I'pys
1. ITpu nepeBo3Ke rpy3a BbLAAETCA aBUArpy3oBas HaKaqHas.
2. BMecTo aBHarpy3oBOH HAKJIajHO# MOTYT HCMOJB30BaThCA JilOOble Jpyrue CpeJicTsa,
COXpaHSIOIMe 3anuch O NpejcTosuled nepeBoske. Eciy MCNONb3YIOTCA TakWe Jpyrue CpeacTsa,
MepeBO3YHMK, 110 NpOcsOE OTNPABHTENS, BbAAECT €My KBHUTAHLMIO Ha Ipy3, MO3BOJNAIOLLYIO OMO3HATH
rpy3 ¥ MOJY4UTh AOCTYN K MHGOPMALIMH, COnepKalleHCs B 3aMCH, COXPaHAEMOH TaKUMH ApYTHMH
CPEeACTBaMHU.
Crarba 5. Coaeprxanne aBRarpy3oBoii HAKJIAHOH HIH KBHTAHIHH HA rpy3
ABHarpy30Bas HaK/1aJHas WM KBHTaHIKA Ha TPy3 COAEPXKHT:
a)  yKa3aHWe ITyHKTOB OTIPABJICHHS M HA3HAUCHHUA,
b)  ecnu MyHKTHl OTHPaBieHHA W HA3HAYCHHA HAXONATCS Ha TEPPUTOPHH OJHOTO H TOro Xe
rocyapcTBa-y4acTHHKA, a O{HA WIH HECKOJILKO NPEeTyCMOTPEHHBIX OCTAHOBOK HAaXOAATCS
'Ha TeppUTOpMM [PYrOro roCY[apcTBa, yKasaHMe IO KpakHed Mepe OJHOH TakoH

OCTaHOBKH; H

C)  yKa3aHHe Beca OTIIPaBKH.

Crarba 6. JIoxkymeHT, Kacalomuics xapaKrepa rpysa

B cayuae HeoOxoaMMOCTH CcOOMIOACHHS MNpPOUENYp, YCTaHOBJICHHBIX TaMOXEHHBLIMH,
NONMMUEHCKUMH W aHAJOTHMYHBIMM  FOCY/JapCTBEHHBIMM OpraHaMH, OT OTIPaBHTEs MOXET
noTpe6oBaTLCA NpeCTaBIeHHe JOKYMEHTa ¢ ykasaHHeM XapakTtepa rpy3a. Hacrosiuee nonoxenue He
CO3/aeT AUIA NepeBO34YMKa BEITEKAIOMMX M3 HEro 0043aHHOCTEH, 0643aTeNbCTB Wil OTBETCTBEHHOCTH.



Cratba 7. Onncanne aBHarpy3oBoii HaKIaxHOH
1. ABuarpy3oBas HaKJIaJHasi COCTaBJISE€TCS OTIIPABUTENEM B TPEX MOMLIMHHBIX 3K3eMILIApaXx.

2. IlepBbiii dKk3eMIIAp MMeET MOMETKY "IV NEepeBO3YHKa" M IMOAMUCHIBAETCS OTIIPABHTEIIEM.
Bropoli »3k3emmisp MMeer TNOMETKy "AjaA moayyarens" M IOANMCBHIBAETCS OTTpPABUTENEM H
nepeBo3YMKoM. TpeTuil dSK3eMIuIsp MOAMUCHIBACTCS MEPEBO3UMKOM, KOTOpBIA Mnepenaer ero
OTTIPaBUTENIIO MO MPHHATHU Ipy3a.

3. IMoanucu mnepeBO34MKa M OTNpaBUTENII MOTYT OBITh HameyaTaHbl HIH MPOCTaBJEHBI
IITEMIIEIIEM.
4. Ecnu, no npocsGe oTnpaBuTens, aBHarpy3oBYIO HAKJIAJAHYIO COCTaBJISET MEPEBO3UMK, TO

NEPEBO3UYUK pacCcMaTpUBacTCd, A0 AOKasaTeNnbCTBa IIPOTHUBHOIO, Kak lICﬁCTByPOIIlHi;I OoT HMCHH
OTINpPaBHTECIIA.

Cratba 8. l[oxymem*amm IPH NEPEeBO3KE HECKOJILKHX MECT
Ecnu umeercs Gonee OJHOro Mecra:

a) MepeBO3YMK rpy3a MMeeT NpaBo TpeGOBaThH OT OTNpPABHTENs COCTABJICHHA OTHACHBHBIX
aBHarpy30BbIX HAK/IA/IHBIX;

b) ornpaBuTenb UMeET NpaBo TpeGOBaTh OT MEPEBO3YHKA BBIAAYH OTIACIBHBIX KBHTAHUMIA Ha
rpy3, €C/I MCTIOJIb3YIOTCS APYTHE CPe/ICTBA, YKa3aHHbIE B ITyHKTE 2 CTaThH 4.

Crarba 9. Hecobmoaenune TpeGoBanHi K AOKYMEHTAIIHH

Hecobmonenne nmnonoxeHuit  crarteil 4-8 He  3aTparMBaeT  CYHIECTBOBAHHA MM
NENCTBUTENLHOCTH JOrOBOpa MEePeBO3KH, KOTOPBIH, TEM HE MEHee, NMOANAAAeT NMojA AeicTBHE MpaBHi
Hactosulei KoHBeHLIMH, BKIIOYAs NMPaBUIIa, KACAIOLIMECA OFPaHMYEHHst OTBETCTBEHHOCTH.

Crarbs 10. OTBeTCTBEHHOCTD 32 NPAaBHJIbHOCTD CBEleHHH B JOKYMEHTAIHH

1. OtmpaButesib OTBEYaeT 3a MPAaBWIBHOCTh CBEACHWH M 3asBICHHH, KacaloLMXCA TIpy3a,
BHECEHHBIX MM WIH OT €ro UMEHH B aBHarpy30BYIO HAaKIA[AHYIO MM MPEACTABACHHBIX UM HIIH OT €ro
MMEHH TMEePEeBO3YMKY /JI BHECEHHSs B KBHTaHLUHMIO Ha TIpy3 WIH A1 BKJIIOYEHHS B 3aMMUCh,
COXpaHAeMYIO IpYIrMMH CpPEeACTBaMH, YKa3aHHbIMH B MNyHKTe 2 crtateu 4. Ilpemwectsyromee
TMIOJIOKEHHE TIPUMEHSEeTCS TaKkke B Cilydae, Korja JMLO, ACHCTBYIOLIEC OT MMEHH OTIpaBHTE,
ABJIAETCSA TAK)KE areHTOM MepeBO3YHKa.

2. OtrnpaBuTENb HECET OTBETCTBEHHOCTH Nepel] NepeBO3UUKOM 3a M060H Bpea, MOHECEHHbIH UM
Wid moObiM ApYrHM JIMLOM, Mepel KOTOPbIM NEPeBO3YHK HECET OTBETCTBEHHOCTh, BCIEACTBHE
HENpPaBWJIBHOCTH, HETOYHOCTH WJIH HEMNONHOTH CBECHHH M 3asAB/ICHHUH, MpeACTarRICHHbIX
OTINPAaBUTEJIEM WIH OT €0 UMEHH.

3. 3a MCKJIIOYEHHEM [OJIOKeHWH IyHKTOB 1 M 2 HacTosllel cTaTbh, MEpPEeBO3YUK HeceT
OTBETCTBEHHOCTD TNEpe/l OTIPaBHTENIEM 3a 1000 Bpell, MOHECEHHBIH UM WIH JIIOOBIM APYTHM JIMLIOM,
nepea KOTOPbIM OTIPAaBHUTE b HECET OTBETCTBEHHOCTh, BCICACTBHE HEMPAaBUIBHOCTH, HETOYHOCTH WIH



HEMOJIHOThbI CBEJEHUI M 3asiBlIeHUH, BHECEHHBIX NMEPEBO3YHKOM MM OT €ro MMEHH B KBUTaHLMIO Ha
rpy3 WiH B 3aMHCh, COXPaHAEMYIO APYTHMH CPEICTBAMH, YKa3aHHBIMH B ITyHKTe 2 CTaTbH 4.

Crarba 11. [oka3aresibHag CH/IA JOKYMEHTAIHH

1. ABHanySOBaﬂ HakJ1aiHas WK KBUTAHLMS Ha rpys, 10 J0Ka3aTe/bCTBa MPOTHBHOIO, ABIAIOTCA
CBUACTE/ILCTBOM 3aK/IHOUYCHHA ROroBOpa, NpHHATHA Irpy3a v )’CHOBHI‘;I NEPCBO3KH, YKa3aHHbIX B HUX.

2. Jlrobble cBelleHUs B aBHArpy30BOi HaKJIaJHOH WM B KBUTRHLHMH.HA IPy3 O Bece, pa3Mepax H
yHakoBKe rpysa, a Tak)Ke O 4Mcie MeCT, A0 A0Ka3aTeNbCTBA MPOTHBHOIO, SBIAIOTCS CBUACTENLCTBOM
COOOILEHHBIX [JaHHBIX; JaHHble O KoJuyecTBe, OObeMe W COCTOSHMM TIpy3a HE€ CiyXar
Jl0Ka3aTeJIbCTBOM IMPOTHB NEPEBO3YHMKA, 3@ UCKIIOUYEHHEM TEX CIy4yaeB, KOI/la UM NpOM3BEAEHA X
npoBepka B MPHCYTCTBMM OTIPAaBUTEN C yKa3aHHeM 00 5TOM B aBHarpy3oBOH HAaKIagHOW WJIH
KBHTaHLMH Ha IPy3 HJIH KOTIa OHH KacaroTcs OYEBHAHOTO COCTOSHUSA Ipy3a.

Crarpa 12. IIpaBo pacnopskaTbes rpy3om

1. OrnpaBuTeNs UMEET NPaBo, MPH YCIOBUH BBIMIOIHEHHS BCeX 0053aTeNIbCTB, BBITEKAIOLIMX H3
JIOroBOpa TMepeBO3KH, PpaclopskaTbCs Tpy3oM, 3abupas ero B adporopTy OTNpPaBACHHS WM
Ha3HA4YEHMUs, 3a/IEP)KUBAs €rO B XO/€ NEPEBO3KH B JIIOOOM IyHKTE NOCAJKH, AaBas yKa3aHHs O Bblaaye
ero B MyHKTE Ha3HA4YEHHA WIM B XOJe MEpPEeBO3KH MHOMY JIMLY, YeM MEepPBOHAYAJIbHO YKa3aHHOMY
rnojy4aresio, Wid TpeGys BO3BpallleHHs rpy3a B adponopTt ornpaeieHus. OTnpaBuTenb He JODKEH
MCTIONB30BaTh MPABO PACMOPSHKEHUA IPy3oM B yuiepd nepeBO3YHMKY WM APYTrMM OTINPABUTENAM H
00s3aH BO3MECTHTDb BCE PACXOAbI, BbITEKAIOLLHE 3 PUMEHEHUS ITOTO TIPaBa.

2. Ecnu BBINOMHUTE pacnopsyKeHHs OTIPABUTEN HEBO3MOXKHO, NEPEBO3YHK 00A3aH HEMENIEHHO
YBEAOMHTH OTIIPaBUTENS 06 ITOM.

3. Ecnu nepeBo3unk BHIMOJHAET YKa3aHUSA OTMNPABHTENS B OTHOLIEHHH PacCMOPSHKEHUS TPYy30M,
He Tpebys NpeACTaBlIe€HHA BBbIAAHHOrO MOCIEAHEMY O3K3EMIUIApA aBHarpy3oBO# HakiagHOH WM
KBHTAHIMH Ha TPy3, TO TEM CaMbIM MEPEeBO3YMK NMPUHMUMAeT Ha cebs, CoXpaHss MpaBO perpecca K
OTINPABUTEINIO, OTBETCTBEHHOCTDb 3a JI0GOH Bped, KOTOpblif MOXKET ObITh B CBA3H C 3THM MpPHUMHEH
3aKOHHOMY BJIAJIEJIbLLY ITOrO IK3EMILIApa aBHarpy30Boi HaKIaAHOH WM KBHUTaHLUHU Ha rpy3.

4. IlpaBo ormpaBuTess MpekpalmlaeTcs B TOT MOMEHT, KOF/a, COrNIacHO cTaThe 13, BO3HMKaeT
npaso nosy4arens. OnHaxo, €ciaH Nony4yaresb OTKa3bIBAETCA MPHHATH IPy3 WIH C HUM HEBO3MOXKHO
CBSA3aTbCSA, OTIPAaBUTENb CHOBA MPHOOPETAET CBOE MPABO PacOPHKEHHA.

Crarss 13. Boinaua rpysza

1. 3a HCKJIIOYEHHEM CJIy4yaeB, KOT/la OTIPaBUTE b OCYLLECTBHII CBOU paBa COrMIacHO crarhe 12,
nojlyyarens MMEeT npaBo TpeGOBaTh OT NEPEeBO3YMKA, C MOMEHTa NPHOBLITHS rpy3a B MyHKT
Ha3HaueHHs, BbIJAYH €My Ipy3a 1ocie YrulaThi NPUYHTAIOIUXCS [UIaTeXeld W BbINOJHEHHS YCIOBHIA
TIepEeBO3KH.

2. Ecnn ne oroBopeHo HHOe, nepeBo3uvk 00f3aH M3BECTHTh MNOJMydaTeNs HEMEUICHHO IO
npHOLITHH Tpy3a.



3. Ecii mepeBo3uMKOM MpH3HaHA yTpaTa rpy3a WIM eC/iM Ipy3 He NpuOBbUI MO HCTEYEHHH
CEMHJIHEBHOTO CPOKa CO JHSA, KOT/Aa OH [0/DkeH ObuUI NMpUOBIT, NMOMTyYaTellb BNIPAaBE OCYLUIECTBHTH M10
OTHOLIEHHIO K NMEPeBO34YHKY NpaBa, BHITEKAIOLHE H3 JJOrOBOPA MEPEBO3KH.

Cratbs 14. OcymecrBjieHHe IPAB OTHPABATE/IS H NOJTYYATEIA

O’TﬂpaBMTeJ'lb H TMoJiy4yatejlb MOryT COOTBeTCTBEHHO OCYUIECTBJIATH BCE  TIpaBa,
NpeaoCTaBJICHHBIE HM CTATbAMH 12 u 13, KaX/bl# OT CBOEro HUMCHH, HC3aBUCHUMO OT TOrO, ﬂeﬁCTByeT
JIM OH B CBOMX COOCTBEHHBIX HHTEpeCaxX WJIH B HMHTEpECaX APYroro, HO Mpu yCJIOBHH BBINTOJTHEHHSA
06ﬂ3a’I‘eHbCTB, HajlaracMbIX JOroBOpOM MNMEpEeBO3KH.

Cratba 15. OTHOmMEHHA MeXKTY OTHIPABHTEIEM H NOJTy4YaTeieM
HJIH B3aHMHbI€ OTHOIIECHHS TPETHHX JIHI

1. Crartbu 12, 13 1 14 He 3aTparuBaioT OTHOLIEHHH HH MEX/Y OTIIPABUTE/IEM H MONy4aTeIeM, HU
MEK/ly TPETHHMH JIML@MH, [IPaBa KOTOPbIX NPOU3BOAHBI IHOO OT OTNpaBUTeEIIs, MO0 OT Mody4aTens.

2. JIro6as oroBopka, OTCTynarouias oT nono>xkeHui crareit 12, 13 u 14, nomxkna 6bITh 3aHeceHa B
aBMarpy30BYHO HaKJIafIHYIO HIH KBHT@HLIMIO Ha Ipy3.

Crarbs 16. @opMaIbLHOCTH TAMOKEHHDIX, NOJHIEHCKHX HJIH APYTHX
FOCyAapCTBEeHHbIX OPraHoOB

1. Ornpasutess 0053aH MPeICTaBUTh TAKUE CBEICHHUS M JOKYMEHTBI, KOTOpble HEOOXOANMBI T
BBITIOJIHEHUS (POPMANBHOCTEN TaAMOXKEHHBIX, MOTHLEHCKHX WIH JPYrHX FOCYIapCTBEHHBIX OPraHoB, 110
nepenavu rpy3sa nony4darento. OTnpaBuTeNb OTBEYAET NEPEs NEPeBO3UMKOM 3a 060 Bpesl, KOTOPBIH
NPUYUHEH B Pe3yJIbTaTe OTCYTCTBHS, HEOCTATOYHOCTH HIH HEMPaBUIILHOCTH JIFOOBIX TAKMX CBEACHHI
WM JOKYMEHTOB, 32 MCKIIOYEHHEM TeX Clly4aeB, KOraa Bpes Obul NMPHYMHEH MO BHHE MEPEeBO3YHKa,
€ro CJIy>all1X WIH areHTOB.

2. HepeBo3lm|< He o0s3aH MpOBEPATE TAaKHEC CBCACHUA WIH JNOKYMEHTBI B OTHOUICHHH HX
TOYHOCTH HJIH JOCTATOYHOCTH.

Taasa II1

OTBETCTBEHHOCTH NEPEeBO34YMKa M CTCIICHb KOMIICHCAIIUH 33 BPE

Cratbs 17. CMepTh H TejlecHOe NOBpexaeHHe naccaxkupos. Ilospexaenne 6araka

1. [MepeBo3unk OTBeYaeT 3a Bpell, MPOUCIIEIIIHM B CiIy4ae CMEPTH HITH TEJECHOTO MOBPEXKICHHA
naccakupa, TOJBbKO TpH YCJIOBHHM, YTO IPOMCUIECTBHE, KOTOpOE€ SBUJIOCH NMPHYHHON CMEPTH WIH
MOBPEX/ICHHs, MPOU30LLIO Ha GOPTY BO3AYILIHOIO CyJHA MIIH BO BpeMs MI00bIX onepauuii no nocajake
HJIH BBICAJIKE.

2. IMepeBo3uuk oOTBeyaeT 3a BpeA, NPOUCIIENIIMH B CJIyda€ YHMYTOXKEHHS, YTEPH HIIH
NOBPEXAEHHA 3aPErHCTPUPOBAHHOrO Oaraxka, TONbKO MPH YCJIOBHH, YTO Cy4ad, KOTOPBIH SBHIICA



NPUYHHON YHHUTOXKEHHS, YTEPH WM MOBPEXICHUS, Npou3ouiea Ha GOpTy BO3AYLIHOTO Cy/IHa HITH BO
BpeMs J1I000ro MepHosia, B TeUeHHe KOTOPOro 3aperMCTPHpOBAHHBIN Garax HaXOAWJICHA NMOA OXpaHOH
nepeBo3uuka. OqHaKO MEpeBO3UMK HE HECET OTBETCTBEHHOCTH, €CIM M B TOH Mepe, B KakoW Bpen
SBWICA pe3yiabTaToM npucyliero Oaraxy nedexkra, kadecTBa WiaM mnopoka. B oTHoweHuu
He3aperucTpUpoBaHHOTO Garaxa, BIJIIOYAs JIMYHBIE BELIM, MEPEBO3YHK HECET OTBETCTBEHHOCTh, €CJIH
BpeJl MPUYHHEH [10 €ro BUHE WM N0 BUHE €r0 CIY>KallHX WIH arcHTOB.

3. Ecniu  nepeBo3uMK TpPW3HAET YTepIO  3aperHCTPUpOBaHHOrO  Oaraxa WIM  €ClH
3aperMCTPUPOBaHHbI Garaxk He NMOCTYMMJ MO WCTEYEHWH [BaAUATH OIHOro JHsA C JaThl, KOrJa OH
JIOJDKEH ObL1 NPUOBITH, NaCCAKUPY pa3peliaeTcs OCYLIECTBIATh MO OTHOLIEHHIO K NEPEBO3YHKY NpaBa,
BBITEKAIOLIME U3 JOTOBOPA NEPEBO3KH.

4. B uacrosiieit KoHBeHUHH TepMHH "Oarax", MOCKOJIbKY HE MPedyCMOTPEHO HHOE, O3Ha4aeT
KaK 3aperucTpUpoBaHHbIH Garax, Tak H He3aperucTpMPOBaHHBIH Oarax.

Crartba 18. IloBpexnenne rpysa

1. IMepeBo3yuk OTBeuaeT 3a Bpej, NPOMCIICAIIMA B CIy4ae YHHUUYTOXEHHA, YTEPH HIH
MOBPEXIEHUs Tpy3a, TOJBKO MPH YCIOBHH, 4YTO COOBITHE, CTaBiiee NPHYHHOH TaKOro BpeEna,
MPOM30LILIO BO BpeMs BO3AYLIHOH NepeBO3KH.

2. OpHako NEPEBO3YHUK HE HECET OTBETCTBEHHOCTH, €CJIH H B TOM MCp€, B KakoH OH JAOKQXKET, YTO
YHHUUYTOXXCHHE, YTEepA WJIH MOBPCKACHHE rpy3a MPOH3OIIH B PEe3yabTaTeé OAHOro WJIH HECKOJIBKHX
NEPEYHCIICHHBIX HHXKE 00CTOATENBCTB:

a) mpuCyero rpy3y Aedekra, KauecTBa WiH NOPOKa;
b) HempaBWILHOM YyNaKOBKM rpy3a JIMLIOM, KpOME MEPEBO3YHKA, €ro CTYXKalUIHX WIH areHTOB;
C)  aKTa BOWHbI WM BOOPYKEHHOrO KOH(JIMKTa;

d) axra opraHa rocylapCTBEHHOH BJAaCTH, CBA3aHHOTO C BBO30OM, BBIBO3OM WJIH TPaH3HTOM
rpysa.

3. B03)1yumaﬂ MEPEBO3Ka MO CMbICTY ITyYHKTa 1 HacTosme cTaTb OXBAaTHIBAET NEepHO BPEMEHH,
B TCYCHHUE KOTOPOr'o Irpy3 HaXOAHUTCA IO oxpaHoﬁ NEpeBO3YHKa.

4. [Nepuon BpeMeHH BO3AYLIHOM NMEPEeBO3KH HE BKIIOYAET B ce€0A HUKAKOH HA3€MHOH NEpPEeBO3KH,
MOPCKOH NepeBO3KH WM MEpeBO3KH BHYTPEHHHM BOAHBIM ITyTEM, OCYUIECTBJICHHON BHE a’poropra.
OnHako ecnu nofo6Has nepeBo3ka OCyIUECTBIIAETCS BO HCTIOIHEHHE JIOrOBOpa BO3AYIIHOH NEPEBO3KH
B LIeJIAX MOTPY3KH, BBIAAYM WK NEperpys3kH, o6oi Bpea, 10 A0Ka3aTe/IbCTBA MPOTHBHOTO, CYMTAETCH
clieCTBMEM COOBITHA, MMEBILErO0 MECTO BO BpeMs BO3AYLUHOH nepeBo3kd. Ecnm nepepo3umnk 6e3
COTJIaCHS OTIIPAaBUTENS 3aMEHAET TepeBO3KY, KOTOPYID II0 COINIAIIEHHIO MEXAy CTOPOHaMH
Npeanosarajiocs OCYLIECTBUTh MO BO3AYXY, MOJHOCTBIO WIH YaCTHYHO MEPEBO3KOH KakUM-THOO
APYFHM BHIOM TpPaHCMOPTa, Takas [epeBO3Ka JpYyrMM BHJIOM TpPAaHCMOPTa CHMTAE€TCA NEPEBO3KOM,
OCYLIIECTBIIIEMOH B MEPHO BpEMEHH BO3TYILHOH NEepeBO3KH.



Crarbs 19. 3agepxka

HepeBOS‘lHK HECCT OTBETCTBCHHOCTH 32 BpPEN, nponcmemum‘fl BCJICACTBHE 3aACPXKKH TIPH
BOSIIyHlHOﬁ NEPEeBO3KE MNAaCCaKHUPOB, Garaxka wWin rpysa. OpHako NEPEBO3YHUK HE HECET
OTBE€TCTBEHHOCTHU 3a BpEL, an‘IHHCHHBIﬁ BCJICACTBHE 3aACPKKH, €CJIH OH JOKaXeT, YTO UM U €ro
ClIy’>KallMMH M aréHTaMHM MPHHATHI BCE BO3MOXKHBIE, pasyMHO He06X0l1HMbIe MEpPBI K TOMY, YTOOBI
usbexarb Bp€la, HJIH 4YTO EMY WIH UM 610 HEBO3MOXKHO NPHUHATD TAKHE MEPBLI.

Cratbs 20. OcBo0oxaeHHE OT OTBETCTBEHHOCTH

Ecnu nepeBo3uHk AokaxeT, 4To Bpe] ObUT MPUYHHEH WM €r0 NMPUYHHEHHIO COCOOCTBOBAIH
HeOPEKHOCTDb, HENpaBHIIbHOE AeiicTBHE WM Oe3aelicTBHe nHLa, Tpebyiollero BO3MELIEH s, HH UL,
OT KOTOPOro MPOMCXOAAT €ro MpaBa, MEPEBO3UMK MOJTHOCTBIO WJIM YaCTHYHO OCBOOOXKZAeTcsl OT
OTBETCTBEHHOCTH Iepefl TpeOYIOIHM BO3MELLEHHS JILIOM B TOH Mepe, B Kakoi Takue HeOpeKHOCTD,
HenpaBWibHOE AeHcTBHE UIH Oe3aelcTBHe NPHYMHWIIN BpeA WM CNOCOOCTBOBAIH €ro MPHUMHEHHIO.
Koraa TpeGoBaHHe 0 BO3MEILEHUH 3asABJIEHO WHBIM JIMLIOM, Y€M MAcCAKHP, B CBA3H CO CMEPTHIO WITH
TEECHBIM MOBPEXKACHUEM, MTOHECCHHBIM 3THM MOCJIEIHUM, NIEPEBO3UYHK PaBHbIM 00pa3oM MOTHOCTHIO
WIM 4YacCTHYHO OCBOOOXJAETCA OT OTBETCTBEHHOCTH B TOW Mepe, B KaKOi OH MJOKaXeT, 4TO
HEOPEXHOCTD, APYroe HenpaBWIbHOE JeHCTBHE MK Oe3aeiicTBHE 3TOr0 Maccaxupa NMPUYHHUIIA Bpel
H/IH crioco6CTBOBAJIM €ro MpHYMHEHHI0. HacTosmas cTaThs MPUMEHSETCS KO BCEM MOJIOKEHHAM 00
OTBETCTBEHHOCTH B HacToslleit KoHBeHuuy, Biuttovas myHkT 1 crateu 21,

Cratbs 21. Komnencanus B cjiyuae CMepTH HJIH TeJIECHOTO
HOBPEXIEHHS NACCAKHPOB

1. B oTHOLIEHWH Bpesa, MPUYMHEHHOrO COMMIacCHO MyHKTY 1 cratbu 17 M He mpeBbilLIAOLIEro
100 000 cneuyanbHBIX NpaB 3aMMCTBOBAHHS Ha K&XKAOTO MacCaKHpa, TMEPEBO3YHK HE MOXKET
MCKJIIOUYaTh WJIH OrpaHHYHBATh CBOIO OTBETCTBEHHOCTD.

2. IlepeBo3uMK He HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a BpEA, NPHUYMHEHHBIR COIJIAaCHO MYHKTY |
ctatbH 17, B TOl Mepe, B KaKoil Bpe/ MpeBbilaeT Ha kaxaoro naccaxxkupa 100 000 crnenmanbHBIX npas
3aMMCTBOBaHHMS, €CJIH MEPEBO3YHK JOKAXKET, YTO:

a) TakoH Bped He ObUl NMpPUYHHEH H3-3a HEOPEKHOCTH, WIM JPYroro HernpaBHJIBHOrO
JeicTBus, WK Ge3elicTBUS MEPEBO3YHKA, WIH €r0 CITY)KAalIUX, WK areHTOB; HITH

b)  Tako¥ Bpe NMPHUYHHEH UCKITIOYHTENBLHO H3-3a HEOPEKHOCTH, WM APYTOro HEMPaBUJILHOTO
JeicTBUS, MK 6e3aelCTBUA TPeTheit CTOPOHBDI.

Cratbsn 22. IIpeaeiibl 0OTBETCTBEHHOCTH B OTHOLIEHHH 3a€PXKKH,
6araxa n rpysa

1. B caywae Bpena, NpUYMHEHHOrO NPH NEPEBO3KE JIMI[ B pe3y/bTaTe 3aJepXKH, O KOTOpOH
TOBOPUTCA B cTaTbe 19, OTBETCTBEHHOCTh NEpPEeBO3YMKA B OTHOUIEHMH KaXKIOrOo Maccaxupa
orpaHuuyuBaeTca cyMmoi 4150 cnenuanbHeIX MpaB 3aMMCTBOBAHHUS.

2. Ilpu nepeBo3ke Oaraxka OTBETCTBEHHOCTh MEPEBO3UMKA B CIIyHae YHHUYTOXEHHs, YTEpH,
MOBPEKACHHS WIH 3a[epXKKH orpaHnuuBaercs cymmoii 1000 cnenuanbHbIX MpaB 3aMMCTBOBaHHs B
OTHOLIEHHH KaXIOro Maccaxupa, 3a HCKIIOYEHHEM ClIy4aeB, KOT/a MacCakup cAenal B MOMEHT



nepeaay 3aperucTpupoBaHHOro Haraxa nepeBo3duMKy ocoboe 3asBleHHE O 3aMHTEPECOBAHHOCTH B
JOCTaBKE W YIJIaTHJI AOMOJHUTENbHBIN cOop, ecin 310 Heobxoaumo. B 3TOM ciyuae nepeBo3uHk
0043aH yniaTMTh CyMMy, HE NPEBBILIAIOLLYIO O0BABICHHYIO CYMMY, €CJIH TOJILKO OH HE JIOKAXeT, UTOo
3Ta CyMMa MpeBLILIAET IeHCTBHTEIbHYIO 3aMHTEPECOBAHHOCTb MaCCaXHUpa B TOCTaBKE.

3. Ilpu nepeBo3ke rpy3a OTBETCTBEHHOCTb MEPEBO3YMKA B Clly4yae YHHUTOXEHHs, YTEpH,
MOBPEXKIACHUS WM 3a/IePXKKH OrPaHHYMBAETCs CyMMOH 17 cneudanbHbiX NMpaB 3aHMCTBOBAHHA 3a
KHJIOTpaMM, 33 MCKJIIOYEHHEM Clly4aeB, KOIJa OTNpaBUTENb ClAenal B MOMEHT Mepelayn
MECTa NEPEBO3YHKY 0cofoe 3afABJI€HHE O 3aUMHTEPECOBAaHHOCTH B JOCTAaBKE M  yIUiaTHI
JOTIONIHUTENBHBIN c60p, ecin 3To HeoOxoaumo. B 37oM cityuae nepeBo3unk 00s3aH ynaaTuTh CyMMYy,
HE TMPEBbILLAIOLLYI0 OOBABIECHHYIO CYMMY, €CJIH TONBKO OH HE JOKKET, YTO 3Ta CyMMa MpEeBbIILAET
JEHCTBUTENLHYIO 3aUHTEPECOBAHHOCTb OTIPABHUTEIS B JOCTABKE.

4. B cayyae yHHYTOXKEHMS, YTepH, NMOBPEXKICHHS WIM 3aJepKKH YacTH rpy3a WIH JIHoGOro
npeaMeTa, COAEpPXKalerocss B HEM, MpU OMNPENeSeHHH Mpedena OTBETCTBEHHOCTH MEPEBO3YMKA BO
BHMMaHHE NPHHUMAETCA TOJbKO OOLUMH BeC COOTBETCTBYIOLIEro Mecra winM Mect. OmHako koraa
YHHUTOXEHHE, YTeps, MOBPEKACHHE WM 3aJepiKKa YacTH Ipy3a WIK J000ro comepKallerocs B HEM
npeaMeTa BAMAET HAa CTOMMOCTb JPYFHX MECT, BKJIOYEHHBIX B OJHY M Ty € aBHAarpy3oBYIO
HaKJIaJIHy10, MJIH B Ty )K€ KBUTAHLMIO, WM, €CIH OHH HE BBbIAHbI, B TY K€ 3aMHCh, COXPAHAEMYIO
ApYruMM  CPEICTBAaMH, YKa3aHHbIMM B TyHKTe 2 cTaThd 4, MNpH OMNpeleNeHHH npejena
OTBETCTBEHHOCTH JOJKEH TaKoKe MPUHUMATLCA BO BHUMaHHe OOLIMI BeC TaKOro MecTa Wi MeCT.

5. BrlineykazaHHble NOIOXKEHHs MYHKTOB 1 U 2 HacTosALIelH CTaTby He MPUMEHSIOTCH, eciid Oyaer
JIOKa3aHo, 4TO Bped MNpOM30IIEN B pe3ynbTare ACHCTBHA MKW Oe3leHCTBHUA MNepeBO3vMKa, €ro
CJIyXalMX HJIK areHTOB, COBEPIIEHHOrO C HAMEPEHHWEM NPHYMHHUTL Bpel MM Oe3paccyaHO U C
CO3HaHUEM TOTO, YTO B PE3YyJIbTATE 3TOr0, BO3MOXKHO, NMPOU3OHAET BPEA, NMPH YCIOBHH, YTO B Cliyvae
TAKOrO NEHCTBH WM Oe3elCTBUSA ClyKalllero WM areHTa OydeT TakkKe A0Ka3aHo, YTO 3TOT
CTy>KallMH WM areHT JefiCTBOBaN B paMKax CBOHUX 00S3aHHOCTEH.

6. Ilpenenel, ycTaHoBieHHble cTaTbeH 21 W HacTosmeH cTarbel, He NPenATCTBYIOT CYAY
NPUCY/INTL B COOTBETCTBUM CO CBOMM 3aKOHOM AONOJIHUTENILHO BCE WIIH YacTh CYAEOHBIX U3JEPXKEK U
JpYrdX pacxoloB Mo cyAeGHOMY pa3OMpaTeIbCTBY, MOHECEHHBIX HCTLOM, BKJIKOYAs MPOLEHTSI.
Bhriiieyka3anHoe nojo)keHHe He NMPUMEHSETCS, eCIH CyMMa, NMPUCY)KAEHHAs B MOPAAKE BO3MELIEHHS
Bpena, ucKmouyas CyaeOHble W3JEpKKH W APYrHe pacXofbl, CBS3aHHblE C  Cyae0HbIM
pa3bHpaTeNbCTBOM, HE MPEBBILAET CYyMMY, KOTOPYIO NMEPEBO3YHK B MUCHMEHHOM BHJE TNPENJIONKMI
HCTILY B TEYEHHE LUECTH MECALIEB CO AHA NMPHYHHEHHUS BPEa WM J10 Hadaina cyaeOHoro ena, eciu Ta
aara sisercs Oosiee no3aHei.

Cratba 23. IlepeBoa BaMOTHBIX eAHHHI

1. CyMMbl, yKa3aHHbl€ B CHCLUHAIILHBIX IMpaBax 3aMMCTBOBAHHA B HacTosuiei KOHBCHHHH,
pacCMaTpUBAOTCA KaK OTHOCALIMECH K CHCUHAIbHBIM IpaBaM 3aUMCTBOBAHHUSA, KaK OHH OTNPE/IENEHbI
Memynapozmbm BaJIIOTHBIM (t)OHJIOM. HepeBon 3THX CYMM B HallMOHAJIbHBIE BaJIFOTbI B Cily4yaec
CyIICGHle pa36HpaTeHbCTB APOHU3BOAUTCA B COOTBETCTBHH CO CTOMMOCTBIO TaKHX BaJlOT B
CIEUHAJIbHBIX MNpaBax 3aMMCTBOBAHHA Ha Jary CyﬂCGHOFO pPeLICHHA. CTOMMOCTh B CHELMATIbHBIX
npaBax 3aMMCTBOBAHHA HALMOHANIBHON BaJIIOThI rocyaapcrBa-y4aCTHHKa, KOTOpPO€ ABIACTCA 4YJICHOM
Mequyﬂapozmoro BAJIKOTHOTO Q)OH,ZIa, HCHHUCAACTCA B COOTBETCTBUU C METOAOM ONPEAECTICHUS
CTOUMOCTH, NIPUMEHAEMBIM Memuynapo,uHuM BaJIOTHBIM (bOHI[OM JUIS ero COOCTBEHHBIX onepaunﬁ H
pacy€ToOB Ha A4ty cyne6H0ro peLlieHu. CrouMOCTb B CNELMAIbHBIX npapax 3aUMCTBOBAHHA
HalMOHAJIbHONW BasOThI rocyaapcrsa-y4aCTHHUKa, KOTOPO€ HE€ ABIAECTCA YJICHOM MC)KJIYHaPOLlHOFO
BaJIOTHOIO (bOH[Ia, HCYHCJIACTCA MO METOAY, YCTAHOBJIEHHOMY 3THM roCy 1apCTBOM-Y4aCTHHKOM.



2. Tem He meHee rocyaapcTsa, KoTopble He SBISIOTCH YieHaMH MexayHapoHOro BaJHOTHOTO
hoHNa ¥ 3aKOHOAATENBCTBO KOTOPHIX HE MO3BOJAET MPHUMEHATHL MONOKCHHUS IYHKTa | HacTosuied
CTaTbH, MOTYT MPH paTHOUKAUMH WM TIPHCOEIRHEHHH WK B JTI060€ BpeMs T0CIIe 9TOr0 3asBUTh, 4TO
fpeaest OTBETCTBEHHOCTH MEPEBO3YHKA, MpPEANHCHIBAEMbIH B cTaThe 21, ycraHaBiMBaeTcs B CymMme
1 500 000 BamoTHBIX €aMHHMI Ha MaccaxkMpa NpH CyneGHOM pa3GHpaTeNbCTBE Ha MX TEPPUTOPHH;
62 500 BaMOTHBIX €MHML HAa MAcCaXupa B OTHOUIEHMH MyHKTa | crathi 22; 15 000 BAMIOTHBIX
CAWHMLL HA MAacCAKHUPA B OTHOLICHHHU IYHKTA 2 CTaThu 22; M 250 BAMOTHBIX €MHHULL 33 KWIOTPaMM B
OTHOLIEHWH MyHKTa 3 cTatbk 22. Takas BamOTHAas €IMHMLA COCTOMT W3 ILECTHAECATH MATH C
MO/IOBHHOH MHJUTMIPaMMOB 30J10Ta NpPOGBI AEBATHCOT THICAYHBIX. YKA3aHHBIE CyMMbI MOTYT GBITb
NepeBeCHbl B COOTBETCTBYIOMYIO HALMOHANILHYIO BAMIOTY B OKpYrJieHHbIX uudpax. Ilepesoa Takux
CYMM B HallMOHAJIBHYIO BAIIOTY OCYLIECTBSETCH COMIaCHO 3aKOHOAATENbCTBY COOTBETCTBYIOMIETO
rocyapcrsa. )

3. Pacuersl, ynomsuyTble B nocneaHem npemiokeHnH NyHkTa | HacToseH CTAaThH, M NepeBo,
YNOMSAHYTBIH B MyHKTE 2 HACTOALEH CTaThH, BLITIONHAIOTCA TaKUM OOpa3oM, 4ToGbl BHIPA3HTH B
HaLMOHATLHOH BANIOTE IOCYAapCTBa-Y4acTHHKA, HACKONBLKO 3TO BO3MOXHO, TAKYIO XK€ PEaIbHYIO
CTOMMOCTb KOJWYECTBEHHBIX TOKa3aTe/Iel, YKa3aHHbIX B cTaThax 21 u 22, kakas Gyzmer nosnyuena B
pe3y/ibTaTe MPUMEHEHHS MEPBBIX TPeX TMpeulokeHui myHkTa | Hacroswed crarsn. [ocymapcrsa-
Y4aCTHUKM HHQOPMHPYIOT AENO3UTApHs O METO/E HCHHCIIEHHS COMNIACHO NYHKTY | HacTOsILeH cTaTby
WM O pe3y/bTaTax MepeBoja COracHO MyHKTY 2 HacTOALIEH CTaThbH COOTBETCTBEHHO MpH caye Ha
XpaHeHHe JOKyMEHTa O paTM(UKaLMH, MPHHATHH, YTBEPKAEHUH WIH NPUCOETHHEHHH K HacTosLleH
Kousenuuu, a Takoke nocie Kaxaoro HX U3MeHeHHs!.

Crarba 24. IlepecmoTp npeaesios

1. Bes ywepba s nonoxenuii ctateu 25 Hactosueit KoHseHuuu u ¢ Y4YETOM MPHBOJAUMBIX
HHDKE MONIOXEHWH NMYHKTa 2 Mpeje/ibl OTBETCTBEHHOCTH, YCTAHOB/EHHbE B CTaThax 21, 22 u 23,
TepeCcMaTpHBAIOTCS AETIO3HTAPHEM KaX/Ible NISTh JIET, IPHUYEM TIEPBbII TAKOH MEPECMOTP MPOBOAUTCS
B KOHLE NATOrO roaa nocje arbl BCTYIUIEHUS B CHTy Hactosuiei KoHBeHunn unM, ecin KoueeHuus
HE BCTYTHT B CUJTY B TCYEHHE NATH NET C JaThl, KOraa oHa Oblila BIIEPBbIE OTKPLITA U1 MOAMUCAHHA, B
TEUCHNE MEpBOTO roja Nocae €€ BCTYIUIEHHS B CHIlY, ¢ HCTIONB30BaHHEM Kod¢duumeHTa Hudsuuy,
COOTBETCTBYIOLIErO COBOKYNHBLIM TeMfaM HWHQJIAUMH 33 TEPHOA CO BPEMEHM MpEAbIIYLIero
NepecMOoTpa, WK NPH MEPBOM MEPECMOTPE — € 1aThl BCTYIIEHUs B cily KonBeHuun. Pasmep Temnos
MHQIALUMK, UCTIONbL3YEMBIH NIPH OTpefeNeHHH KOIQOULHMEHTa HHGISIMH, HCUMCISETCS HA OCHOBE
CPEAHEB3BCIUCHHBIX OMIOBLIX CTABOK YBE/IHYEHUS WM NIOHHKEHHS HHACKCOB NOTPEOHUTENBCKUX LieH B
roCyAapcTBax, BalOThI KOTOPbIX 00pasylOT CrieuHanbHble NpaBa 3aMMCTBOBaHHA, YNOMSHYTbIE B
nyHkrte 1 crarbu 23.

2. Ecnn B pesynbrare nepecMoTpa, yNoMAHYTOrO B NPeAbIAYILEM NMYHKTE, AENACTCA BHIBOA O TOM,
uTO KOIGGULKMEHT HHQAALMM NpeBbicka 10 NPOLEHTOB, TO AENO3MTapHii YBEIOMISET rocyaapcTBa-
Y4aCTHHKH 00 H3MEHEeHUH Npe/IenoB oTBeTCTBeHHOCTH. JII060€ Takoe H3MeHeHHe BCTynaeT B CHITY Yepe3
LIECTb MECALEB MOC/IE YBEAOMIIEHH O HEM TOCYJapCTB-y4yacTHMKOB. EciiM B TeueHMe Tpex Mecsues
10CA€ YBENOMIICHH O HEM TrOCYAApCTB-Y4acCTHHKOB GONBLIMHCTBO IOCYAApCTB-YY2CTHHKOB 3asiBAT O
CBOCM HECOTNACHH, M3MEHEHWE HE BCTYNaeT B CHIYy W JENO3MTAapHii nepefaeT AaHHbIA BOMpPOC Ha
paccMOTPeHUE COBEILAHUs rOCYNApCTB-Y4aCTHUKOB. Jleno3uTapnii He3aMeUIMTEIbHO YBEIOMIISIET BCe
rocyiapcTBa-y4aCTHHKH O BCTYIUIEHHH B CHITY JIIOOOTO H3MEHEHHUS.

3. Hes3npas Ha nonoxenns nynxra 1 HacTosueil cTaTbi, npoueaypa, YIOMAHYTas B MMyHKTE 2
HACTOAIEH CTAaThH, IPUMEHSETCA B 060 BpeMs ITPH YCIIOBHH, 4TO Npock6a 06 3TOM BbicKa3aHa OHOH
TPETbIO TOCYAAPCTB-YHACTHAKOB M HTO KOI(PPHUMEHT MHGIIALMM, YIOMSHYTBIR B ITYHKTE 1, NPEBBLICH
30 npOUEHTOB 32 NEPHCA € JIaThl NPEbLAYLIETO IEPECMOTPA HIH C JaThl BCTYIUIEHHS B CHTy HacrosLieH



KoHBeHLHH, ec/IM NepecMOTp eule He MpoBoawics. llocnexyrouiye nepecMOTpel C HCMONB30BAHHEM
TpPOLIETYPHI, ONIMCAHHOM B IyHKTe | HacTosLeH cTaTby, OyAyT MPOBOAMTECA KXKABIC MAT JIET, HAYMHAA
C KOHIIa MATOro rojia nocne AaThl NepecMOTpa B COOTBETCTBHH C HACTOALINM ITYHKTOM.

Crartba 25. OroBopka B OTHOLICHHH NpeneioB

Hepesosqux MOJXXET OMOBOPHTH, YTO B OTHOLICHHUH AOrOBOpa MEPEBO3KH NPHUMCHAIOTCA bonee
BBICOKHE Tpee/ibl OTBETCTBEHHOCTH, YEM MPEAYCMOTPCHHBIC B HacTosLeH KOHBeHl_lPlPl, 00 HUKaKHe
npenesibl OTBETCTBEHHOCTH HE MPHMCHAIOTCA.

Crartba 26. HenelicTBHTEILHOCTL JOTOBOPHBIX NOJI0KEHMH

Bcsikas OrOBOpKa, KJIOHALIAACA K OCBOOOXKIEHHIO NEePEeBO3YHNKA OT OTBETCTBECHHOCTH HJIH XKC
YCTaHOBJICHUIO Tpeaeia OTBETCTBCHHOCTH, MCHBIIECI 0, YEM TOT, KOTOpBlﬁ YCTaHOBJICH B HacTosIleH
KOHBGHHHPI, ABIAETCA HeJEeHCTBHTENBHOM M HE MOpPOXKAAET HHKAKHX HOCHCZ[CTBHﬁ, HO
HENECUCTBUTE/IBHOCTD 3TOH OrOBOPKHM HE BJICHET 3a co00ii HeeMCTBUTENbHOCTH AOroBopa, KOTOpblﬁ
NpoOaO0JDKACT MoANnaAaTh oA JeiicTBue MOJIOXKEHUH HacToALLEeH KongpeHun.

Crates 27. CsoGoaa 3ak/0uenns J0rosopa

Huuro B Hactosieii KoHBeHuun He MPENATCTBYET MEPEBO3UUKY OTKA3ATHCA OT 3aK/IIOYCHHA
JOropopa IeEpeBO3KH, OTKa3atThCid OT Kakux-mibo CpE€ACTB  3alllUThi, MNPEAYyCMAaTPHBACMBIX
KOHBCHLlPleﬁ, HJIH YCTAHOBHUTH YCJIOBHA, HE MPOTHBOpEHAIIUC nosaoxexnusaM Hacrosmei KonpeHuuu.

Cratsbs 28. IlpeaBapuTe/bHbIC BHIILIATHI

B cilyuae aBHALIMOHHOTO TIPOMCLIECTBHS, BbI3BABLIErO CMEPTh WIIH MOBPEKIACHHE Naccaxupos,
MEPEBO3YMK, €CIM  9TO  MPEAYCMATpHBAaeTCA  €r0  HAUMOHAIBHBIM  3aKOHOJATENBCTBOM,
HE3aMeUTUTENILHO MPOM3BOAMT IPEABAPHTEbHBIE BBITLIATH GUIMUECKOMY JIMILY HIIH JHLIAM, KOTOpbIE
MMEIOT mpaBo Tpe6GoBaTh KOMIIEHCALHIO, [UIA YNOBIETBOPEHHs Ge30TiaraTe/ibHbIX KOHOMHYECKHX
notpebHocTelt Takux JMl. Takue mpeABapUTENbHble BHIUIATBI HE O3HAYAOT MpU3HAaHHE
OTBETCTBEHHOCTH M MOTYT MATH B 3a4eT MOCICAYIOLIMX BHILIAT NMEPEBO3YHKA B IUIAHE BO3MELICHHA
Bpeaa.

-Crarbs 29. OcHoBanusa AJIfl HCKA

TTpu nepeBo3Ke Maccaxupos, 6araka U rpysa o060l HCk 00 OTBETCTBEHHOCTH, HE3aBUCHMO OT
ero OCHOBaHHs, Oy/ib TO Ha OCHOBaHWH HacToslleH KOHBEHIMH, 10rOBOpa, NPaBOHAPYIUEHHS HIIH Ha
mo6OM IPYroM OCHOBaHHH, MOXET ObITb MPEAbABIIEH JHILIb B COOTBETCTBUH C YCIOBHUIMH W TaKMMH
npeseNaMu OTBETCTBEHHOCTH, KOTOpbIEe NPeRyCMOTpeHbI HacTosuled KonBenuuedd, 6e3 ymepba s
onpe/eneHus Kpyra JIull, KOTOpble MMEIOT MPaBo Ha MCK,  MX COOTBETCTBYIoWMX npas. I1pn no6om
TakoM Hcke wTpadsl, wWTpadHble CAaHKUMH HWIH I00BIE Jpyrue BbIIUIaThl, HE OTHOCAHIMECH K
KOMIIEHCAMH GaKTHYECKOTO BPEa, HE MOTIEKAT B3bICKAHHIO.



Crartea 30. Cayxampue, arenrsl. Ofmas cyMma HCKOB

1. Ecnu uck npeapsaBiieH K CIy>KalleMy WIH areHTy NepeBO34YMKa B CBA3H C BPEAOM, O KOTOPOM
ropopurcs B Hactosuled KoOHBEHLMM, TakoH Ciy)Kalldii WiIM areHT, €Ciii OH [OKaXeT, YTO OH
JEeHWCTBOBAaJl B paMKax CBOMX CJTy)kK€OHBbIX 00f3aHHOCTEH, WUMeeT NpaBO CChUIATHCH HA YCJIOBHA H
npeaensl OTBETCTBEHHOCTH, Ha KOTOPble MMEET MpaBO CCbUIATbCA CaM IEPEBO3YMK Ha OCHOBaHHMH
HacTose KonseHuuu.

2. OGwas CyMMa, KOTOpas MOXET ObiTh B3bICKaHA C NEPEeBO3YHKA, €ro CIYyXKallluX W areHToB, HE
AOJHKHA B 3TOM CJIyvac NMpPeBbLILLATD YKa3aHHbIX MPEACIIOB.

3. 3a HCKITIOYEeHHEM CITy4YaeB MEPEBO3KH Ipy3a, MOJIOKEHHs MyHKTOB 1 M 2 HacTosule# cTaTbH He
NPUMEHSAIOTCA, ecid OyAeT [0Ka3aHO, YTO Bpel ABWICA pe3yabTaToM AeicTeus WM 6esneiicTBus
CNy)Kalller0 WM areHTta, COBEPHIEHHOrO C HaMEpeHHWEeM INpPHYHHUTL Bpe] WIH Oe3paccylHo u ¢
CO3HaHHEM TOT0, YTO B PE3yJIbTATE ITOr0 MOXKET ObITh NPHYMHEH BPEN.

Crarba 31. CBoeBpeMeHHOE BHECEHHE BO3paKeHHii

1. IMonyyeHue 3aperucTpupoBaHHOro 6araxa Wiy rpysa noiy4areneM 6e3 Bo3pakeHUH COCTaBISAET
NpeanonokeHye, BIpens A0 H0Ka3aTelbcTBa MPOTHBHOTO, YTO Oarak WM rpy3 ObUIM JOCTaBNEHHI B
HaJJieXkalleM COCTOSHUM M COTTIACHO NEPEBO30YHOMY NOKYMEHTY WM 3afMCH, COXPaHAeMOH ApYrHMH
CpeJCTBaMH, YIIOMHHAEMbIMH B ITYHKTE 2 CTaTbH 3 U B MyHKTE 2 CTaThH 4.

2. B ciyyae npUunHEHHsS Bpe/ia JIHLO, HMeIoLIee NPaBo Ha TNOMyUeHHE Ipy3a, JOJDKHO HalpaBUTh
NEepeBO34HKY BO3pAKEHUE HEMEMIEHHO N0 OOHapyXKEHHH Bpefla M He NO3JHee CeMH AHEH co AHA
TNOJIyYEHHS 3apErMCTPUPOBAHHOro Garaxa U 4eTbIpHAALATH AHEH CO AHA TOyYeHus rpysa. B ciyydae
3a/IEP>KKH MPOTECT AOJDKEeH ObITh MPOM3BEAEH HE MO3Hee ABA/LIATH OXHOTO JHs, CYHTas CO IHA, Korjaa
Oaraxx wiM rpy3 GbUTH NepeaaHbl B €ro pacropshHkeHHe.

3. Bcskoe BO3PAXKCHHE [JOJDKHO OBIT OCYLIECTBJICHO MUCBMEHHO U BPYUYEHO HIIH OTIIPABJICHO B
BBILICYTNTOMAHYTBHI€ CPOKH.

4. HPH OTCYTCTBHH BO3PaXKCHHA B BEILICYNIOMAHYTHIC CPOKH HHKaKHE MCKH NNPOTHB NMEPEBO3YHKA
HE NPUHHUMAIOTCA, KPOME Ciiy4yas obmaHna co CTOPOHBI MOCJIENHETO.

Crarbs 32. CmepTs JiHIa, HECYUIEr0 OTBETCTBEHHOCTH

B cjiyya€ CMEpPTH JIML@, HeCyllero OTBETCTBEHHOCTb, HCK O BO3MEUIEHHH Bpeaa
NpEABABIACTCSE B COOTBETCTBHH C YCJIOBUAMH Hacrosawedi KoHBeHLMH K JIM1aM, Ha 3aKOHHOM
OCHOBAaHHH NPEACTABJIAIOLHAM €ro UMYLIECTBO.

Crarses 33. IOpacanknus

1. Hck 06 OTBETCTBEHHOCTH JOKeH ObITh mpeansBieH Mo BbIbOpy HCTHA B MpeAenax
TEPPUTOPHH OJHOIO U3 rOCYHAapCTB-yHaCTHHKOB JIHOO B Cy/ie MO MECTY JKHTE/NBCTBA MEPEBO3YHKA, 11O
MECTy €ro OCHOBHOrO KOMMEPYECKOro MpeIOnpHATHA WIH N0 MECTY, Iileé OH HMeeT KOMMepueckoe
npeanpusTHe, TMOCPEACTBOM KOTOpPOro GBUT 3aKimO4eH AOroBop, Jubo B cyne MecTa Ha3zHa4eHHS
MEPEBO3KH.



2. B oTHOllleHUH Bpeaa, MPOHCLICUIEr0 B pe3yabTaTe CMEPTH WM TENECHOrO MOBPEXKIACHHS
naccakxupa, MCK 00 OTBETCTBEHHOCTH MOXeT ObITh BO30YXKIAEH B OJHOM M3 CY/IOB, YNOMAHYTHIX B
nmyHkTe | HacTosiuell CTaTbH, WIH HAa TEPPUTOPHH rOCYAapCTBA-y4acTHHKA, B KOTOPOM MacCaXKHp Ha
MOMEHT MPOHCLUECTBHS MMEET OCHOBHOE M MOCTOSHHOE MECTO JKMTEILCTBA M B KOTOPOE HIIH W3
KOTOPOro NEepeBO3YUK IPEAOCTAB/AET YCIYTH, CBA3aHHbIE C BO3JYLUHOHW MEPEBO3KOM MaccCaxXupoB
nubo Ha COOCTBEHHBIX BO3AYLIHBIX CyAaX, JUOO Ha BO3AYLIHBIX CyAax [ApYroro nepeBo3uHKa Ha
OCHOBaHHUH KOMMEPUYECKOTO COTIallieHHs W B KOTOPOM 3TOT MEPEBO3YHK OCYIUECTBIISET AEATENBHOCTD,
CBSI3aHHYIO C BO3AYLIHOH NEpeBO3KOH NacCaXHPOB, MCMO/b3ys TMOMELICHHs, apeHayeMble CaMuUM
MepPEeBO34YHKOM MM JPYTHM MEPEBO3UHKOM, C KOTOPBHIM OH HMEET KOMMEPYECKOE COIJIALUEHHE, WIH
NpHHAAJIeKALIME MY WM TAKOMY APYrOMY TNEpPEBO3UHKY.

3. Jlns ueneii nyHkra 2:
a) "KOMMepuecKoe corJlallieHHe" O3HayaeT COrJIaLIEHHe MEXIy TNepPeBO3UHKAMH, KpoMe
areHTCKOro COrJIalleHUs, Kacalolleecs NPpefoCTaBIeHHS HX COBMECTHBIX YCITYT, CBA3aHHBIX
C BO3AYLUHBIMH EPEBO3KaMH 1aCCaXKHPOB;
b) "OCHOBHOE M TOCTOSHHOE MECTO >XHUTE/IbCTBA" O3HAYaeT OAHO 3aQHKCHPOBAHHOE H
MOCTOAHHOE MECTO MPOXKHBAHHMA MAaccCaKHpa Ha MOMEHT NpPOHCLIECTBUA. | paxkaaHCTBO

naccaxvpa He ABJIIC€TCA ONpPEAC/IAOLIHM CbaKTOPOM B 3TOM OTHOLUCHHUH.

4. [Mpouenypa onpenensercs 3aKOHOM Cyfia, B KOTOPOM NPEABABIIEH HCK.

Crarbsa 34. ApOuTpax

1. C y4eroM TMOJOKEHUH HACTOsAEH CTaTbH CTOPOHBI B JOrOBOpE NEPEBO3KH Ipy3a MOrYT
YCTAaHOBHMTb, 4TO J1O0OH Crop, Kacaloluiics OTBETCTBEHHOCTH TMEPEBO3YMKA 110 HACTOsLIEH
KOHBEHIIMH, MOIJIEXMUT paspellieHHi0 B apOurpaxe. Takas IOTOBOPEHHOCTh odopmisercs B
nucbMeHHO# (opme.

2. ApbuTpaxkHoe pa3bupaTenscTBO MO BHIOOPY HCTIIA MPOBOJMTCA B OJHOM M3 MECT B
COOTBETCTBHMHM C KOMIETEHLIMEH Cy10B, MpexyCMOTPEHHOH B cTaThe 33.

3. ApGuTp vy apOuTpaxkHblil TPHOYHAJI IPUMEHSIOT N0JI0KeHU HacTos e KonpeHuuy.
4. TMonoxeHus MyHKTOB 2 M 3 HacToflledl CTaTbH CYWTAIOTCA COCTaBHOM 4YacThio moboi
apOUTPaKHOH OroBOPKH WM JOFOBOPEHHOCTH, M JIl00O€ YC/IOBHE TAaKOH OFOBOPKH HJIH
JIOTOBOPEHHOCTH, HECOBMECTUMOE C HHUMH, ABNAETCA HHUTOXKHBIM H HEACHCTBHTENILHBIM.

Crartba 35. HckoBasi JaBHOCTH
1. Hck 06 OTBETCTBEHHOCTH ROJDKEH ObITh BO30OYXIEH, MO CTPaXOM YTpaTh! fpasa Ha MCK, B
TEUeHUe JBYX JIET C MOMEHTa NPUOBITHA MO HA3HAYEHHIO, WIM CO JHS, KOrJa BO3AYLIHOE CYIHO

JOJKHO Gb110 Obl NPUOBITH, MIIH C MOMEHTa OCTAHOBKH MEPEBO3KH.

2. Hopsmox HCYHUCJICHUA 3TOr0 CpoKa OnpeAcasacTCsa 3aKOHOM Cy/ia, B KOTOPOM BYHHCH HCK.



Cratbs 36. IocienoBaresbHble epeBO3YHKH

1. B cayuasx nepeBo3ok, peryiMpyeMbiX ONpelesieHHEeM MyHKTa 3 cTaTbd |, NpOM3BOAMUMBIX
HECKOJIbBKMMH  [10C/IEI0BATE/NbHbIMU  [E€PEBO3YMKAMH, KKIbIH  MEepeBOYHK, NPHHHUMAIOLIU
naccaxxupoB, Oarak WM rpy3, MOAMAAaeT MOJ JeHCTBHE NpaBW/, YCTAHOBJIEHHBIX HacTosLIeH
KoHBeHLMeH, H paccMaTpHBaeTCs B KayeCTBE OJHOH M3 CTOPOH B [OrOBOpE MEPEBO3KH, MOCKOJIbKY
3TOT JOTOBOP MMEET OTHOLIEHHE K YaCTH NMEPEBO3KH, COBEPLLAEMOH 10]] €r0 KOHTPOJIEM.

2. B cnydae Takoi nepeBo3kH naccakup Wi Joboe JIMLO, HMeloliee MPaBo MPETeHAOBATh Ha
KOMIEHCALMIO OT €ro HMEHH, MOXKET BO3OYAMTH AENO JIMUIb MPOTHB NEpeBO34HKa, MPOU3BOJUBLUETO
Ty NEepeBO3KYy, B TeYeHHE KOTOPOH MNPOW30LLIM TMPOHMCILECTBHE WM 3aJePKKa, 3a HCKIIOYEHHEM
cjiy4as, Koraa rno crneuuajlbHOMY YCJIIOBHIO ﬂepBblﬁ NEPEBO3YHK MPHHAIT OTBETCTBECHHOCTH 3a BECH

MyTb.

3. B otHoleHHn Daraxa wiu rpy3a nacCaxxup Wi OTNPABHTE/Ib MOXET BOBﬁyﬂ,Wﬂ: ACJI0 NMPOTHB
NepBOro MnEepeBoO3yvYHKa, H MACCAKHUP WIH MOIYy4aTeib, HMEIOLHH [paBO0 Ha MNOJIy4€HHE, — IIPOTHB
NOCJACAHETO, U TOT H upyroﬁ MOT'YT, KpOM€ TOI'O, B3bICKATh € NCPCBO3UHKA, COBEPILABILECIO NEPEBO3KY,
B TEYCHHC KOTOpOif'l NMPON30LJIH YHUYTOXKCHUE, YTCPA, NOBPEKICHHE HITH 3a1€PIXKKa. 2ot NEPEeBO3YHKH
6yIIyT HECTY COMHUAAPHYHO OTBETCTBCHHOCTDL NMEPE OTIPABHUTEIIEM H HONTYYATEIIEM.

Crarbs 37. TlpaBo perpecca npoTHB TPeThHX JIHIY

Hacroswas KonseHuus HH B Koeii MEpE HC mpeApelIacT BOIMpoca O TOM, UMECT JIM JIHLIO,
OTBECTCTBEHHOC 3a BpEl B COOTBETCTBHH € €€ MOJIOXKEHHIMMH, NPaBo perpecca npoTus moboro Apyroro
Jua.

Fnasa IV

CMenianHple TNIEPEBO3KHU

Crartpa 38. CmemanHble NepeBO3KH

1. B cnayyae cMmelwaHHbIX NEPEBO30K, OCYILHECTBASEMBIX HACTHUYHO BO3AYLIHBIM M YaCTHYHO
KaKHM-T100 UHBIM CHOCOOOM NepeBO3KH, MONOKEeH! HacTosell KOHBEHIMY NPUMEHSIIOTCS C YYETOM
nyHkTa 4 crateM 18 nuiub K BO3AYIIHOH NEpPEBO3KE, €CIH NPUTOM MMOCTACAHAS OTBEYAET YCIOBUAM
crarbu 1.

2. Huuro B Hactosumedi KoHBeHUMM He MeIlaeT CTOpPOHaM B Cliydyae CMELIaHHOW NepeBO3KH
BKJIIOYaTh B BO3JYIIHO-HEPEBO3OYHBIH JIOKYMEHT YCJIOBHMS, OTHOCALIMECS K TMEpeBO3KaM HHbIMH
cnioco6aMH NepeBo3KH, NPH YCIOBHH, YTO TMOJOKeHHs HacTosiueit KonBeHuuu 6ynyT npuMeHHUMs! B
OTHOLLUEHHH TEPEBO3KH 10 BO3IYXY.



I'naBaV

Bo3zayuissle nepeBo3Ky, OCYLIECTBISEMBIE JTHIIAMH,
HE SABJSIOLIAMHUCS IIEPEBO3UMKAMH I10 IOTOBOPY

Crarba 39. IlepeBo3unk mo goroopy. ®akTuyueckuii nepeBo3YnK

Ionoxenus HacToswel rNaBel NPUMEHAIOTCA B TeX CiyyasX, KOTAa JHLO (B AaibHeiliem
MMeHyemMoe "MepeBO3YMKOM MO JI0roBopy") B KaueCTBE OCHOBHON CTOPOHBI 3aKJTIOYaeT JIOTOBOP
NMEepEeBO3KH, peryaupyemoii Hacrosued KoHBeHLuel, ¢ naccaxupoMm, WIM OTNpaBUTENIEM, WIH C
JMLOM, NEHCTBYIOLIMM OT WMEHM MaccaXkupa WM OTHpaBUTeNs, a JApyroe nuuo (B AanbHeiilnem
UMeHyeMoe "(aKTHYECKMM MepeBo3YHKoM"), Gyay4H YNONTHOMOYEHHBIM TIEPEBO3YHKOM 110 JIOrOBOpPY,
OCYLUECTBJISET BCIO MEPEBO3KY MM YacTb €€, HO He SABIAETCA B OTHOLIEHWM TaKOW 4YacTH
MOC/IC0BATE/IBHBIM  [IEPEBO3YHKOM B CMbiciie Hactoswed Kousenuun. Hammuue ynomsmyroro
MOJTHOMOYHS MpeANoaraeTcs 0 A0Ka3aTeNbCTBAa MPOTHBHOTO.

Cratba 40. OTBETCTBEHHOCTH EPEBO3UNKA 110 JOTrOBOPY
H paKkTHUECKOro NepeBo3YnKa

Ecsin nHoe He oroBopeHo B HacTosel MaBe, B TeX Ciy4asx, koraa GakTHUeCKHH nepeBo3ymk
OCYLUECTB/IET MOJHOCTBIO MJIH YaCTHYHO MEPEeBO3KY, KOTOpas B COOTBETCTBHH C JIOrOBOPOM,
NPEAYCMOTPEHHbIM B CTaThe 39, perynupyerca Hactosilel KoHBeHUuMei, kak nepeBo3uMk 10
JIOrOBOPY, TaK U (paKTHYECKHii NIEPEBO3UHK MOANAAAIOT MOA AEHCTBYE NpaBH HacTosel Konsenuuy,
NpHYEM NEPBLIA U3 HUX — B OTHOLIEHMM BCEH NEPEeBO3KH, NPEAYCMOTPEHHOM B I0roBOpE, BTOPOIA e —
JHLIb B OTHOLUEHWH TOH NEPEBO3KH, KOTOPYIO OH OCYLIECTBIISET.

Cratbs 41. B3auMHOe oTHeCeHHe OTBETCTBEHHOCTH

1. Hedictus uan GesneHcTBHe (HaKTUYECKOTO MEPEBO3YHKA M €O CYXKAUIMX M AreHTOB,
ACHCTBOBAaBIINX B paMKaX CBOMX OOf3aHHOCTEH, B OTHOLUEHHH MEPEBO3KM, OCYILECTBIAEMOi
(akTHYeCKMM TEpPEBO3UMKOM, CUMTAIOTCA JeHCTBHAMM WM Ge3fieiiCTBHEM U NepeBo3vYHKa 110
JOTOBODPY.

2. JeiicTBus uan GesneiicTBHe nepeBO3YMKAa M0 [OTOBOPY M €ro CAyXKallHX M areHToB,
ACHCTBOBABLIMX B paMKaX CBOMX OOA3aHHOCTEH, B OTHOLICHHH NEPEBO3KH, OCYLIECTBAAEMO#
(akTHYECKMM NEpeBO3YMKOM, CUMTAIOTCA JSHCTBUAMH WIM Ge3feHcTBHEM | dakTuyeckoro
nepeso3unka. OaHako 3TM JeHCTBMA WM Ge3neiicTBME HM B KOEM cCllyyae He BO3JIAraloT Ha
(akTHUECKOrO MEepeBO3UnKa OTBETCTBEHHOCTD, KOTOpas npeBbiliana Obl npesebl, MPeayCMOTPEHHbIE
B ctathax 21, 22, 23 u 24. Hukakoe ocoboe cornalueHue, B COOTBETCTBHH C KOTOpBIM MEPEBO3UYMK 10
AOTOBOPY MpPUHHMAeT Ha cebs 00A3aTe/NbCTBA, HE Bo3naraemble Hactosieil KouBeHumed, Hukakoii
OTKa3 OT MpaB WJIH CPE/ACTB 3alIMThi, OTOBOPEHHBIX HacToswei KoHBeHUuMeEH, WiH kakue 66l TO HM
ObL10 CrieunaTbHbIE 3asBICHHS O 3aMHTEPECOBAHHOCTH B HOCTABKE, NpeyCMOTPEHHBIE B CTaThe 22, He
pacnpocTpaHsroTCa Ha GaKTUYECKOTo fepeBo3urKka 6€3 ero Ha T COrjlacus.

Cratbs 42. Obpamenne pacnopsiKennii n Bo3paseHnii

Jliobbie  pacnopskeHHs ¥ BO3DaXEHHs, [PEABABISEMblE TEPEBOIUMKY HA OCHOBAHHH
HacTosiLiel KOHBEHLMH, HMEIOT OIMHAKOBYIO CHJTy BHE 3aBUCHMOCTH OT TOFO, OGpALeHbl JIH OHHU K



MepeBO3YMKY MO [OroBOpY MAM K (akTHyeckoMy rnepeBo3udky. OIHaKo pacnopshkeHwus,
NpeyCMOTPEHHbIE B CTaThe 12, HMEIOT CHITY, JIHLIB €C/IH OHM O0pallieHbl K TEPEBO3UHKY 10 JOrOBOPY.

Crartba 43. Cayxaniae H aresTbl

B OTHOMIEHHH nepeBO3kH, OCYLUECTBIAEMOMH (PaKTHYECKUM MepeBO3HHKOM, JIOOO0H cryskaiui
MM areHT 3TOro NnepeBo3YMKa MM NepeBO3YMKa N0 JOroBOpY, €CIIH OH JOKAKET, YTO OH JeHCTBOBA B
pamkax cBOMX O0f3aHHOCTEH, MMEET MpaBO CCbUIATBCH HAa YCIOBMS W Mpefesibl OTBETCTBEHHOCTH,
OTHocsLHecs no Hacrosiledl KoHBEHUMH K nepeBo3uMKy, ClyKallUM WIM areHTOM KOTOpPOro OH
ABJIAETCSA, €CJIH, O{HAKO, He OyJeT 10Ka3aHo, YTO OH JEHCTBOBAN TAKMM 00pa3oM, YTO B COOTBETCTBUU
¢ Hacroswel KoHBeHLMeH coblika Ha Npeesnsl OTBETCTBEHHOCTH HE MOXKET HMETb MECTO.

Crarbs 44. Odmasn cymma Bo3MellleHAS

B oTHOWIEHHH nNepeBO3KH, OCYILECTBIAEMOH (DaKTHYECKHM TNepeBO3YHKOM, ofllas cymma
BO3MELLEHHUSA, KOTOpasi MOXeT ObITh MONy4YEHa C 3TOFO NEPEeBO34UHKa, C MEPEBO3YHKA MO JOTOBOPY H C
€ro ClyXauiHX M areHToB, [IeHCTBOBABUIMX B paMKaX CBOMX OOA3aHHOCTEH, HE MOXET NpeBbILIATH
MaKCMMaJIbHOTO BO3MELIEHHs, KOTOpOe, Ha OCHOBaHHM Hactosiled KoHBeHLUMM, MOXeT ObITh
B3bICKaHO MO0 C MepeBo34HKa 110 JOroBOpY, 60 ¢ (pakTHIECKOro NepeBO3YHKa, MPUYEM HH OJJHO M3
YNOMSHYTbIX JIMLl HE HECET OTBETCTBEHHOCTH CBEPX MPHMEHHMOTr0 K 3TOMY JIHLYy Npejena.

Cratba 45. O6pamenne HeckoB

Beskuii uck 06 OTBETCTBEHHOCTH, OTHOCAILMICS K NepeBO3Ke, OCYILECTBIAEMOH (HaKTHYECKUM
NepeBO3UMKOM, MOXET MO BbIOOpY McTHA ObITh BO30YXIEH MO0 MPOTHUB 3TOr0 MEepeBO3vHKa, JIGO
MPOTHB MEPEBO3YHKA MO AO0roBopy, JIMOO npoTUB 00OMX, COBMECTHO MM B OTAENbHOCTH. Ecnu uck
BO30YXKIEH NHUIb MPOTHB OJHOTO M3 3THX MEPEBO3YHMKOB, OH MMeeT NMpaBO NpPHUBJIEYb W APYroro
nepeBo3uMKa K Aesly nepej CyJ0M, B KOTOPOM BUHHEH MCK, NpP:ueM NMpOoLEeypa TaKOro NpUBIeYeHHs U
€ro NoceACTBUSA Of1peAesIOTCS 3aKOHOM 3TOro Cy/a.

Cratbs 46. /lononHuTeNbHAA IOPACAHKIHA

Beskuii uck 00 OTBETCTBEHHOCTH, NMPENYCMOTPEHHBIR B CTaThe 45, NOMmKeH ObITh BO30YXKIeH
no BbIOOpY HCTUA B MpPEAENaX TEPPUTOPHH ONHOTG M3 TOCYAApPCTB-YYAaCTHUKOB JHOO B OJHOM M3
CYAOB, B KOTOPBIX HCK MOXeT OBbITb BUMHEH MpPOTHB MEPeBO34MKA MO JOTOBOPY Ha OCHOBAaHWH
cratby 33, 1n6O B Cyzie 10 MECTY JKHTEJILCTBA (PAKTHYECKOrO NMEPEBO3HUHKA HIIH 10 MECTY HaXOXKACHHUA
€ro OCHOBHOT'O KOMMEPYECKOTO MpeANpPHATHA.

Crartb 47. HenelicTBHTE/IbHOCTH JOrOBOPHbLIX NOJIOKeHHH

Besikas  oroBopka, KJIOHALUAsCs K OCBOOOXAEHHIO TMEpPeBO3UMKa M0 JAOrOBOPY HIIH
(dbaKkTHYECKOro MepeBO3YMKa OT OTBETCTBEHHOCTH Ha OCHOBAaHMHM HAcToslledl TIlaBbl WU XKe K
YCTAHOBJIEHHIO Mpeiesia OTBETCTBEHHOCTH, MEHBLIETO, YEM TOT, KOTOPbIH NPUMEHHM B COOTBETCTBHH C
HACTOsALIEH IIaBOH, SIBJIAETCS HEACHCTBUTENBHOM ¥ He TMOPOXKIAET HHUKAKMX TIOCNCACTBHHA, HO
HeEeHCTBUTENBHOCTL 3TOH OrOBOPKHM He BjieueT 3a coOoH HeAEHCTBHTENIbHOCTH BCEro JOTOBOPA,
KOTOpBIH (IPOAOIKAET NOANANATh NOA AEHCTBUE NOJIOXKEHHUH HACTOALLEH IT1aBkI.



Cratba 48. B3anmooTHOIIENHS NepeBozYHKa MO JOrOBOPY
H paKkTHYecKOro nepeBo3uHKa

3a MCKIIOYEHHEM MOJIOKEHHH CTaTbi 45, HMYTO B HacTosieif rnaBe He 3aTparvBaer
BO3HHKAIOLME MEXIY NEPEeBO3UYHKAMM MpaBa U 00S3aHHOCTH, BKIIIOYAs 1060€ NpaBo perpecca WM
OCBOOOXKAEHHUS OT OTBETCTBEHHOCTH.

I'nasa VI

IMpoune mosnoxenus

Crarba 49. O6s3aTesibHOE NPHMeHEeHHe

Asnsiores HEAECHCTBUTE/IBHBIMH BCAKHE MOJIOKEHUS 10roBopa MEPEBO3KH U BCAKHE OCOObIE
COrIall€Hus, MpeALIECTBOBABLINE NpHYHHECHHIO Bpeaa, KOTOPbLIMH CTOPOHBI OTCTYNaJIH 06l OT npaBua
HacToseHn KOHBCHLIPIP[ 6o ITYTEM ONPEAC/ICHHA NoMiexKallero TNPUMEHEHHUIO 3aKOHa, nmbo nyrem
W3MCHCHHS NMPaBHJI O FOPUCAUKLIUM.

Cratest 50. CrpaxoBanne

locynapctBa-yuacTHHKM TpeGyloT, 4TOGBI HMX NEPEeBO3UMKH OBECHEUHIH HaJuIexaiee
CTPaxXOBaHHE CBOCH OTBETCTBEHHOCTH B COOTBETCTBMYM C HacTosiell KoHBEHLMeil. [ocynapcTtso-
YHacTHHK, B KOTOpPO€ MEPEBO3YHK BHIMOJIHAET MOJIETHI, MOXKET MOTPEGOBATh OT HErO J0KA3aTENbCTB
ofecrieeHHs Ha[UIekKalero CTPaXoBaHHA CBOEH OTBETCTBEHHOCTH MO HACTOSILEH KougeHuuu.

Crarba 51. IepeBoskn, ocymecTBasemble nps
HCKJIIOYHTE/IBHBIX 00CTOATE/ILCTBAX
Honoxenus crareit ¢ 3 mo 5, 7 u 8, kacaroumecs TIEPEBO30YHBIX JAOKYMEHTOB, He
TMPUMCHAIOTCS K MEPEBO3KaM, OCYLUECTBISEMBIM MPH MCKIIIOYHTENBHBIX OGCTOATENBLCTBAX BHE PaMOK
OOBIYHBIX ONepalHii 10 IKCIUTYaTALHH BO3YLIHOrO TpaHcropra.

Cratba 52. Onpenenenne nueii

Kor,ua B HaCTO)IIIICﬁ KOHBCHI.IHH p€ub RACT O AHAX, TO NnoApasyMeBaroTCa KaJICHAapHBIC 1HH, a
He pabouue aHH.



I'iasa VII

3aKIIOYUTENBHBIE ITOJIOXKEHHUS

Crarba 53. [lonnucanne, paTidHKaANNA H BCTYIJIEHHE B CHIIY

1. Hacrosmas KoHBeHuus OTKpeita Ana noanucaHds B Monpeane 28 mas 1999 ropa
rocyAapcTBaMH, YYacTBOBaBIIMMH B MexayHaponHoi KoHepeHUMH MO BO3LYLIHOMY MpaBy,
cocrosBuueiics B Monpeate ¢ 10 no 28 mas 1999 rozga. ITocne 28 mas 1999 rona Koneenuus Oyner
OTKpbiTa A8 NoANUcaHus BceMHW rocyaapcrsamu B llltab-kBaprupe MexxayHapoaHoi opraHH3aLuH
rpaxaaHCKoW aBuauMu B MoHpeasie 10 €€ BCTYIUIEHMS B CHIYy B COOTBETCTBHH C IYyHKTOM 6
HACTOSLLEH CTaThbH.

2. Hacrosias KoHBeHUHS OTKpbITa Taloke U1 MOANMCAHHA PErMOHATBHBIMH OpraHH3alUAMH
IKOHOMHYECKON wuHTerpauuu. Jlns ueneit Hactosiuedt KonBeHumM "pervoHanbHas oOpraHH3alus
IKOHOMHYECKOM HHTerpauuu” o3Hadaer o0yl0 OpraHM3alMIo, YYPEKAEHHYK CyBEPEHHBIMH
rocynapcTBaMH OFPEENEHHONO PeruoHa, KoTopas 06/1aaaeT KOMIIETEHIIMEH B OTHOLUEHHH HEKOTOPbIX
BONPOCOB, peryidpyembix Hactosuied KouBeHuueH, H AO/DKHbIM 00pa3oM  YMOJHOMOYEHA
MOAMUCHLIBATL M paTHPUUMPOBATh, TNPHHUMATb, YTBEPXKIATh HAcTOAlLY0O KOHBEHUMIO WM
npucoeauHAThCA K Heil. Ccbllka Ha "roCyAapcTBO-y4YacTHHKA" WM "rocynapcTBa-y4aCTHUKH'" B
Hactosiiei KonBeHUMH MHBIM 00pa3oM, YeM B MyHKTe 2 cTaThd 1, myHkTe | b) crareu 3, myHkre b)
crath 5, crarbax 23, 33, 46 u nyHkte b) crateu 57, pacnpocTpaHseTcs B paBHOH Mepe Ha
PErHOHAIBHYIO OpraHW3allMio 3KOHOMHYECKOM uHTerpauuu. Jlna uened cratbu 24 CCbUIKM Ha
"GONBIIMHCTBO  FOCY/IApCTB-yYacTHHKOB" W "OAHY  TpeTb  roCyAapCTB-yHacTHUKOB" — He
PacnpoOCTPAHAIOTCSA HA PErHOHANBHYIO OpraHHU3aLMIO SKOHOMHUECKOH HHTErpaLuH.

3. Hacrosias KonBeHuus nopiexxuT pardduKauMyd rocyJapcTBaMH W PErHOHAJIbHBIMU
OpraHu3alMsIMH SKOHOMHUYECKOH HHTErpaLiH, KOTOpbIE €€ NOAMUCATH.

4. Jlioboe rocyaapcTBo WM perMoHaibHas OpraHu3alys SKOHOMHUYECKOH MHTErpauyH, KoTopble
He MOAMUCATIHN HAcTOALIYI0 KOHBEHLMIO, MOTYT NPHHATD, YTBEPAHUTH €€ WJIH NPUCOEIUHHUTLCA K HEH B
moboe Bpems.

5. PaTHQ)HKaHHOHHble rpaMoThbl 1 JOKYMEHTBHI O NPHHATHH, YTBEPXKACHHH WK NMPHCOCAHHCHHH
CAaKTCHd Ha XpaHCHHE B Memyuaponuylo OpraHv3alHIO Fpa)KIIaHCKOﬁ aBUALUHH, KOTOpas HaCTOALLHM
HazHavyacTCsd ACTIO3UTApHEM.

6. Hacrosmas KonBenuus BcTynaer B CHly Ha LISCTUAECATBIH J€Hb ¢ JaThl CIA4YH HA XpaHEHHE
JETIO3UTapHIO TPUANATON paTU(PUKALMOHHONH rpaMoOThl, JOKYMEHTa O NPHHATHH, YTBEPHICHHH HIIH
NPHCOESAVHEHHH MEXIY rOoCyAapCTBaMH, KOTOpbIE CAAIH Ha XPaHEHWE Takue JOKyMEHTHI. JIOKyMeHT,
CIAHHBbIH HAa XpaHeHHe PerHOHAJBHON OpraHu3alyel SKOHOMHUYECKOH MHTerpauMH, He YYWTHIBAeTCS
JUIs UeTIei HaCTOSALEro MyHKTa.

7. Jlns Apyrux rocynapcts M IS APYTHX PETHOHAIBHbIX OpraHM3alMi 3KOHOMHYECKOWH
“HTerpauMy Hactosiuas KoHBeHUMs BCTymaeT B CHIy Ha LUECTHAECATHIH 1€Hb C AaThl CAa4M HA
XpaHeHHe paTi(PHKALIMOHHON rpaMOThl, JOKYMEHTA O NPHHATHY, YTBEPIKAECHHH MITH MPHCOEAHHEHHH.

8. Jlenozurapuii He3aMeLIMTENbHO YBEIOMJIAET BCe TocyldapcTea, nojanucasuive KoHBeHLHIO, U
BCE rOCY/1apCTBa-Y4aCTHHUKH:



a)

0 KaXXXOM MOANMCaHHH HaCTOosALLEeH KoHBEHLIMH U iaTe TaKOro MOANHCAHUS;

b) 0 cmaye Ha XpaHeHHE KKAOH PaTU(PUKALMOHHOH TpaMoThbl, AOKYMEHTa O TPHHATHH,
YTBEPXKIACHUH WIH NPHCOESAMHEHNHU H O 1aTe TaKOH C/1auM Ha XpaHEeHHE,
C) O Jare BCTYIUIEHHs B CHIy Hactosuiel KoHBeHLuH;
d) o pgare BCTYIUIGHWS B CWily JIOOOrO HM3MEHEHMS [MPEelesoB  OTBETCTBEHHOCTH,
YCTaHOBJIEHHBIX B COOTBETCTBHH C HacTosieH KoHBeHLHe,
e) o0 moboi IeHOHCALIMK B COOTBETCTBHH CO CTaThbelt 54.
Cratbs 54. [lenoHcanus
1. JIio6oe rocynapcTBO-y4aCTHHK MOXET IEHOHCHpOBaTh HacTosulylo KoHBEHLHIO MyTeM

MUCbMECHHOI'O YBEAOMJICHHS ACTIO3HTApHA.

2. HCHOHcauHﬂ BCTYNAE€T B CHUIy 4€peE3 CTO BOCEMBIACCAT JIHEH ¢ Jarthl NOJIYYEHHSA TaKoro
YBCIOMJICHHS ACMTO3HUTAPHEM.

Crarbs 55. B3anmocBsizb ¢ ApyramMu 10KyMeRTamu Bapiasckoil KoHBeHIHH

Hacrosmas KoHBeHUHs uMeeT NPEUMYILECTBEHHYIO CHIIy Meped JoObIMHM TpaBHIIaMH,
MPHUMEHSEMbIMU K MEXKXYHapOAHOH BO3AYLIHOH NepeBO3Ke:

1. MEX/y rOCyAapCTBaMH — y4aCTHHKaMHM HacToslled KOHBEHUMH B CHy COBMECTHOIO y4acTHs
9THX roCyJapcTB B:

a)

b)

d)

Kongenyuu Ona  ynuuxayuu HeKOmopelx NpagWl, KACAIOUWUXCS MEHCOYHAPOOHbIX
6030yuHbIX Nepeso3ok, MoANmucaHHo# B Bapimase 12 okra6pa 1929 ropa (B nanbHeHLem
uMeHyeTcs BapuuaBckoii KOHBEHIHMEH);

IIpomoxone 06 usmenenuu Bapwasckoi konsenyuu Ons yHUGUKayUU HeKOMOPLIX NPAsUT,
KACAOWUxXcs MeXNCOYHAPOOHBIX B030YWIHBIX Nepeso3oK, noonucannou 6 Bapwase
12 oxmsabps 1929 200a, cosepuienHoM B [aare 28 cenrabps 1955 rona (B AanbHeiiliem
uMeHyeTcd ['aarckuM npoToKosiom);

Koneenyuu, donoanumenvrou x Bapwasckoii koneenyuu Ona yHuguxayuu Hexomopuix
npagusl, KAcaruuxcs MedICOYHaApPOOHbIX 8030YIUHBIX NEPEO30K, OCYUeCMBIAeMbIX TUYOM,
He AGNAWUMCH Nepeso34uUKom no 002060py, noanvcaHHoi B I'Bananaxape 18 centabps
1961 roaa (B nanbHeiiieM UMeHyeTcs ['Bananaxapckoi KOHBEHLHEH);

IIpomoxone 06 usmenenuu Koneenyuu ona ynugpuxayuy HeKomopbix npasun, Kacaoujuxcs
MeHCOYHAPOOHBIX 8030YUHbBIX NEPEBO30K, NOONUcanHou 6 Bapwase 12 okmabpa 1929 200a
U USMEHeHHOU NPOmMoKonoM, cosepuiennvim 8 Iaace 28 cenmabpa 1955 200a, usmenennoi
Taazckum npomoxonom, nognucaHHoM B ['Batemane 8 mapra 1971 rona (B ganbHedem
nuMeHyeTcs ['BaTeMabCKUM NPOTOKOJIOM);



€) JOMOJHWUTENBbHBIX npoTokonax Ne 1-3 u MonpeansckoM npotokone Ne 4 06 H3MEHEeHHH
BapuaBckoli KOHBeHUMM, H3MeHeHHOH [aarckum mnportokonom, wiM BapinaBcko#
KOHBEHLMH, H3MeHeHHoH ["aarckuMm u I'BaremMajibCKUM NPOTOKONAMH, MOIMHCAHHBIX B
Monpeane 25 ceursbps 1975 roaga (B AanbHeHnieM HMMEHYIOTCS MOoHpeanbCKUMH
MPOTOKOJIaMH ); WK

2. B TNpelenaXx TEPPUTOPHM J1000ro OTHENBHOTO rOCYAapCTBa — yYaCTHHKa HacTosLieH
KOHBEHLIMM B CHJTy y4acTHs 3TOrO rocyJapcTBa B OJHOM HM/IH HECKOJIbKHX JOKYMEHTAX, YIOMSHYTbIX
BBIILIE B MOAMYHKTaX a) — €).

Crarbs 56. T'ocyaapcrna, nmeiouue G6osee 0xHOMH IPaBOBO#i CHCTEMBI

1. Ecnd rocynapctBo umeeT [1Be Wid Oonee TeppUTOpHAIbHbIE €OMHHLIBI, B KOTOPBIX
NPUMEHSIOTCS Pa3in4Hble MPABOBbIE CMCTEMbI B OTHOILIEHWH BOTIPOCOB, PEryJIMPYEMbIX HacTOsLICH
KoHBeHLMeH, OHO MOXET B MOMEHT MNOAIHCAHHS, paTHHKALMH, NPHHATHSA, YTBEPXKICHHS WIH
MPHCOEMHEHHUS 3a8BUTD, YTO HacTosLas KOHBEHUMS pacnipocTpaHseTCs Ha BCE €r0 TEPPUTOPHATIbHbIE
€AMHHULbI WM JIMIIbL Ha OHY WM OoJiee M3 HMUX M MOXET M3MEHUTh 3TO 3afBJIEHHE, NMPEICTaBHB
Apyroe 3asBlieHHe B 1000e BpeMs.

2. Jlioboe Takoe 3asBlieHHE AOBOJUTCA A0 CBEACHHUSA AeNnOo3uTapyuia, U B HEM JOJDKHBI SICHO
YKa3bIBaTbCA TCPPHTOPHAIILHBIE €IHHHLIbI, K KOTOPBIM NNPHMEHACTCA Kongpeuuus.

3. B oTHomeHun rocyaapcraa-y4aCcTHHKa, CACJIaBlIero TaKOC 3asBJICHHUC!

a) CCbUIKM B CTaTbhe 23 Ha "HAaUMOHANbHYIO BAMOTY" MOHHMAIOTCA KaK OTHOCSIIMECS K
BAJIIOTE COOTBETCTBYIOWIEH TEPPUTOPHATILHOM €IMHULIBI TOrO rocy1apcTRa; U

b) cchuika B cTaThe 28 Ha "HallMOHAILHOE 3aKOHOAATENbCTBO" MOHUMAETCH KaK OTHOCSLIAsICS
K 3aKOHOJATENbCTBY COOTBETCTBYIOLLEH TEPPUTOPHATLHON €AUHULIBI 3TOTO FOCYAAPCTBA.

Crarbs 57. OroBopku

Huxkakue Or'OBOPKH K Hactosiei KoHBeHIMH He JAOIMYCKAITCA, 3a UCKIIOUYECHHEM TOr'o, 4TO
roCyiapCrBo-y4aCTHHK MOXET B moboe BpEMA 3aABUTH ITYTEM YBEAOMIICHUSA ACNO3UTApHA O TOM, 4TO
HacTosimas KouseHuus He pacnpocTpaHaeTes Ha:

a)  MeXIYHapoHble BO3AYLIHbIE TI€PEBO3KH, BBIMOIHAEMbIE HEMOCPEACTBEHHO 3THM
rOCYIapCTBOM-YYaCTHMKOM B HEKOMMEPYECKHMX LESX B CBA3M C OCYILECTBICHHEM €ro
¢byHKLMi ¥ 06s13aHHOCTeH B Ka4ecTBe CYBEPEHHOrO rocy1apcTBa; W/ WIH

b) nmepeBo3Ky nMu, rpy3a W Oaraxa, OCyLIECTBISEMYIO IUIS €r0 BOEHHBIX BJacTeH, Ha
BO3AYUIHBIX CyAaX, 3aperiMCTPUPOBAaHHBIX B 9TOM TrOCYJapCTBE-YYaCTHUKE  WIH
apeHIOBaHHBIX MM, KOTOpPbIE MOJIHOCTBIO 3ape3epBUPOBAHbl ITUMU BIAaCTAMH WM OT UX
HMEHH.



B VJOCTOBEPEHHE YEI'O HwxenoanucaBuinecs TONHOMOUYHbIE TNpPEACTABHTEIH,
JOKHBIM 00pa3oM YIIOJHOMOUEHHbIE, MOAMHUCANIH HacToALLy0 KoHBeHLMIO.

COBEPLIEHO 8 MoHpeane 28 qHs Mas Mecsua OHa Thics4a NeBIATLCOT AEBIHOCTO AEBATOrO
roJa Ha pyccKOM, aHIJIMHCKOM, apaGCKoM, HCMAHCKOM, KUTaHCKOM M (paHLly3cKOM si3bIKax, MpHYeM
BCE TEKCThl ABISAKOTCH paBHO ayTeHTHYHbIMHM. Hactosmas KoHBeHuUMs ocraeTcs Ha XpaHEHHH B
apxuBaXx MexayHapoaHOH OpraHu3alMM TpaKIAHCKOH aBHAlUMK, a €€ 3aBEPEHHBIE KOTHH
HATIPaBNIAIOTCA JENO3MTapHeM BCEM OCYJapcTBaM — ydacTHMKaM Hactosuied KoHBeHLMH, a Takoke
BCEM rOCyJapcTBaM — yuacTHMKaM Bapiuasckoil koneenumH, Iaarckoro npotokona, I'Bananaxapckoi
KOHBEHLIMH, ['BaTeManbCKOro npoTokona U MoHpeaabcKUX NPOTOKOJIOB.
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CONVENIO

para la unificacion de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional

Hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999

CONVENTION

pour P’unification de certaines régles
relatives au transport aérien international

Faite a Montréal le 28 mai 1999

CONVENTION

for the Unification of Certain Rules for
International Carriage by Air

Done at Montreal on 28 May 1999 '
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