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FINAL ACT

of the International Conference on Air Law to Consider Amending the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Tokyo, 1963)
held under the auspices of the International Civil Aviation Organization
at Montréal, 26 March to 4 April 2014

The Plenipotentiaries at the International Conference on Air Law held under the auspices of
the International Civil Aviation Organization met at Montréal from 26 March to 4 April 2014 to
consider amending the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft
(Tokyo, 1963).

The Governments of the following 88 States were represented at the Conference and presented

credentials in due and proper form:

Albania, the Republic of

Algeria, the People’s Democratic Republic of

Angola, the Republic of
Argentine Republic, the
Australia

Austria, the Republic of
Azerbaijan, the Republic of
Bolivia, Plurinational State of
Botswana, the Republic of
Brazil, the Federative Republic of
Burkina Faso

Burundi, the Republic of

Cabo Verde, the Republic of
Cambodia, the Kingdom of
Cameroon, the Republic of
Canada

Chad, the Republic of

Chile, the Republic of

China, the People’s Republic of
Colombia, the Republic of
Congo, the Republic of the
Cote d’Ivoire, the Republic of
Cuba, the Republic of

Czech Republic, the

Denmark, the Kingdom of
Dominican Republic, the
Ecuador, the Republic of
Egypt, the Arab Republic of
Equatorial Guinea, the Republic of

Fiji, the Republic of

Finland, the Republic of

French Republic, the

Germany, the Federal Republic of
Ghana, the Republic of

Guinea, the Republic of

Haiti, the Republic of

Hellenic Republic, the

India, the Republic of

Indonesia, the Republic of

Israel, the State of

Italy, the Republic of

Jamaica

Japan

Jordan, the Hashemite Kingdom of
Kenya, the Republic of

Kuwait, the State of

Lesotho, the Kingdom of
Lithuania, the Republic of
Madagascar, the Republic of

Mali, the Republic of

Malta, the Republic of

Mauritania, the Islamic Republic of
Mexican States, the United
Morocco, the Kingdom of
Namibia, the Republic of

Nepal, the Federal Democratic Republic of
Netherlands, the Kingdom of the
New Zealand



Niger, the Republic of the
Nigeria, the Federal Republic of
Oman, the Sultanate of
Paraguay, the Republic of
Peru, the Republic of
Philippines, the Republic of the
Poland, the Republic of
Portuguese Republic, the
Qatar, the State of

Republic of Korea, the

Russian Federation, the

Saudi Arabia, the Kingdom of
Senegal, the Republic of

Sierra Leone, the Republic of
Singapore, the Republic of
Slovenia, the Republic of

South Africa, the Republic of

Spain, the Kingdom of

Sudan, the Republic of the

Swaziland, the Kingdom of

Sweden, the Kingdom of

Swiss Confederation, the

Togolese Republic, the

Turkey, the Republic of

Uganda, the Republic of

United Arab Emirates, the

United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, the

United Republic of Tanzania, the

United States of America, the

Uruguay, the Eastern Republic of

The following eight international organizations and one academic institution were represented

by Observers:

African Civil Aviation Commission (AFCAC)

Agency for Air Navigation Safety in Africa and Madagascar (ASECNA)
Arab Civil Aviation Commission (ACAC)

International Air Transport Association (IATA)

International Federation of Air Line Pilots” Associations (IFALPA)
International Union of Aerospace Insurers (IUAI)

Latin American Association of Air and Space Law (ALADA)

United Nations Office on Drugs and Crime (UNODC)

McGill University

The President of the Council
Dr. Olumuyiwa Benard Aliu, opened the Conference.

of the International Civil Aviation Organization,

The Conference elected as President Ms. Tan Siew Huay (Singapore), and further elected as

Vice Presidents:

First Vice-President
Second Vice-President
Third Vice-President
Fourth Vice-President
Fifth Vice-President

Mr. Levers Mabaso (South Africa)

Mr. Michael Jennison (United States)

Dr. Norberto Luongo (Argentina)

Dr. Matgorzata Polkowska (Poland)

His Highness Prince Turki Bin Faisal Al Saud (Saudi Arabia)

The Secretary General of the Conference was Mr. John Augustin, Director, Legal Affairs and
External Relations Bureau, International Civil Aviation Organization. He was assisted by
Dr. Jiefang Huang, Senior Legal Officer, who was the Executive Secretary, by Messrs. Andrew Opolot
and Christopher Petras, Legal Officers, who were the Deputy Secretaries, and by Ms. Marla Weinstein,
Legal Officer, who was Assistant Secretary. Conference services were provided under the direction of



Dr. Fang Liu, Director, Administration and Services Bureau, with the assistance of Mr. James Wan,
Deputy Director, Information Management and General Administrative Services, and other officials of
the Organization.

The Conference established a Commission of the Whole which was chaired by
Ms. Tan Siew Huay (Singapore) and the following Committees and Groups:

Credentials Committee
Chairperson: ~ Mr. Obaid Saif Al Nuaimi (United Arab Emirates)

Members: Canada
Colombia
Finland
Indonesia
United Arab Emirates

Drafting Committee
Chairperson: ~ Mr. Levers Mabaso (South Africa)

Members: Argentina
Australia
Brazil
Burkina Faso
Canada
China
Finland
France
Ghana
India
Jamaica
Japan
Mauritania
Namibia
Netherlands
Republic of Korea
Russian Federation
South Africa
United Arab Emirates
United States
Uruguay

International Air Transport Association (IATA)
International Federation of Air Line Pilots’ Associations (IFALPA)



Preambular and Final Clauses Committee

Chairperson:

Members:

Mr. John Thachet (Canada)

Canada
Chile

China

Congo
Denmark
Ecuador

Fiji
Germany
Jordan
Nigeria
Paraguay
Portugal
Qatar
Republic of Korea
Togo

United States

United Nations Office on Drugs and Crime (UNODC)

In-Flight Security Officers Special Group and Friends of the Chair

Chairpersons:

Members:

Mr. Terry Olson (France)
Ms. Tan Siew Huay (Singapore)

Argentina
Canada
China
Colombia
Cuba

Egypt
France

Italy

Japan

Kenya
Philippines
Saudi Arabia
South Africa
Sudan
Switzerland
United States

International Federation of Air Line Pilots” Associations (IFALPA)



Jurisdiction Group
Chairperson: ~ Mr. Mark Rodmell (United Kingdom)

Members: Bolivia (Plurinational State of)
China
France
Germany
Jamaica
Kuwait
Mexico
Namibia
Nigeria
Russian Federation
Singapore
Spain
United Kingdom
United States

International Air Transport Association (IATA)
Resolutions Group
Chairperson: ~ Mr. Juan Ramén Hernaiz Bravo (Mexico)

Members: Czech Republic
Japan
Kenya
Mauritania
Mexico
New Zealand
Peru
Poland
Singapore
South Africa
Sweden
Turkey
United States

International Air Transport Association (IATA)

Following its deliberations, the Conference adopted the text of the Protocol to Amend the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircrafi.

The said Protocol was opened for signature at Montréal this day by States participating in the
Conference. It was also decided that after 4 April 2014 the said Protocol would be open to all States for
signature at the Headquarters of the International Civil Aviation Organization in Montréal.



The text of the said Protocol is subject to verification by the Secretariat of the Conference
under the authority of the President of the Conference within a period of ninety days from the date
hereof as to the linguistic changes required to bring the texts in the different languages into conformity
with one another.

A consolidated text of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircrafi (Tokyo, 1963) as amended by the Protocol to Amend the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircrafi was also adopted at Montréal this day to facilitate the
implementation of the rules contained in the said Convention and Protocol in a user-friendly manner.
This text, established in six languages, is attached to the present Final Act.

The Conference furthermore adopted by consensus the following Resolution:

RESOLUTION

RELATING TO UPDATING CIRCULAR 288 — GUIDANCE MATERIAL ON THE
LEGAL ASPECTS OF UNRULY/DISRUPTIVE PASSENGERS

THE CONFERENCE,

RECOGNIZING that, under the Preamble and Article 44 of the Convention on International Civil
Aviation, one of the aims and objectives of the International Civil Aviation Organization (ICAO) is to
foster the planning and development of international air transport so as to meet the needs of the peoples
of the world for safe, regular, efficient and economical air transport;

HAVING ADOPTED the Protocol to Amend the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft (Protocol);

MINDFUL of the fact that existing international law as well as the national laws and regulations in
many States may not be fully adequate to deal effectively with less serious types of offences and other
acts committed by unruly or disruptive passengers on board civil aircraft;

RECOGNIZING that the Conference decided not to include a list of offences and other acts within the
Protocol, but recommended that ICAO Circular 288 — Guidance Material on the Legal Aspects of
Unruly/Disruptive Passengers published in 2002 be updated;

TAKING INTO ACCOUNT the special environment of aircraft in flight and inherent risks connected
therewith, as well as the need to provide guidance on what constitutes unruly or disruptive behaviour
on board civil aircraft;

CONSIDERING the need to have an updated list of offences and other acts, in a document other than
the Protocol, to serve as a guide for the purpose of facilitating States to deal with offences and other
acts constituting unruly or disruptive behaviour on board civil aircraft; and

CONSCIOUS that the adoption of the Protocol has also affected the subject matter of ICAO
Circular 288;



RESOLVES:

TO URGE the Council of ICAO to request the Secretary General to update ICAO Circular 288 —
Guidance Material on the Legal Aspects of Unruly/Disruptive Passengers to include a more detailed
list of offences and other acts, as well as to make consequential changes to ICAO Circular 288 arising
from the adoption of the Protocol to Amend the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft;

TO REQUEST ICAO to disseminate the updated Circular to States; and

TO INVITE all Member States to include in their national laws and regulations, so far as practical, the
elements of the updated Circular.

IN WITNESS WHEREOF the Delegates have signed this Final Act.

DONE at Montréal on the fourth day of April of the year Two Thousand and Fourteen in six
authentic texts in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages in a single copy
which shall be deposited with the International Civil Aviation Organization and a certified copy of
which shall be delivered by the said Organization to each of the Governments represented at the
Conference.



ATTACHMENT

CONSOLIDATED TEXT OF THE CONVENTION ON OFFENCES AND
CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT (TOKYO, 1963)
AND THE PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION ON OFFENCES AND
CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT (MONTREAL, 2014)



CONSOLIDATED TEXT OF THE CONVENTION
ON OFFENCES AND CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT
(TOKYO, 1963)
AND THE PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION
ON OFFENCES AND CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT
(MONTREAL, 2014)

THE CONTRACTING STATES,
NOTING that States have expressed their concern about the escalation of the severity and frequency of
unruly behaviour on board aircraft that may jeopardize the safety of the aircraft or of persons

or property therein or jeopardize good order and discipline on board;

RECOGNIZING the desire of many States to assist each other in curbing unruly behaviour and
restoring good order and discipline on board aircraft;

BELIEVING that in order to address these concerns, it is necessary to adopt provisions to amend those
of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft signed at

Tokyo on 14 September 1963;

HAVE AGREED as follows:

Chapter I — Scope of the Convention

Article 1
1. This Convention shall apply in respect of:
a)  offences against penal law;

b) acts which, whether or not they are offences, may or do jeopardize the safety of the
aircraft or of persons or property therein or which jeopardize good order and discipline on
board.

2. Except as provided in Chapter III, this Convention shall apply in respect of offences
committed or acts done by a person on board any aircraft registered in a Contracting State, while that
aircraft is in flight or on the surface of the high seas or of any other area outside the territory of any
State.



3. For the purposes of this Convention:

a)  an aircraft is considered to be in flight at any time from the moment when all its external
doors are closed following embarkation until the moment when any such door is opened
for disembarkation; in the case of a forced landing, the flight shall be deemed to continue
until the competent authorities take over the responsibility for the aircraft and for persons
and property on board; and

b) when the State of the operator is not the same as the State of registration, the term “the
State of registration”, as used in Articles 4, 5 and 13 of this Convention shall be deemed
to be the State of the operator.

4. This Convention shall not apply to aircraft used in military, customs or police services.

Article 2

Without prejudice to the provisions of Article 4 and except when the safety of the aircraft or of persons
or property on board so requires, no provision of this Convention shall be interpreted as authorizing or
requiring any action in respect of offences against penal laws of a political nature or those based on
discrimination on any ground such as race, religion, nationality, ethnic origin, political opinion or
gender.

Chapter 11 — Jurisdiction

Article 3

1. The State of registration of the aircraft is competent to exercise jurisdiction over offences and
acts committed on board.

1 bis. A State is also competent to exercise jurisdiction over offences and acts committed on board:

a) as the State of landing, when the aircraft on board which the offence or act is committed
lands in its territory with the alleged offender still on board; and

b) as the State of the operator, when the offence or act is committed on board an aircraft
leased without crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no
such place of business, whose permanent residence, is in that State.

2. Each Contracting State shall take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction as the State of registration over offences committed on board aircraft registered in such
State.

2 bis. Each Contracting State shall also take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction over offences committed on board aircraft in the following cases:



a)  as the State of landing, when:

i)  the aircraft on board which the offence is committed has its last point of take-off or
next point of intended landing within its territory, and the aircraft subsequently
lands in its territory with the alleged offender still on board; and

il) the safety of the aircraft or of persons or property therein, or good order and
discipline on board, is jeopardised;

b) as the State of the operator, when the offence is committed on board an aircraft leased
without crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no such
place of business, whose permanent residence, is in that State.

2 ter. In exercising its jurisdiction as the State of landing, a State shall consider whether the offence
in question is an offence in the State of the operator.

3. This Convention does not exclude any criminal jurisdiction exercised in accordance with
national law.

Article 3 bis
If a Contracting State, exercising its jurisdiction under Article 3, has been notified or has otherwise
learned that one or more other Contracting States are conducting an investigation, prosecution or
judicial proceeding in respect of the same offences or acts, that Contracting State shall, as appropriate,
consult those other Contracting States with a view to coordinating their actions. The obligations in this
Article are without prejudice to the obligations of a Contracting State under Article 13.

Article 4

A Contracting State which is not the State of registration may not interfere with an aircraft in flight in
order to exercise its criminal jurisdiction over an offence committed on board except in the following
cases:

a) the offence has effect on the territory of such State;

b) the offence has been committed by or against a national or permanent resident of such
State;

c) the offence is against the security of such State;

d) the offence consists of a breach of any rules or regulations relating to the flight or
manoeuvre of aircraft in force in such State;

e) the exercise of jurisdiction is necessary to ensure the observance of any obligation of
such State under a multilateral international agreement.



Chapter III — Powers of the aircraft commander

Article 5

The provisions of this Chapter shall not apply to offences and acts committed or about to be committed
by a person on board an aircraft in flight in the airspace of the State of registration or over the high seas
of any other area outside the territory of any State unless the last point of take-off or the next point of
intended landing is situated in a State other than that of registration, or the aircraft subsequently flies in
the airspace of a State other than that of registration with such person still on board.

Article 6

1. The aircraft commander may, when he has reasonable grounds to believe that a person has
committed, or is about to commit, on board the aircraft, an offence or act contemplated in Article 1,
paragraph 1, impose upon such person reasonable measures including restraint which are necessary:

a) to protect the safety of the aircraft, or of persons or property therein; or
b) to maintain good order and discipline on board; or

c) to enable him to deliver such person to competent authorities or to disembark him in
accordance with the provisions of this Chapter.

2. The aircraft commander may require or authorize the assistance of other crew members and
may request or authorize, but not require, the assistance of in-flight security officers or passengers to
restrain any person whom he is entitled to restrain. Any crew member or passenger may also take
reasonable preventive measures without such authorization when he has reasonable grounds to believe
that such action is immediately necessary to protect the safety of the aircraft, or of persons or property
therein.

3. An in-flight security officer deployed pursuant to a bilateral or multilateral agreement or
arrangement between the relevant Contracting States may take reasonable preventive measures without
such authorization when he has reasonable grounds to believe that such action is immediately
necessary to protect the safety of the aircraft or persons therein from an act of unlawful interference,
and, if the agreement or arrangement so allows, from the commission of serious offences.

4. Nothing in this Convention shall be deemed to create an obligation for a Contracting State to
establish an in-flight security officer programme or to agree to a bilateral or multilateral agreement or
arrangement authorizing foreign in-flight security officers to operate in its territory.

Article 7

1. Measures of restraint imposed upon a person in accordance with Article 6 shall not be
continued beyond any point at which the aircraft lands unless:



a)  such point is in the territory of a non-Contracting State and its authorities refuse to permit
disembarkation of that person or those measures have been imposed in accordance with
Article 6, paragraph 1 ¢) in order to enable his delivery to competent authorities;

b) the aircraft makes a forced landing and the aircraft commander is unable to deliver that
person to competent authorities; or

¢) that person agrees to onward carriage under restraint.

2. The aircraft commander shall as soon as practicable, and if possible before landing in the
territory of a State with a person on board who has been placed under restraint in accordance with the
provisions of Article 6, notify the authorities of such State of the fact that a person on board is under
restraint and of the reasons for such restraint.

Article 8

1. The aircraft commander may, in so far as it is necessary for the purpose of subparagraph a) or
b) of paragraph 1 of Article 6, disembark in the territory of any State in which the aircraft lands any
person who he has reasonable grounds to believe has committed, or is about to commit, on board the
aircraft an act contemplated in Article 1, paragraph 1 b).

2. The aircraft commander shall report to the authorities of the State in which he disembarks any
person pursuant to this Article, the fact of, and the reasons for, such disembarkation.

Article 9

1. The aircraft commander may deliver to the competent authorities of any Contracting State in
the territory of which the aircraft lands any person who he has reasonable grounds to believe has
committed on board the aircraft an act which, in his opinion, is a serious offence.

2. The aircraft commander shall as soon as practicable and if possible before landing in the
territory of a Contracting State with a person on board whom the aircraft commander intends to deliver
in accordance with the preceding paragraph, notify the authorities of such State of his intention to
deliver such person and the reasons therefor.

3. The aircraft commander shall furnish the authorities to whom any suspected offender is
delivered in accordance with the provisions of this Article with evidence and information which are
lawfully in his possession.



Article 10

For actions taken in accordance with this Convention, neither the aircraft commander, any other
member of the crew, any passenger, any in-flight security officer, the owner or operator of the aircraft,
nor the person on whose behalf the flight was performed shall be held responsible in any proceeding on
account of the treatment undergone by the person against whom the actions were taken.

Chapter IV — Unlawful Seizure of Aircraft

Article 11

1. When a person on board has unlawfully committed by force or threat thereof an act of
interference, seizure, or other wrongful exercise of control of an aircraft in flight or when such an act is
about to be committed, Contracting States shall take all appropriate measures to restore control of the
aircraft to its lawful commander or to preserve his control of the aircraft.

2. In the cases contemplated in the preceding paragraph, the Contracting State in which the

aircraft lands shall permit its passengers and crew to continue their journey as soon as practicable, and
shall return the aircraft and its cargo to the persons lawfully entitled to possession.

Chapter V — Powers and Duties of States

Article 12

Any Contracting State shall allow the commander of an aircraft registered in another Contracting State
to disembark any person pursuant to Article 8, paragraph 1.

Article 13
1. Any Contracting State shall take delivery of any person whom the aircraft commander delivers
pursuant to Article 9, paragraph 1.
2. Upon being satisfied that the circumstances so warrant, any Contracting State shall take

custody or other measures to ensure the presence of any person suspected of an act contemplated in
Article 11, paragraph 1 and of any person of whom it has taken delivery. The custody and other
measures shall be as provided in the law of that State but may only be continued for such time as is
reasonably necessary to enable any criminal or extradition proceedings to be instituted.

3. Any person in custody pursuant to the previous paragraph shall be assisted in communicating
immediately with the nearest appropriate representative of the State of which he is a national.



4. Any Contracting State, to which a person is delivered pursuant to Article 9, paragraph 1, or in
whose territory an aircraft lands following the commission of an act contemplated in Article 11,
paragraph 1, shall immediately make a preliminary enquiry into the facts.

5. When a State, pursuant to this Article, has taken a person into custody, it shall immediately
notify the State of registration of the aircraft and the State of nationality of the detained person and, if it
considers it advisable, any other interested State of the fact that such person is in custody and of the
circumstances which warrant his detention. The State which makes the preliminary enquiry
contemplated in paragraph 4 of this Article shall promptly report its findings to the said States and
shall indicate whether it intends to exercise jurisdiction.

Article 14

1. When any person has been disembarked in accordance with Article 8, paragraph 1, or
delivered in accordance with Article 9, paragraph 1, or has disembarked after committing an act
contemplated in Article 11, paragraph 1, and when such person cannot or does not desire to continue
his journey and the State of landing refuses to admit him, that State may, if the person in question is
not a national or permanent resident of that State, return him to the territory of the State of which he is
a national or permanent resident or to the territory of the State in which he began his journey by air.

2. Neither disembarkation, nor delivery, nor the taking of custody or other measures
contemplated in Article 13, paragraph 2, nor return of the person concerned, shall be considered as
admission to the territory of the Contracting State concerned for the purpose of its law relating to entry
or admission of persons and nothing in this Convention shall affect the law of a Contracting State
relating to the expulsion of persons from its territory.

Article 15

1. Without prejudice to Article 14, any person who has been disembarked in accordance with
Article 8, paragraph 1, or delivered in accordance with Article 9, paragraph 1, or has disembarked after
committing an act contemplated in Article 11, paragraph 1, and who desires to continue his journey
shall be at liberty as soon as practicable to proceed to any destination of his choice unless his presence
is required by the law of the State of landing for the purpose of extradition or criminal proceedings.

2. Without prejudice to its law as to entry and admission to, and extradition and expulsion from
its territory, a Contracting State in whose territory a person has been disembarked in accordance with
Article 8, paragraph 1, or delivered in accordance with Article 9, paragraph 1 or has disembarked and
is suspected of having committed an act contemplated in Article 11, paragraph 1, shall accord to such
person treatment which is no less favourable for his protection and security than that accorded to
nationals of such Contracting State in like circumstances.



Article 15 bis

1. Each Contracting State is encouraged to take such measures as may be necessary to initiate
appropriate criminal, administrative or any other forms of legal proceedings against any person who
commits on board an aircraft an offence or act referred to in Article 1, paragraph 1, in particular:

a)  physical assault or a threat to commit such assault against a crew member; or

b) refusal to follow a lawful instruction given by or on behalf of the aircraft commander for
the purpose of protecting the safety of the aircraft or of persons or property therein.

2. Nothing in this Convention shall affect the right of each Contracting State to introduce or
maintain in its national legislation appropriate measures in order to punish unruly and disruptive acts
committed on board.

Chapter VI — Other Provisions

Article 16

1. Offences committed on board aircraft shall be treated, for the purpose of extradition between
the Contracting States, as if they had been committed not only in the place in which they occurred but
also in the territories of the Contracting States required to establish their jurisdiction in accordance
with paragraphs 2 and 2 bis of Article 3.

2. Without prejudice to the provisions of the preceding paragraph, nothing in this Convention
shall be deemed to create an obligation to grant extradition.

Article 17

1. In taking any measures for investigation or arrest or otherwise exercising jurisdiction in
connection with any offence committed on board an aircraft the Contracting States shall pay due regard
to the safety and other interests of air navigation and shall so act as to avoid unnecessary delay of the
aircraft, passengers, crew or cargo.

2. Each Contracting State, when fulfilling its obligations, or exercising a permitted discretion,
under this Convention, shall act in accordance with the obligations and responsibilities of States under
international law. In this respect, each Contracting State shall have regard for the principles of due
process and fair treatment.

Article 18

If Contracting States establish joint air transport operating organizations or international operating
agencies, which operate aircraft not registered in any one State those States shall, according to the



circumstances of the case, designate the State among them which, for the purposes of this Convention,
shall be considered as the State of registration and shall give notice thereof to the International Civil
Aviation Organization which shall communicate the notice to all States Parties to this Convention.

Article 18 bis

Nothing in this Convention shall preclude any right to seek the recovery, under national law, of
damages incurred, from a person disembarked or delivered pursuant to Article 8 or 9 respectively.

Chapter VII — Final Clauses

Article 19

(Languages of the Convention, see Article XIV of the Protocol)

Article 20

(Interpretation of the Convention as amended by the Protocol, see Article XV of the Protocol)

Article 21
(Signature, ratification, acceptance, approval or accession, see Articles 19, 20 and 22 of the
Convention and Articles XVI and XVII of the Protocol)

Article 22

(Entry into force, see Article 21 of the Convention and Article XVIII of the Protocol)

Article 23

(Denunciations, see Article 23 of the Convention and Article XIX of the Protocol)

Article 24

1. Any dispute between two or more Contracting States concerning the interpretation or
application of this Convention which cannot be settled through negotiation, shall, at the request of one
of them, be submitted to arbitration. If within six months from the date of the request for arbitration the
Parties are unable to agree on the organization of the arbitration, any one of those Parties may refer the
dispute to the International Court of Justice by request in conformity with the Statute of the Court.



2. Each State may at the time of signature or ratification of this Convention or accession thereto,
declare that it does not consider itself bound by the preceding paragraph. The other Contracting States
shall not be bound by the preceding paragraph with respect to any Contracting State having made such
a reservation.

3. Any Contracting State having made a reservation in accordance with the preceding paragraph
may at any time withdraw this reservation by notification to the International Civil Aviation
Organization.

Article 25

Except as provided in Article 24 no reservation may be made to this Convention.

Article 26
(Depositary and its functions, see Article 26 of the Convention and Articles XVII and XX of the
Protocol)
FINAL PARAGRAPHS

From the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Tokyo, 1963)

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have signed
this Convention.

DONE at Tokyo on the fourteenth day of September One Thousand Nine Hundred and Sixty-three in
three authentic texts drawn up in the English, French and Spanish languages.

This Convention shall be deposited with the International Civil Aviation Organization with which, in
accordance with Article 19, it shall remain open for signature and the said Organization shall send
certified copies thereof to all States Members of the United Nations or of any Specialized Agency.



From the Protocol to Amend the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Montréal, 2014)

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have signed
this Protocol.

DONE at Montréal on the fourth day of April of the year Two Thousand and Fourteen in the English,
Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being equally authentic, such
authenticity to take effect upon verification by the Secretariat of the Conference under the authority of
the President of the Conference within ninety days hereof as to the conformity of the texts with one
another. This Protocol shall be deposited with the International Civil Aviation Organization, and
certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to all Contracting States to this Protocol.



ACTE FINAL

de la Conférence internationale de droit aérien chargée d’examiner I’amendement de la

Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs

(Tokyo, 1963), tenue sous les auspices de ’Organisation de ’aviation civile internationale
a Montréal, du 26 mars au 4 avril 2014

Les Plénipotentiaires a la Conférence internationale de droit aérien tenue sous les auspices
de I’Organisation de 1’aviation civile internationale se sont réunis a Montréal du 26 mars au 4 avril
2014 chargée d’examiner I’amendement de la Convention relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963).

Les Gouvernements des 88 Etats ci-aprés étaient représentés a la Conférence et ont
présenté leurs lettres de créance en bonne et due forme :

Afrique du Sud (République sud-africaine)

Albanie (République d’)

Algérie (République algérienne démocratique
et populaire

Allemagne (République fédérale d”)

Angola (République d”)

Arabie saoudite (Royaume d’)

Argentine (République argentine)

Australie

Autriche (République d’)

Azerbaidjan (République d”)

Bolivie (Etat plurinational de)

Botswana (République du)

Brésil (République fédérative du)

Burkina Faso

Burundi (République du)

Cabo Verde (République de)

Cambodge (Royaume du)

Cameroun (République du)

Canada

Chili (République du)

Chine (République populaire de)

Colombie (République de)

Congo (République du)

Cote d’Ivoire (République de)

Cuba (République de)

Danemark (Royaume du)

Egypte (République arabe d*)

Emirats arabes unis

Equateur (République de 1)

Espagne (Royaume d’)

Etats-Unis d’ Amérique

Fédération de Russie

Fidji (République des)

Finlande (République de)

France (République frangaise)
Ghana (République du)

Grece (République hellénique)
Guinée (République de)

Guinée ¢quatoriale (République de)
Haiti (République d’)

Inde (République de 1)

Indonésie (République d”)

Isra¢l (Etat d”)

Italie (République italienne)
Jamaique

Japon

Jordanie (Royaume hachémite de)
Kenya (République du)

Koweit (Etat du)

Lesotho (Royaume du)

Lituanie (République de)
Madagascar (République de)
Mali (République du)

Malte (République de)

Maroc (Royaume du)

Mauritanie (République islamique de)
Mexique (Etats-Unis du)

Namibie (République de)

Népal (République fédérale démocratique du)
Niger (République du)

Nigéria (République fédérale du)
Nouvelle-Zélande

Oman (Sultanat d’)

Ouganda (République de I’)
Paraguay (République du)



Pays-Bas (Royaume des) Sénégal (République du)

Pérou (République du) Sierra Leone (République de)
Philippines (République des) Singapour (République de)
Pologne (République de) Slovénie (République de)
Portugal (République portugaise) Soudan (République du)
Qatar (Etat du) Suede (Royaume de)
République de Corée Suisse (Confédération suisse)
République dominicaine Swaziland (Royaume du)
République tchéque Tchad (République du)
République-Unie de Tanzanie Togo (République togolaise)
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et Turquie (République turque)
d’Irlande du Nord Uruguay (République orientale de I’)

Les huit organisations internationales et un établissement universitaire ci-apres étaient
représentées par des observateurs :

Agence pour la sécurité de la navigation aérienne en Afrique et a Madagascar
(ASECNA)

Association du transport aérien international (IATA)

Association latino-américaine de droit aérien et spatial (ALADA)

Commission africaine de I’aviation civile (CAFAC)

Commission arabe de I’aviation civile (CAAC)

Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)

Office des Nations Unies contre la drogue et le crime (ONUDC)

Union internationale des assureurs aéronautiques (UTAA)

Université McGill

Le Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale (OACI),
M. Olumuyiwa Benard Aliu, a ouvert la Conférence.

La Conférence a élu Présidente M™ Tan Siew Huay (Singapour) et a aussi élu les vice-
présidents suivants :

Premier vice-président M. Levers Mabaso (Afrique du Sud)
Deuxiéme vice-président M. Michael Jennison (Etats-Unis)
Troisiéme vice-président M. Norberto Luongo (Argentine)

Quatriéme vice-président M. Matgorzata Polkowska (Pologne)
Cinqui¢me vice-président Son Altesse le Prince Turki Bin Faisal Al Saud
(Arabie saoudite)

Le Secrétaire général de la Conférence était M. John Augustin, Directeur des affaires
juridiques et des relations extérieures, Organisation de [’aviation civile internationale. Il était
assist¢ de M. Jiefang Huang, conseiller juridique principal, qui était le Secrétaire exécutif, de
MM. Andrew Opolot et Christopher Petras, conseillers juridiques, qui étaient les Sous-Secrétaires,
et de M"™ Marla Weinstein, conseillére juridique, qui était la Secrétaire adjointe. Les services de
conférence étaient assurés sous la direction de M™ Fang Liu, Directrice de I’administration et des
services, avec l’assistance de M. James Wan, Directeur adjoint, Gestion de I’information et
services administratifs généraux, et d’autres fonctionnaires de 1’Organisation.

La Conférence a institué une Commission pléniére, présidée par M™ Tan Siew Huay
(Singapour), ainsi que les comités et groupes suivants :



Comité de vérification des pouvoirs
Président : M. Obaid Saif Al Nuaimi (Emirats arabes unis)

Membres : Canada
Colombie
Emirats arabes unis
Finlande
Indonésie

Comité de rédaction
Président : M. Levers Mabaso (Afrique du Sud)

Membres : Afrique du Sud
Argentine
Australie
Brésil
Burkina Faso
Canada
Chine
Emirats arabes unis
Etats-Unis
Fédération de Russie
Finlande
France
Ghana
Inde
Jamaique
Japon
Mauritanie
Namibie
Pays-Bas
République de Corée
Uruguay

Association du transport aérien international (IATA)
Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)

Comité du préambule et des dispositions protocolaires
Président : M. John Thachet (Canada)

Membres :  Allemagne
Canada
Chili
Chine
Congo
Danemark
Equateur
Etats-Unis
Fidji
Jordanie



Nigéria

Paraguay

Portugal

Qatar

République de Corée
Togo

Office des Nations Unies contre la drogue et le crime (ONUDC)

Groupe spécial des agents de stireté en vol et Amis de la Présidence

Présidents :

Membres :

M. Terry Olson (France)
M™ Tan Siew Huay (Singapour)

Afrique du Sud
Arabie saoudite
Argentine
Canada

Chine
Colombie
Cuba

Egypte
Etats-Unis
France

Italie

Japon

Kenya
Philippines
Soudan

Suisse

Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)

Groupe sur la compétence

Président :

Membres :

M. Mark Rodmell (Royaume-Uni)

Allemagne

Bolivie (Etat plurinational de)
Chine

Espagne

Etats-Unis
Fédération de Russie
France

Jamaique

Koweit

Mexique

Namibie

Nigéria
Royaume-Uni
Singapour

Association du transport aérien international (IATA)



Groupe sur la résolution
Président : M. Juan Ramoén Herndiz Bravo (Mexique)

Membres : Afrique du Sud
Etats-Unis
Japon
Kenya
Mauritanie
Mexique
Nouvelle-Zélande
Pérou
Pologne
République tchéque
Singapour
Suede
Turquie

Association du transport aérien international (IATA)

A Tissue de ses délibérations, la Conférence a adopté le texte du Protocole portant
amendement de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord
des aéronefs.

Ledit Protocole a été ouvert a la signature 2 Montréal, ce jour, par les Etats participant a la
Conférence. Il a été décidé aussi qu’apres le 4 avril 2014, le Protocole sera ouvert a la signature de
tous les Etats au siége de I’Organisation de I’aviation civile internationale, a Montréal.

Le texte du Protocole est sujet a vérification par le Secrétariat de la Conférence sous
I’autorité du Président de la Conférence dans la période de quatre-vingt-dix jours a compter de la
date du présent Acte final, en ce qui concerne les modifications linguistiques requises pour assurer
la concordance des textes dans les différentes langues.

Un texte refondu de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes
survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963) modifiée par le Protocole portant amendement de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs a aussi
été adopté a Montréal, ce jour, pour faciliter I’adoption des régles de ladite Convention et dudit
Protocole. Ce texte, établi en six langues, est joint au présent Acte final.

La Conférence a en outre adopté par consensus la résolution ci-aprés :

RESOLUTION
RELATIVE A LA MISE A JOUR DE LA CIRCULAIRE 288 —
ELEMENTS D’ORIENTATION SUR LES ASPECTS JURIDIQUES DE
LA QUESTION DES PASSAGERS INDISCIPLINES/PERTURBATEURS
LA CONFERENCE,

RECONNAISSANT qu’en vertu du Préambule et de Iarticle 44 de la Convention relative a
l’aviation civile internationale, I’'un des buts et objectifs de 1I’Organisation de I’aviation civile



internationale (OACI) est d’encourager la planification et le développement du transport aérien
international de fagon a répondre aux besoins des peuples du monde en matiére de transport aérien
stir, régulier, efficace et économique,

AYANT ADOPTE le Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs (Protocole),

CONSCIENTE du fait que le droit international existant tout comme les lois et réglements
nationaux en vigueur dans de nombreux Etats ne sont peut-étre pas vraiment suffisants pour traiter
efficacement des types d’infraction et autres actes moins graves commis par des passagers
indisciplinés ou perturbateurs a bord d’aéronefs civils,

RECONNAISSANT que la Conférence a décidé de ne pas inclure dans le Protocole de liste
d’infractions et d’autres actes, mais qu’elle a recommandé que la Circulaire 288 de 'OACI —
Eléments d’orientation sur les aspects juridiques de la question des passagers indisciplinés/
perturbateurs, publiée en 2002 soit mise a jour,

TENANT COMPTE de la situation spéciale des aéronefs en vol et des risques inhérents a celle-ci,
ainsi que de la nécessit¢ de fournir des orientations sur ce qui constitue un comportement
indiscipliné ou perturbateur a bord d’un aéronef civil,

CONSIDERANT la nécessité de disposer d’une liste a jour d’infractions et d’autres actes, dans un
document autre que le Protocole, pour servir de guide afin d’aider les Etats a traiter des infractions
et autres actes constituant un comportement indiscipliné ou perturbateur a bord d’un aéronef civil,

CONSCIENTE que I’adoption du Protocole a aussi une incidence sur le sujet de la Circulaire 288
de ’OACI,

DECIDE :

DE PRIER INSTAMMENT le Conseil de ’OACI de demander au Secrétaire général de mettre a
jour la Circulaire 288 de 'OACI — Eléments d’orientation sur les aspects juridiques de la
question des passagers indisciplinés/perturbateurs, afin d’y inclure une liste plus compléte des
infractions et autres actes, et d’apporter a cette circulaire les modifications corrélatives découlant
de I’adoption du Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs,

DE DEMANDER i I’0OACI de diffuser aux Etats la version a jour de la Circulaire,

D’INVITER tous les Etats membres a inclure dans leurs lois et réglements nationaux, dans toute la
mesure du possible, les éléments de la version a jour de la Circulaire.

EN FOI DE QUOI les délégués ont signé le présent Acte final,

FAIT a Montréal le quatriéme jour du mois d’avril de ’an deux mille quatorze en un seul
exemplaire, comprenant six textes authentiques rédigés dans les langues frangaise, anglaise, arabe,
chinoise, espagnole et russe, qui sera déposé auprés de 1’Organisation de [’aviation civile
internationale, laquelle en transmettra copie certifié¢e conforme a chacun des gouvernements
représentés a la Conférence.



PIECE JOINTE

TEXTE REFONDU DE LA CONVENTION RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A
CERTAINS AUTRES ACTES SURVENANT A BORD DES AERONEFS (TOKYO, 1963)
ET DU PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION RELATIVE
AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES SURVENANT A BORD
DES AERONEFS (MONTREAL, 2014)



TEXTE REFONDU DE LA CONVENTION
RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES
SURVENANT A BORD DES AERONEFS
(TOKYO, 1963)

ET DU PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION
RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES
SURVENANT A BORD DES AERONEFS
(MONTREAL, 2014)

LES ETATS CONTRACTANTS,

NOTANT que les Etats ont exprimé leur préoccupation quant a I’augmentation de la gravité et de la
fréquence des comportements indisciplinés a bord des aéronefs, qui peuvent compromettre
la sécurité des aéronefs ou des personnes ou des biens, ou compromettre le bon ordre et
la discipline a bord,

RECONNAISSANT la volonté de nombreux Etats de s’aider mutuellement afin de mettre un frein aux
comportements indisciplinés et de rétablir I’ordre et la discipline a bord,

ESTIMANT que, pour répondre a ces préoccupations, il est nécessaire d’adopter des dispositions
visant a amender celles de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes

survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963,

SONT CONVENUS des dispositions suivantes :

Titre I — Champ d’application de la Convention

Article 1
1. La présente Convention s’applique :
a)  aux infractions aux lois pénales ;

b) aux actes qui, constituant ou non des infractions, peuvent compromettre ou
compromettent la sécurit¢ de 1’aéronef ou des personnes ou des biens a bord, ou
compromettent le bon ordre et la discipline a bord.

2. Sous réserve des dispositions du Titre 111, la présente Convention s’applique aux infractions
commises ou actes accomplis par une personne & bord d’un aéronef immatriculé dans un Etat
contractant pendant que cet aéronef se trouve, soit en vol, soit a la surface de la haute mer ou d’une
région ne faisant partie du territoire d’aucun Etat.



3. Aux fins de la présente Convention :

a)  un aéronef est considéré comme étant en vol depuis le moment ou, I’embarquement étant
terminé, toutes ses portes extérieures ont été¢ fermées jusqu’au moment ou I’une de ses
portes est ouverte en vue du débarquement ; en cas d’atterrissage forcé, le vol est
présumé se poursuivre jusqu’'a ce que les autorités compétentes reprennent la
responsabilité de 1’aéronef et des personnes et biens a bord ; et

b) lorsque I’Etat de ’exploitant n’est pas I’Etat d’immatriculation, I’expression « I’Etat
d’immatriculation », utilisée dans les Articles 4, 5 et 13 de la présente Convention,
désigne I’Etat de 1’exploitant.

4. La présente Convention ne s’applique pas aux aéronefs utilisés a des fins militaires, de douane
ou de police.

Article 2

Sans préjudice des dispositions de 1’Article 4 et sous réserve des exigences de la sécurité de 1’aéronef
et des personnes ou des biens a bord, aucune disposition de la présente Convention ne peut étre
interprétée comme autorisant ou prescrivant ’application de quelque mesure que ce soit dans le cas
d’infractions a des lois pénales de caractére politique ou fondées sur la discrimination pour tout motif
comme la race, la religion, la nationalité, I’origine ethnique, 1’opinion politique ou le genre.

Titre I — Compétence

Article 3

1. L’Etat d’immatriculation de ’aéronef est compétent pour connaitre des infractions commises
et actes accomplis a bord.

1 bis. Un Etat est également compétent pour connaitre des infractions commises et des actes
accomplis a bord :

a) en tant qu'Etat d’atterrissage, lorsque I’aéronef a bord duquel I’infraction est commise ou
I’acte est accompli atterrit sur son territoire et que 1’auteur présumé de I’infraction est
encore a bord ;

b) en tant qu’Etat de I"exploitant, lorsque 1'infraction est commise ou 1’acte est accompli a
bord d’un aéronef loué sans équipage a un preneur dont le principal établissement ou, a
défaut, la résidence permanente se trouve dans ledit Etat.

2. Tout Etat contractant prend les mesures nécessaires pour établir sa compétence, en sa qualité
d’Etat d’immatriculation, aux fins de connaitre des infractions commises a bord des aéronefs inscrits
sur son registre d’immatriculation.



2 bis. Tout Etat contractant prend aussi les mesures nécessaires pour établir sa compétence aux fins
de connaitre des infractions commises a bord d’aéronefs dans les cas suivants :

a) en tant qu'Etat d’atterrissage, lorsque

1)  le dernier point de décollage ou le prochain point d’atterrissage prévu de I’aéronef a
bord duquel I’infraction est commise se trouve sur son territoire et que 1’aéronef
atterrit ensuite sur son territoire, I’auteur présumé de I’infraction étant encore a
bord ; et que

2) la sécurité de 1’aéronef ou des personnes ou des biens a bord, ou le bon ordre et la
discipline a bord, sont compromis ;

b) en tant qu'Etat de I’exploitant, lorsque I’infraction est commise & bord d’un aéronef loué
sans équipage a un preneur dont le principal établissement ou, a défaut, la résidence
permanente se trouve dans ledit Etat.

2ter. Dans I'exercice de sa compétence comme Etat d’atterrissage, un Etat examine le point de
savoir si I’infraction en question est une infraction dans I’Etat de 1’exploitant.

3. La présente Convention n’écarte aucune compétence pénale exercée conformément aux lois
nationales.
Article 3 bis
Si un Etat contractant, exer¢ant sa compétence au titre de 1’Article 3, a été¢ informé ou a appris
autrement qu’un ou plusieurs autres Etats contractants ménent une enquéte, une poursuite ou une
instance judiciaire concernant les mémes infractions ou actes, ledit Etat contractant consulte, le cas
échéant, ces autres Etats contractants aux fins de coordonner leurs actions. Les obligations du présent
Article sont sans préjudice des obligations qui incombent & un Etat contractant en vertu de 1’ Article 13.
Article 4

Un Etat contractant qui n’est pas 1'Etat d’immatriculation ne peut géner 1’exploitation d’un aéronef en
vol en vue d’exercer sa compétence pénale a I’égard d’une infraction commise a bord que dans les cas
suivants :

a)  cette infraction a produit effet sur le territoire dudit Etat ;

b) cette infraction a été commise par ou contre un ressortissant dudit Etat ou une personne y
ayant sa résidence permanente ;

¢) cette infraction compromet la sécurité dudit Etat ;

d) cette infraction constitue une violation des régles ou réglements relatifs au vol ou a la
manceuvre des aéronefs en vigueur dans ledit Etat ;



e) Dexercice de cette compétence est nécessaire pour assurer le respect d’une obligation qui
incombe audit Etat en vertu d’un accord international multilatéral.

Titre III — Pouvoirs du commandant d’aéronef

Article 5

Les dispositions du présent Titre ne s’appliquent aux infractions commises et actes accomplis, ou sur
le point de ’étre, par une personne a bord d’un aéronef en vol, soit dans 1’espace aérien de 1'Etat
d’immatriculation, soit au-dessus de la haute mer ou d’une région ne faisant partie du territoire d’aucun
Etat, que si le dernier point de décollage ou le prochain point d’atterrissage prévu est situé sur le
territoire d’un Etat autre que I’Etat d’immatriculation, ou si I’aéronef vole ultérieurement dans 1’espace
aérien d’un Etat autre que I’Etat d’immatriculation, ladite personne étant encore a bord.

Article 6

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a commis ou accompli
ou est sur le point de commettre ou d’accomplir & bord une infraction ou un acte, visés a I’Article 1%,
paragraphe 1, il peut prendre, a I’égard de cette personne, les mesures raisonnables, y compris les
mesures de contrainte, qui sont nécessaires :

a)  pour garantir la sécurité de 1’aéronef ou des personnes ou des biens a bord ;
b)  pour maintenir le bon ordre et la discipline a bord ;

c) pour lui permettre de remettre ladite personne aux autorités compétentes ou de la
débarquer conformément aux dispositions du présent Titre.

2. Le commandant d’aéronef peut requérir ou autoriser l’assistance des autres membres de
I’équipage et, sans pouvoir I’exiger, demander ou autoriser celle des agents de slreté en vol ou des
passagers en vue d’appliquer les mesures de contrainte qu’il est en droit de prendre. Tout membre
d’équipage ou passager peut également prendre, sans cette autorisation, des mesures préventives
raisonnables s’il est fondé a croire qu’elles s’imposent immédiatement pour garantir la sécurité de
I’aéronef ou des personnes ou des biens a bord.

3. Un agent de slreté en vol placé a bord d’un aéronef en vertu d’un accord ou d’un arrangement
bilatéral ou multilatéral entre les Etats contractants concernés peut prendre, sans une telle autorisation,
des mesures préventives raisonnables s’il est fondé¢ a croire qu’elles s’imposent immédiatement pour
assurer la sécurit¢ de 1’aéronef ou des personnes a bord en cas d’acte d’intervention illicite et, si
I’accord ou I’arrangement le permet, en cas de commission d’infractions graves.

4. Aucune disposition de la présente Convention ne doit étre interprétée comme créant une
obligation pour un Etat contractant d’établir un programme d’agents de streté en vol ou de convenir
d’un accord ou d’un arrangement bilatéral ou multilatéral autorisant des agents de sireté en vol
étrangers a agir sur son territoire.



Article 7

1. Les mesures de contrainte prises a 1’égard d’une personne conformément aux dispositions de
I’ Article 6 cesseront d’étre appliquées au-dela de tout point d’atterrissage a moins que :

a)  ce point ne soit situé sur le territoire d’un Etat non contractant et que les autorités de cet
Etat ne refusent d’y permettre le débarquement de la personne intéressée ou que des
mesures de contrainte n’aient ét¢ imposées a celle-ci conformément aux dispositions de
I’ Article 6, paragraphe 1, ¢), pour permettre sa remise aux autorités compétentes ;

b) [D’aéronef ne fasse un atterrissage forcé et que le commandant d’aéronef ne soit pas en
mesure de remettre la personne intéressée aux autorités compétentes ;

c) la personne intéressée n’accepte de continuer a étre transportée au-dela de ce point en
restant soumise aux mesures de contrainte.

2. Le commandant d’aéronef doit, dans les moindres délais et, si possible, avant d’atterrir sur le
territoire d’un Etat avec & son bord une personne soumise a une mesure de contrainte prise
conformément aux dispositions de I’Article 6, informer les autorités dudit Etat de la présence a bord
d’une personne soumise a une mesure de contrainte et des raisons de cette mesure.

Article 8

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a accompli ou est sur le
point d’accomplir a bord un acte visé a I’ Article 1%, paragraphe 1, b), il peut débarquer cette personne
sur le territoire de tout Etat ou atterrit 1’aéronef pour autant que cette mesure soit nécessaire aux fins
visées a I’Article 6, paragraphe 1, a) ou b).

2. Le commandant d’aéronef informe les autorités de I’Etat sur le territoire duquel il débarque
une personne, conformément aux dispositions du présent article, de ce débarquement et des raisons qui
I’ont motivé.

Article 9

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a accompli a bord de
I’aéronef un acte qui, selon lui, constitue une infraction grave, il peut remettre ladite personne aux
autorités compétentes de tout Etat contractant sur le territoire duquel atterrit I’aé¢ronef.

2. Le commandant d’aéronef doit, dans les moindres délais et si possible avant d’atterrir sur le
territoire d’un Etat contractant avec & bord une personne qu’il a I’intention de remettre conformément
aux dispositions du paragraphe précédent, faire connaitre cette intention aux autorités de cet Etat ainsi
que les raisons qui la motivent.

3. Le commandant d’aéronef communique aux autorités auxquelles il remet 1’auteur présumé de
I’infraction, conformément aux dispositions du présent article, les €léments de preuve et d’information
qui sont légitimement en sa possession.



Article 10

Si les mesures prises sont conformes a la présente Convention, ni le commandant d’aéronef, ni un autre
membre de 1’équipage, ni un passager, ni un agent de slreté en vol, ni le propriétaire, ni I’exploitant
de I’aéronef, ni la personne pour le compte de laquelle le vol a été effectué, ne peuvent étre tenus
responsables dans une procédure engagée en raison d’un préjudice subi par la personne qui a fait
I’objet de ces mesures.

Titre IV — Capture illicite d’aéronefs

Article 11

1. Lorsque, illicitement, et par violence ou menace de violence, une personne a bord a géné
I’exploitation d’un aéronef en vol, s’en est emparé ou en a exercé le controle, ou lorsqu’elle est sur le
point d’accomplir un tel acte, les Etats contractants prennent toutes mesures appropriées pour restituer
ou conserver le contrdle de I’aéronef au commandant légitime.

2. Dans les cas visés au paragraphe précédent, tout Etat contractant ol atterrit I’aéronef permet
aux passagers et a 1’équipage de poursuivre leur voyage aussitot que possible. Il restitue 1’aéronef et sa
cargaison a ceux qui ont le droit de les détenir.

Titre V — Pouvoirs et obligations des Ktats

Article 12

Tout Etat contractant doit permettre au commandant d’un aéronef immatriculé dans un autre Etat
contractant de débarquer toute personne conformément aux dispositions de 1’ Article 8, paragraphe 1.

Article 13

1. Tout Etat contractant est tenu de recevoir une personne que le commandant d’aéronef lui remet
conformément aux dispositions de 1’Article 9, paragraphe 1.

2. S’il estime que les circonstances le justifient, tout Etat contractant assure la détention ou prend
toutes autres mesures en vue d’assurer la présence de toute personne auteur présumé d’un acte visé a
I’Article 11, paragraphe 1, ainsi que de toute personne qui lui a été¢ remise. Cette détention et ces
mesures doivent étre conformes & la législation dudit Etat ; elles ne peuvent étre maintenues que
pendant le délai nécessaire a I’engagement de poursuites pénales ou d’une procédure d’extradition.



3. Toute personne détenue en application du paragraphe précédent peut communiquer
immeédiatement avec le plus proche représentant qualifié de I’Etat dont elle a la nationalité ; toutes
facilités lui sont accordées a cette fin.

4. Tout Etat contractant auquel une personne est remise conformément aux dispositions de
I’Article 9, paragraphe 1, ou sur le territoire duquel un aéronef atterrit aprés qu’un acte visé¢ a
I’Article 11, paragraphe 1, a été accompli, procede immédiatement a une enquéte préliminaire en vue
d’établir les faits.

5. Lorsqu’un Etat a mis une personne en détention conformément aux dispositions du présent
article, il avise immédiatement de cette détention, ainsi que des circonstances qui la justifient, I’Etat
d’immatriculation de I"aéronef, I’Etat dont la personne détenue a la nationalité et, s’il le juge opportun,
tous autres Etats intéressés. L’Etat qui procéde a I’enquéte préliminaire visée au présent article,
paragraphe 4, en communique promptement les conclusions auxdits Etats et leur indique s’il entend
exercer sa compétence.

Article 14

1. Si une personne qui a ¢€té¢ débarquée conformément aux dispositions de [’Article 8,
paragraphe 1, ou qui a été remise conformément aux dispositions de 1’ Article 9, paragraphe 1, ou qui a
débarqué aprés avoir accompli un acte visé a I’Article 11, paragraphe 1, ne peut ou ne veut pas
poursuivre son voyage, I'Etat d’atterrissage, s’il refuse d’admettre cette personne et que celle-ci n’ait
pas la nationalité dudit Etat ou n’y ait pas établi sa résidence permanente, peut la refouler vers 1Etat
dont elle a la nationalité ou dans lequel elle a établi sa résidence permanente, ou vers 1'Etat sur le
territoire duquel elle a commencé son voyage aérien.

2. Ni le débarquement, ni la remise, ni la détention, ni d’autres mesures, visées a 1’Article 13,
paragraphe 2, ni le renvoi de la personne intéressée ne sont considérés comme valant entrée sur le
territoire d’un Etat contractant, au regard des lois de cet Etat relatives a I’entrée ou a I’admission des
personnes. Les dispositions de la présente Convention ne peuvent affecter les lois des Etats
contractants relatives au refoulement des personnes.

Article 15

1. Sous réserve des dispositions de I’Article 14, toute personne qui a ¢été débarquée
conformément aux dispositions de 1’Article 8, paragraphe 1, ou qui a été remise conformément aux
dispositions de 1’Article 9, paragraphe 1, ou qui a débarqué aprés avoir accompli un acte visé a
I’Article 11, paragraphe 1, et qui désire poursuivre son voyage peut le faire aussitot que possible vers
la destination de son choix, & moins que sa présence ne soit requise selon la loi de I’Etat datterrissage,
aux fins de poursuites pénales et d’extradition.

2. Sous réserve de ses lois relatives a I’entrée et a I’admission, a I’extradition et au refoulement
des personnes, tout Etat contractant dans le territoire duquel une personne a été débarquée
conformément aux dispositions de 1’ Article 8, paragraphe 1, ou remise conformément aux dispositions
de I’Article 9, paragraphe 1, ou qui a débarqué et a laquelle est imputé un acte visé a I’Article 11,



paragraphe 1, accorde a cette personne un traitement qui, en ce qui concerne sa protection et sa sécurité,
n’est pas moins favorable que celui qu’il accorde a ses nationaux dans des cas analogues.

Article 15 bis

1. Tout Etat contractant est encouragé a prendre les mesures nécessaires pour engager des
procédures pénales ou administratives appropriées ou toute autre forme de procédure judiciaire contre
toute personne qui a bord d’un aéronef commet une infraction ou accomplit un acte dont il est fait
référence a I’ Article 1%, paragraphe 1, en particulier :

a) un acte de violence physique ou une menace d’accomplir un tel acte a ’encontre d’un
membre de 1’équipage ; ou

b) un refus d’obéir a une instruction licite donnée par le commandant d’aéronef ou en son
nom aux fins d’assurer la sécurité de I’aéronef ou des personnes ou des biens qui s’y
trouvent.

2. Aucune disposition de la présente Convention n’affecte le droit de tout Etat contractant
d’introduire ou de maintenir dans sa législation nationale des mesures appropriées pour sanctionner des
actes d’indiscipline ou de perturbation accomplis a bord.

Titre VI — Autres dispositions

Article 16

1. Les infractions commises a bord d’aéronefs sont considérées, aux fins d’extradition entre les
Etats contractants, comme ayant été commises tant au lieu de leur perpétration que sur le territoire des
Etats contractants qui doivent établir leur compétence conformément aux dispositions des
paragraphes 2 et 2 bis de I’ Article 3.

2. Compte tenu des dispositions du paragraphe précédent, aucune disposition de la présente
Convention ne doit étre interprétée comme créant une obligation d’accorder 1’extradition.

Article 17

1. En prenant des mesures d’enquéte ou d’arrestation ou en exercant de toute autre maniére leur
compétence a 1’égard d’une infraction commise a bord d’un aéronef, les Etats contractants doivent
diment tenir compte de la sécurité et des autres intéréts de la navigation aérienne et doivent agir de
maniere a éviter de retarder sans nécessité 1’aéronef, les passagers, les membres de 1’équipage ou les
marchandises.

2. Tout Etat contractant, lorsqu’il s’acquitte de ses obligations ou lorsqu’il exerce la discrétion
qui lui est permise, en vertu de la présente Convention, agit conformément aux obligations et



responsabilités qui incombent aux Etats en vertu du droit international. A cet égard, il tient compte des
principes de I’application régulicre de la loi et du traitement équitable.

Article 18
Si des Etats contractants constituent pour le transport aérien des organisations d’exploitation en
commun ou des organismes internationaux d’exploitation et si les aéronefs utilisés ne sont pas
immatriculés dans un Etat déterminé, ces Etats désigneront, suivant des modalités appropriées, celui
d’entre eux qui sera considéré, aux fins de la présente Convention, comme Etat d’immatriculation.

Ils aviseront de cette désignation 1’Organisation de 1’aviation civile internationale qui en informera
tous les Etats parties a la présente Convention.

Article 18 bis

Aucune disposition de la présente Convention n’exclut le droit de chercher a recouvrer, conformément
au droit national, des dommages-intéréts auprés d’une personne débarquée ou remise conformément
aux dispositions de 1’Article 8 ou 9, respectivement.

Titre VII — Dispositions protocolaires

Article 19

(Langues de la Convention, voir I’ Article XIV du Protocole)

Article 20

(Interprétation de la Convention amendée par le Protocole, voir I’ Article XV du Protocole)

Article 21

(Signature, ratification, acceptation, approbation ou adhésion, voir les Articles 19, 20 et 22 de la
Convention et les Articles XVI et XVII du Protocole)

Article 22

(Entrée en vigueur, voir I’Article 21 de la Convention et I’ Article XVIII du Protocole)

Article 23

(Dénonciations, voir 1’Article 23 de la Convention et 1’ Article XIX du Protocole)



Article 24

1. Tout différend entre des Etats contractants concernant I’interprétation ou I"application de la
présente Convention qui ne peut pas étre réglé par voie de négociation est soumis a 1’arbitrage, a la
demande de I’un d’entre eux. Si, dans les six mois qui suivent la date de la demande d’arbitrage, les
Parties ne parviennent pas a se mettre d’accord sur 1’organisation de l’arbitrage, 1’'une quelconque
d’entre elles peut soumettre le différend a la Cour internationale de Justice, en déposant une requéte
conformément au Statut de la Cour.

2. Chaque Etat pourra, au moment ou il signera ou ratifiera la présente Convention ou y adhérera,
déclarer qu’il ne se considére pas lié¢ par les dispositions du paragraphe précédent. Les autres Etats
contractants ne seront pas liés par lesdites dispositions envers tout Etat contractant qui aura formulé
une telle réserve.

3. Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément aux dispositions du
paragraphe précédent pourra a tout moment lever cette réserve par une notification adressée a
I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 25

Sauf dans le cas prévu a I’ Article 24, il ne sera admis aucune réserve a la présente Convention.

Article 26

(Dépositaire et ses fonctions, voir 1’Article 26 de la Convention et les Articles XVII et XX du
Protocole)

PARAGRAPHES FINAUX

Tirés de la Convention relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963)

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé la présente Convention.

FAIT a Tokyo le quatorzieme jour du mois de septembre de I’an mil neuf cent soixante-trois, en trois
textes authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise et espagnole.

La présente Convention sera déposée auprés de 1I’Organisation de 1’aviation civile internationale ou,
conformément aux dispositions de 1’Article 19, elle restera ouverte a la signature et cette Organisation
transmettra des copies certifiées conformes de la présente Convention a tous les Etats membres de
I’Organisation des Nations Unies ou d’une institution spécialisée.



Tirés du Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions
et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs (Montréal, 2014)

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé le présent Protocole.

FAIT a Montréal le quatriéeme jour du mois d’avril de I’an deux mille quatorze dans les langues
frangaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes faisant également foi apres la
vérification effectuée par le Secrétariat de la Conférence, sous I’autorité du Président de la Conférence,
dans les quatre-vingt-dix jours suivant cette date, pour ce qui est de la concordance des textes entre eux.
Le présent Protocole sera déposé aupres de 1’Organisation de 1’aviation civile internationale, et le
dépositaire en transmettra des copies certifiées conformes & tous les Etats contractants du présent
Protocole.



ACTA FINAL

de la Conferencia internacional de derecho aeronautico para considerar la enmienda
del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves
(Tokio, 1963) celebrada bajo el patrocinio de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
en Montreal, del 26 de marzo al 4 de abril de 2014

Los Plenipotenciarios de la Conferencia internacional de derecho aerondutico celebrada bajo el
patrocinio de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional se reunieron en Montreal del 26 de marzo
al 4 de abril de 2014 para considerar la enmienda del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963).

Estuvieron representados en la Conferencia y presentaron credenciales en la debida forma los
Gobiernos de los 88 Estados siguientes:

Albania, Republica de Espaiia, Reino de
Alemania, Republica Federal de Estados Unidos de América

Angola, Reptblica de
Arabia Saudita, Reino de la
Argentina, Republica
Australia

Austria, Reptblica de
Azerbaiyan, Republica de

Bolivia, Estado Plurinacional de

Botswana, Republica de

Brasil, Reptiblica Federativa del

Burkina Faso

Burundi, Reptiblica de
Cabo Verde, Republica de
Camboya, Reino de
Camertn, Republica del
Canada

Chad, Reptblica del

Chile, Republica de

China, Reptblica Popular
Colombia, Reptblica de
Confederacion Suiza
Congo, Repiblica del
Corea, Republica de

Cote d’Ivoire, Reptiblica de
Cuba, Reptblica de
Dinamarca, Reino de
Ecuador, Repiiblica del
Egipto, Repiiblica Arabe de
Emiratos Arabes Unidos
Eslovenia, Republica de

Estados Unidos Mexicanos
Federacién de Rusia

Fiji, Republica de

Filipinas, Reptblica de
Finlandia, Republica de

Ghana, Republica de

Guinea, Reptblica de

Guinea Ecuatorial, Republica de
Haiti, Republica de

India, Republica de la
Indonesia, Republica de

Israel, Estado de

Jamaica

Japén

Jordania, Reino Hachemita de
Kenya, Republica de

Kuwait, Estado de

Lesotho, Reino de

Lituania, Republica de
Madagascar, Republica de

Mali, Republica de

Malta, Republica de

Marruecos, Reino de
Mauritania, Republica Isldmica de
Namibia, Republica de

Nepal, Reptiblica Democrdtica Federal de
Niger, Reptiblica del

Nigeria, Republica Federal de
Nueva Zelandia



Oman, Sultania de

Paises Bajos, Reino de los

Paraguay, Reptblica del

Pert, Republica del

Polonia, Republica de

Qatar, Estado de

Reino Unido de Gran Bretaia e Irlanda del Norte
Reptiblica Argelina Democratica y Popular
Republica Checa

Repiblica Dominicana

Republica Francesa

Reptblica Togolesa
Republica Unida de Tanzania
Senegal, Republica del
Sierra Leona, Republica de
Singapur, Republica de
Sudafrica, Republica de
Sudén, Repuiblica del
Suecia, Reino de
Swazilandia, Reino de
Turquia, Republica de
Uganda, Republica de

Republica Helénica
Reptblica Italiana
Republica Portuguesa

Uruguay, Reptblica Oriental del

También estuvieron representadas por observadores ocho organizaciones internacionales y una
institucion docente, como sigue:

Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et a Madagascar (ASECNA)
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Asociacion Latino Americana de Derecho Aerondutico y Espacial (ALADA)

Comision Africana de Aviacion Civil (CAFAC)

Comisién Arabe de Aviaci6n Civil (CAAC)

Federacién Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA)

Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y el Delito (UNODC)

Unidn Internacional de Aseguradores Aeroespaciales (UTAA)

Universidad McGill

El Presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, Dr. Olumuyiwa
Benard Aliu, inauguré la Conferencia.

La Conferencia eligi6 como Presidente a la Sra. Tan Siew Huay (Singapur) y como
Vicepresidentes a:

Sr. Levers Mabaso (Sudafrica)

Sr. Michael Jennison (Estados Unidos)

Dr. Norberto Luongo (Argentina)

Dr. Matgorzata Polkowska (Polonia)

Su Alteza, el Principe Turki Bin Faisal Al Saud (Arabia Saudita)

Primer vicepresidente
Segundo vicepresidente
Tercer vicepresidente
Cuarto vicepresidente
Quinto vicepresidente

El Secretario General de la Conferencia fue el Sr. John Augustin, Director de asuntos juridicos y
relaciones exteriores de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, quien conté con la asistencia
del Dr. Jiefang Huang, Abogado principal, en calidad de Secretario ejecutivo, los sefiores Andrew Opolot y
Christopher Petras, Abogados, en calidad de Secretarios adjuntos, y la Sra. Marla Weinstein, Abogada,
en calidad de Secretaria asistente. Se prestaron servicios para conferencias bajo la direccion de la
Dra. Fang Liu, Directora de administracion y servicios, con la asistencia del Sr. James Wan, Director
adjunto de gestion de la informacidn y servicios administrativos generales, y la colaboracién de otros
funcionarios de la Organizacién.



La Conferencia creé una Comisién Plenaria que actud bajo la presidencia de la Sra. Tan Siew
Huay (Singapur) y los siguientes Comités y Grupos:

Comité de credenciales
Presidente: Sr. Obaid Saif Al Nuaimi (Emiratos Arabes Unidos)

Miembros: Canada
Colombia
Emiratos Arabes Unidos
Finlandia
Indonesia

Comité de redaccion
Presidente: Sr. Levers Mabaso (Sudafrica)

Miembros: Argentina
Australia
Brasil
Burkina Faso
Canada
China
Emiratos Arabes Unidos
Estados Unidos
Federacién de Rusia
Finlandia
Francia
Ghana
India
Jamaica
Japén
Mauritania
Namibia
Paises Bajos
Reptiblica de Corea
Sudafrica
Uruguay

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Federacién Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA)



Comité de considerandos y cldausulas finales
Presidente: Sr. John Thachet (Canada)

Miembros: Alemania
Canada
Chile
China
Congo
Dinamarca
Ecuador
Estados Unidos
Fiji
Jordania
Nigeria
Paraguay
Portugal
Qatar
Republica de Corea
Togo

Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y el Delito
(UNODC)

Grupo especial sobre los oficiales de seguridad de a bordo y amigos de la presidenta

Presidentes: Sr. Terry Olson (Francia)
Sra. Tan Siew Huay (Singapur)

Miembros: Arabia Saudita
Argentina
Canada
China
Colombia
Cuba
Egipto
Estados Unidos
Filipinas
Francia
Italia
Japén
Kenya
Sudafrica
Sudén
Suiza

Federacién Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA)



Grupo sobre jurisdiccion

Presidente: Sr. Mark Rodmell (Reino Unido)
Miembros: Alemania
Bolivia, Estado Plurinacional de
China
Espafia

Estados Unidos
Federacién de Rusia
Francia

Jamaica

Kuwait

México

Namibia

Nigeria

Reino Unido
Singapur

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Grupo encargado de las resoluciones
Presidente: Sr. Juan Ramén Hernaiz Bravo (México)

Miembros: Estados Unidos
Japén
Kenya
Mauritania
México
Nueva Zelandia
Peru
Polonia
Republica Checa
Singapur
Sudafrica
Suecia
Turquia

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Como resultado de sus deliberaciones, la Conferencia adopt6 el texto del Protocolo que modifica el
Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves.

El Protocolo mencionado se abri6 el dia de hoy en Montreal para la firma de los Estados que
participaron en la Conferencia. Se decidié ademds que, con posterioridad al 4 de abril de 2014, el
Protocolo citado quedaria abierto para la firma de todos los Estados en la Sede de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional en Montreal.



El texto del Protocolo mencionado esta sujeto a la verificacion de la Secretaria de la Conferencia
bajo la autoridad de la Presidenta de la Conferencia, dentro de los noventa dias de la fecha, a fin de
introducir los cambios lingiifsticos que sean necesarios para que los textos en los distintos idiomas sean
conformes entre si.

Se adopté también en Montreal en el dia de hoy un texto consolidado del Convenio sobre las
infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963) con las enmiendas
introducidas por el Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves a efectos de facilitar la aplicacion de las normas del Convenio y el
Protocolo. El texto, redactado en seis idiomas, se adjunta a la presente Acta final.

La Conferencia adopté ademds por consenso la siguiente Resolucion:

RESOLUCION

RELATIVA A LA ACTUALIZACI(’)N DE LA CIRCULAR 288 —
TEXTO DE ORIENTACION SOBRE LOS ASPECTOS JURIDICOS
DE LOS PASAJEROS INSUBORDINADOS O PERTURBADORES

LA CONFERENCIA,

RECONOCIENDO que, en virtud del Predmbulo y del Articulo 44 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, uno de los fines y objetivos de la Organizacioén de Aviacion Civil Internacional (OACI) es
fomentar la planificacion y el desarrollo del transporte aéreo internacional a fin de satisfacer la necesidad
de los pueblos del mundo de un transporte aéreo seguro, regular, eficaz y econémico;

HABIENDO ADOPTADO el Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves (el Protocolo);

CONSCIENTE de que el derecho internacional vigente y las legislaciones y reglamentos nacionales de
muchos Estados pueden no ser totalmente adecuados para hacer frente con eficacia a las infracciones de
menor gravedad y otros actos cometidos por pasajeros insubordinados o perturbadores a bordo de
aeronaves civiles;

RECONOCIENDO que la Conferencia decidié no incluir una lista de infracciones y otros actos en el
Protocolo pero recomend¢ la actualizacion de la Circular 288 de la OACI — Texto de orientacion sobre
los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores, publicada en 2002;

TOMANDO EN CUENTA el medio especial de las aeronaves en vuelo y sus riesgos inherentes, asi como
la necesidad de brindar orientacion sobre lo que constituye un comportamiento insubordinado o
perturbador a bordo de aeronaves civiles;

CONSIDERANDO la necesidad de contar con una lista actualizada de infracciones y otros actos, en un
documento distinto del Protocolo, que sirva de guifa para facilitar que los Estados hagan frente a las
infracciones y otros actos que constituyen un comportamiento insubordinado o perturbador a bordo de
las aeronaves civiles; y



CONSCIENTE de que con la adopcion del Protocolo se ha afectado también al contenido de la
Circular 288 de la OACI;

RESUELVE:

INSTAR al Consejo de la OACI a que pida al Secretario General que actualice la Circular 288 de la OACI
— Texto de orientacion sobre los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores,
para que incluya una lista mas detallada de infracciones y otros actos y que introduzca en la citada
Circular 288 de la OACI los cambios que correspondan como resultado de la adopcién del Protocolo que
modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves;

PEDIR ala OACI que distribuya la Circular actualizada a los Estados; e

INVITAR a todos los Estados miembros a incorporar en su legislacion y reglamentos nacionales, en
cuanto sea practico, los elementos de la Circular actualizada.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los delegados firman esta Acta final.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en seis textos auténticos en
espaiiol, drabe, chino, francés, inglés y ruso en un tinico ejemplar que se depositard en la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la que enviard una copia certificada del mismo a cada uno de los Gobiernos
representados en la Conferencia.



ADJUNTO

TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS
OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES (TOKIO, 1963) Y EL
PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS
OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES (MONTREAL, 2014)



TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES
Y CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(TOKIO, 1963)
Y DEL PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES
Y CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(MONTREAL, 2014)

LOS ESTADOS CONTRATANTES,

TOMANDO NOTA de que los Estados han expresado su preocupaciéon por la intensificacién de la
gravedad y frecuencia de comportamientos insubordinados a bordo de aeronaves que pueden
poner en peligro la seguridad de las aeronaves o de las personas o bienes en las mismas o poner
en peligro el buen orden y la disciplina a bordo;

RECONOCIENDO el deseo de muchos Estados de ayudarse mutuamente para refrenar el
comportamiento insubordinado y restablecer el buen orden y la disciplina a bordo de las
aeronaves;

CONVENCIDOS de que, a fin de abordar estas preocupaciones, es necesario adoptar disposiciones para
modificar las del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las
aeronaves firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963;

HAN ACORDADO lo siguiente:

Capitulo I — Campo de aplicacion del Convenio

Articulo 1
1. El presente Convenio se aplicard a:
a) las infracciones a las leyes penales;

b) los actos que, sean o no infracciones, puedan poner o pongan en peligro la seguridad de la
aeronave o de las personas o bienes en la misma, o que pongan en peligro el buen orden y la
disciplina a bordo.

2. A reserva de lo dispuesto en el Capitulo III, el presente Convenio se aplicard a las infracciones
cometidas y a los actos ejecutados por una persona a bordo de cualquier aeronave matriculada en un
Estado contratante mientras se halle en vuelo, en la superficie de alta mar o en la de cualquier otra zona
situada fuera del territorio de un Estado.

3. A los fines del presente Convenio,

a) se considerard que una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en que se cierren
todas las puertas externas después del embarque hasta el momento en que se abra cualquiera
de dichas puertas para el desembarque; en caso de aterrizaje forzoso, se considerard que el
vuelo continda hasta que las autoridades competentes se hagan cargo de la aeronave y de las
personas y bienes a bordo; y



b) cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de matricula, la expresion
“Estado de matricula” como se emplea en los Articulos 4, 5 y 13 del Convenio se considerara
que es el Estado del explotador”.

4. El presente Convenio no se aplicard a las aeronaves utilizadas en servicios militares, de aduanas y
de policia.

Articulo 2

Sin perjuicio de las disposiciones del Articulo 4 y salvo que lo requiera la seguridad de la aeronave o de
las personas o bienes a bordo, ninguna disposicién del presente Convenio se interpretara en el sentido de
que autoriza o exige medida alguna en caso de infracciones a las leyes penales de cardcter politico o
basadas en discriminacién por cualquier motivo, tal como raza, religién, nacionalidad, origen étnico,
opinién politica o género.

Capitulo II — Jurisdiccion

Articulo 3

1. El Estado de matricula serd competente para ejercer su jurisdiccion sobre las infracciones y actos
cometidos a bordo.

1 bis. Un Estado también es competente para ejercer su jurisdiccién sobre las infracciones y actos
cometidos a bordo:

a) en calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se comete la infraccion o
el acto aterriza en su territorio con el presunto infractor todavia a bordo; y

b) en calidad de Estado del explotador, si la infraccién o el acto es cometido a bordo de una
aeronave arrendada sin tripulacion al arrendatario que tiene su oficina principal o, de no tener
el arrendatario tal oficina, que tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2. Cada Estado Contratante deberd tomar las medidas que sean necesarias a fin de establecer su
jurisdiccién como Estado de matricula sobre las infracciones cometidas a bordo de las aeronaves
matriculadas en tal Estado.

2 bis. Cada Estado contratante también debera tomar las medidas que sean necesarias para establecer su
jurisdiccion sobre las infracciones cometidas a bordo de una aeronave en los casos siguientes:

a) en calidad de Estado de aterrizaje, si:
i) la aeronave a bordo de la cual se comete la infraccion tiene su ultimo punto de despegue
o proximo punto de aterrizaje previsto dentro de su territorio y posteriormente aterriza en

su territorio con el presunto infractor todavia a bordo; y

ii) se pone en peligro la seguridad de la aeronave o de las personas o bienes a bordo o el
buen orden y la disciplina a bordo;



b) en calidad de Estado del explotador, si la infraccion es cometida a bordo de una aeronave
arrendada sin tripulacién al arrendatario que tiene su oficina principal o, de no tener el
arrendatario tal oficina, que tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2 ter. Al ejercer su jurisdiccion en calidad de Estado de aterrizaje, los Estados deberdn considerar si la
infraccion en cuestion constituye una infraccién en el Estado del explotador.

3. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccién penal ejercida de acuerdo con las leyes
nacionales.

Articulo 3 bis

Si un Estado contratante, ejerciendo su jurisdiccién en virtud del Articulo 3, ha sido notificado o ha
sabido de otro modo que uno o mds Estados contratantes estdn llevando a cabo una investigacion,
enjuiciamiento o procedimiento judicial con respecto a las mismas infracciones o actos, deberd consultar,
segtin corresponda, con los otros Estados contratantes a fin de coordinar sus acciones. Las obligaciones de
este Articulo son sin perjuicio de las obligaciones de los Estados contratantes en virtud del Articulo 13.

Articulo 4

El Estado contratante que no sea el de matricula no podrd perturbar el vuelo de una aeronave a fin de
ejercer su jurisdiccion penal sobre una infraccién cometida a bordo mds que en los casos siguientes:

a) lainfraccién produce efectos en el territorio de tal Estado;

b) la infraccién ha sido cometida por o contra un nacional de tal Estado o una persona que tenga
su residencia permanente en el mismo;

¢) lainfraccion afecta a la seguridad de tal Estado;

d) la infraccién constituye una violacién de los reglamentos sobre vuelo o maniobra de las
aeronaves, vigentes en tal Estado;

e) cuando sea necesario ejercer la jurisdiccion para cumplir las obligaciones de tal Estado de
conformidad con un acuerdo internacional multilateral.

Capitulo III — Facultades del comandante de la aeronave
Articulo 5

Las disposiciones de este Capitulo no se aplicardn a las infracciones ni a los actos cometidos o a punto de
cometerse por una persona a bordo de una aeronave en vuelo en el espacio aéreo del Estado de matricula
o sobre alta mar u otra zona situada fuera del territorio de un Estado, a no ser que el ultimo punto de
despegue o el préximo punto de aterrizaje previsto se halle en un Estado distinto al Estado de matricula o
si la aeronave vuela posteriormente en el espacio aéreo de un Estado distinto al Estado de matricula con
dicha persona a bordo.



Articulo 6

1. Cuando el comandante de la aeronave tenga razones fundadas para creer que una persona ha
cometido, o estd a punto de cometer, a bordo una infraccién o un acto previstos en el Articulo 1, parrafo 1,
podra imponer a tal persona las medidas razonables, incluso coercitivas, que sean necesarias:

a)  para proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o bienes en la misma; o
b)  para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

¢) para permitirle entregar a tal persona a las autoridades competentes o desembarcarla de
acuerdo con las disposiciones de este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demds miembros de la
tripulacién y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de oficiales de seguridad de a bordo o de
pasajeros con el fin de tomar medidas coercitivas contra cualquier persona sobre la que tenga tal derecho.
Cualquier miembro de la tripulacién o pasajero podrd tomar igualmente medidas preventivas razonables
sin tal autorizacion, cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a fin de
proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o los bienes en la misma.

3. Un oficial de seguridad de a bordo que va en una aeronave conforme a un acuerdo o arreglo
bilateral o multilateral entre los Estados contratantes pertinentes podrd tomar medidas preventivas
razonables sin tal autorizacién cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a
fin de proteger la seguridad de la aeronave o de las personas en la misma de un acto de interferencia ilicita
y, si el acuerdo o arreglo lo permite, de la comision de infracciones graves.

4. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se entenderd en el sentido de obligar a un
Estado contratante a establecer un programa de oficiales de seguridad de a bordo o concertar un acuerdo o
arreglo bilateral o multilateral que autorice a oficiales de seguridad de a bordo extranjeros a actuar en su
territorio.

Articulo 7

1. Las medidas coercitivas impuestas a una persona conforme a lo previsto en el Articulo 6 no
continuaran aplicindose mads alla de cualquier punto de aterrizaje, a menos que:

a) dicho punto se halle en el territorio de un Estado no contratante y sus autoridades no
permitan desembarcar a tal persona, o las medidas coercitivas se han impuesto de acuerdo
con lo dispuesto en el Articulo 6, parrafo 1 ¢) para permitir su entrega a las autoridades
competentes; 0

b) la aeronave haga un aterrizaje forzoso y el comandante de la aeronave no pueda entregar
a la persona a las autoridades competentes; o

c) dicha persona acepte continuar el transporte sometida a las medidas coercitivas.

2. Tan pronto como sea factible y, si es posible, antes de aterrizar en el Estado con una persona a
bordo sometida a las medidas coercitivas de acuerdo con el Articulo 6, el comandante de la aeronave
notificard a las autoridades de tal Estado el hecho de que una persona se encuentra a bordo sometida a
dichas medidas coercitivas y las razones de haberlas adoptado.



Articulo 8

1. El comandante de la aeronave podrd, siempre que sea necesario a los fines previstos en el
Articulo 6, parrafo 1 a) o b), desembarcar en el territorio de cualquier Estado en el que aterrice la
aeronave a cualquier persona sobre la que tenga razones fundadas para creer que ha cometido, o esta a
punto de cometer, a bordo de la aeronave, un acto previsto en el Articulo 1, parrafo 1 b).

2. El comandante de la aeronave comunicard a las autoridades del Estado donde desembarque a una
persona de acuerdo con lo previsto en este Articulo, el hecho de haber efectuado tal desembarque y las
razones de ello.

Articulo 9

1. El comandante de la aeronave podra entregar a las autoridades competentes de cualquier Estado
contratante en cuyo territorio aterrice la aeronave a cualquier persona, si tiene razones fundadas para creer
que dicha persona ha cometido a bordo de la aeronave un acto que, en su opinién, constituye una
infraccion grave.

2. El comandante de la aeronave, tan pronto como sea factible y, si es posible, antes de aterrizar en
el territorio de un Estado contratante con una persona a bordo a la que se proponga entregar de
conformidad con el pérrafo anterior, notificard a las autoridades de dicho Estado su intencién de entregar
a dicha persona y los motivos que tenga para ello.

3. El comandante de la aeronave suministrard a las autoridades a las que entregue a cualquier
presunto infractor de conformidad con lo previsto en este Articulo las pruebas e informes que se
encuentren en su posesion legitima.

Articulo 10

Por las medidas tomadas con sujecion a lo dispuesto en el presente Convenio, el comandante de la
aeronave, los demds miembros de la tripulacion, los pasajeros, cualquier oficial de seguridad de a bordo,
el propietario, el explotador de la aeronave y la persona en cuyo nombre se realice el vuelo no seran
responsables en procedimiento alguno por razén de cualquier trato sufrido por la persona objeto de dichas
medidas.

Capitulo IV — Apoderamiento ilicito de una aeronave
Articulo 11

1. Cuando una persona a bordo, mediante violencia o intimidacién, cometa cualquier acto ilicito de
apoderamiento, interferencia, o ejercicio del control de una aeronave en vuelo, o sea inminente la
realizacion de tales actos, los Estados contratantes tomaran todas las medidas apropiadas a fin de que el
legitimo comandante de la aeronave recobre o mantenga su control.

2. En los casos previstos en el parrafo anterior, el Estado contratante en que aterrice la aeronave
permitird que sus pasajeros y tripulantes contintien su viaje lo antes posible y devolverd la aeronave y su
carga a sus legitimos poseedores.



Capitulo V — Facultades y obligaciones de los Estados

Articulo 12

Todo Estado contratante permitird al comandante de una aeronave matriculada en otro Estado contratante
que desembarque a cualquier persona conforme a lo dispuesto en el Articulo 8, parrafo 1.

Articulo 13

1. Todo Estado contratante aceptard la entrega de cualquier persona que el comandante de la
aeronave le entregue en virtud del Articulo 9, parrafo 1.

2. Si un Estado contratante considera que las circunstancias lo justifican, procederd a la detencion o
tomard otras medidas para asegurar la presencia de cualquier persona que se presuma que ha cometido
uno de los actos a que se refiere el Articulo 11, parrafo 1, asi como de cualquier otra persona que le haya
sido entregada. La detencién y demds medidas se llevardn a cabo de acuerdo con las leyes de tal Estado, y
se mantendran solamente por el periodo que sea razonablemente necesario a fin de permitir la iniciacién
de un procedimiento penal o de extradicion.

3. La persona detenida de acuerdo con el parrafo anterior tendrd toda clase de facilidades para
comunicarse inmediatamente con el representante correspondiente del Estado de su nacionalidad que se
encuentre mas proximo.

4. El Estado contratante al que sea entregada una persona en virtud del Articulo 9, parrafo 1, o en
cuyo territorio aterrice una aeronave después de haberse cometido alguno de los actos previstos en el
Articulo 11, parrafo 1, procederd inmediatamente a una investigacion preliminar sobre los hechos.

5. Cuando un Estado, en virtud de este Articulo, detenga a una persona, notificard inmediatamente
al Estado de matricula de la aeronave y al Estado del que sea nacional el detenido y, si lo considera
conveniente, a todos los demds Estados interesados tal detencion y las circunstancias que la justifican.
El Estado que proceda a la investigacion preliminar prevista en el parrafo 4 de este Articulo comunicard
sin dilacion sus resultados a los Estados antes mencionados e indicard si se propone proceder contra dicha
persona.

Articulo 14

1. Cuando una persona, desembarcada de conformidad con el Articulo 8, parrafo 1, entregada de
acuerdo con el Articulo 9, parrafo 1, o desembarcada después de haber cometido alguno de los actos
previstos en el Articulo 11, parrafo 1, no pueda o no desee proseguir el viaje, el Estado de aterrizaje, si
rehisa admitirla y se trata de una persona que no sea nacional del mismo ni tenga en él su residencia
permanente, podrd enviarla al territorio del Estado del que sea nacional o residente permanente o al del
Estado donde inici6 su viaje aéreo.

2. El desembarque, la entrega, la detencion o la adopcion de las medidas aludidas en el Articulo 13,
parrafo 2, o el envio de la persona conforme al parrafo anterior de este Articulo no se considerardn como
admision en el territorio del Estado contratante interesado a los efectos de sus leyes relativas a la entrada
o admisién de personas y ninguna disposicion del presente Convenio afectard a las leyes de un Estado
contratante que regulen la expulsion de personas de su territorio.



Articulo 15

1. A reserva de lo previsto en el Articulo precedente, cualquier persona desembarcada de
conformidad con el Articulo 8, parrafo 1, entregada de acuerdo con el Articulo 9, parrafo 1, o
desembarcada después de haber cometido alguno de los actos previstos en el Articulo 11, parrafo 1, que
desee continuar su viaje, podrd hacerlo tan pronto como sea posible hacia el punto de destino que elija,
salvo que su presencia sea necesaria de acuerdo con las leyes del Estado de aterrizaje para la instruccién
de un procedimiento penal o de extradicion.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en sus leyes sobre entrada, admision, expulsion y extradicion, el
Estado contratante en cuyo territorio sea desembarcada una persona, de acuerdo con lo dispuesto en el
Articulo 8, parrafo 1, o entregada de conformidad con el Articulo 9, parrafo 1, o desembarque una
persona a la que se impute alguno de los actos previstos en el Articulo 11, parrafo 1, le concederd en
orden a su proteccion y seguridad un trato no menos favorable que el dispensado a sus nacionales en las
mismas circunstancias.

Articulo 15 bis

1. Se alienta a cada Estado contratante a tomar las medidas que sean necesarias para iniciar
procedimientos penales, administrativos o cualquier otro tipo de procedimiento judicial contra toda
persona que a bordo de una aeronave cometa una infraccién o acto referido en el Articulo 1, parrafo 1, en
particular:

a) agresion fisica o amenaza de cometer tal agresion contra un miembro de la tripulacion;

b) negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por el comandante de la aeronave, o
en nombre del comandante de la aeronave, con la finalidad de garantizar la seguridad de la
aeronave o la de las personas o bienes a bordo de la misma.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectard al derecho de cada Estado
contratante de introducir o mantener en su legislaciéon nacional medidas apropiadas para sancionar actos
insubordinados o perturbadores cometidos a bordo.

Capitulo VI — Otras disposiciones

Articulo 16

1. Las infracciones cometidas a bordo de aeronaves serdn consideradas, a los fines de extradicion
entre los Estados contratantes, como si se hubiesen cometido no sélo en el lugar en que hayan ocurrido
sino también en los territorios de los Estados contratantes que deben establecer su jurisdicciéon de
conformidad con los parrafos 2 y 2 bis del Articulo 3.

2. A reserva de lo dispuesto en el parrafo anterior, ninguna disposicién del presente Convenio se
interpretard en el sentido de crear una obligacion de conceder la extradicion.



Articulo 17
1. Al llevar a cabo cualquier medida de investigacion o arresto o al ejercer de cualquier otro modo
jurisdiccién en materia de infracciones cometidas a bordo de una aeronave, los Estados contratantes
deberdn tener muy en cuenta la seguridad y demas intereses de la navegacion aérea, evitando el retardar
innecesariamente a la aeronave, los pasajeros, los miembros de la tripulacién o la carga.
2. Cada Estado contratante, al actuar en cumplimiento de sus obligaciones en virtud del presente
Convenio o en ejercicio de una facultad discrecional que el mismo permita, actuard de conformidad con
las obligaciones y responsabilidades de los Estados en el derecho internacional. A este respecto, cada
Estado contratante tendrd en cuenta los principios de debido proceso y trato equitativo.

Articulo 18
Si varios Estados contratantes constituyen organizaciones de explotacion en comin u organismos
internacionales de explotacion, que utilicen aeronaves no matriculadas en un Estado determinado;
designardn, segtin las modalidades del caso, cudl de ellos se considerard como Estado de matricula a los
fines del presente Convenio y lo comunicardn a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional que lo
notificard a todos los Estados Partes en el presente Convenio.

Articulo 18 bis

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio obstara al derecho que pudiera existir, de conformidad con

el derecho interno, de perseguir el cobro de indemnizacién por dafios y perjuicios de la persona que haya
sido entregada o desembarcada conforme a lo previsto en el Articulo 8 o 9, respectivamente.

Capitulo VII — Disposiciones Finales

Articulo 19

(Idiomas del Convenio, véase el Articulo XIV del Protocolo)

Articulo 20

(Interpretacion del Convenio modificado por el Protocolo, véase el Articulo XV del Protocolo)

Articulo 21

(Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesion, véanse los Articulos 19, 20 y 22 del Convenio y
los Articulos XVI 'y XVII del Protocolo)



Articulo 22

(Entrada en vigor, véase el Articulo 21 del Convenio y el Articulo XVIII del Protocolo)

Articulo 23

(Denuncias, véase el Articulo 23 del Convenio y el Articulo XIX del Protocolo)

Articulo 24

1. Las controversias que surjan entre dos o mas Estados contratantes con respecto a la interpretacién
o aplicacién del presente Convenio que no puedan solucionarse mediante negociaciones se someterdn a
arbitraje, a peticién de uno de ellos. Si en el plazo de seis meses contados a partir de la fecha de
presentacion de la solicitud de arbitraje las partes no consiguen ponerse de acuerdo sobre la forma del
mismo, cualquiera de las partes podrd someter la controversia a la Corte Internacional de Justicia,
mediante una solicitud presentada de conformidad con el Estatuto de la Corte.

2. Todo Estado, en el momento de la firma o ratificacién del presente Convenio o de su adhesion al
mismo, podrd declarar que no se considera obligado por el parrafo anterior. Los demds Estados
contratantes no estardn obligados por el pdrrafo anterior ante ninglin Estado contratante que haya
formulado dicha reserva.

3. Todo Estado contratante que haya formulado la reserva prevista en el parrafo anterior podra
retirarla en cualquier momento notificdndolo a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 25

Con excepcion de lo dispuesto en el Articulo 24, el presente Convenio no podrd ser objeto de reservas.

Articulo 26

(Depositario y sus funciones, véase el Articulo 26 del Convenio y los Articulos XVII y XX del Protocolo)

PARRAFOS FINALES

del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados, firman
el presente Convenio.

HECHO en Tokio el dia catorce de septiembre de mil novecientos sesenta y tres, en tres textos auténticos,
redactados en los idiomas espaiiol, francés e inglés.



El presente Convenio serd depositado en la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, donde quedard
abierto a la firma, de conformidad con el Articulo 19, y dicha Organizacion transmitira copias legalizadas
del mismo a todos los Estados miembros de la Organizacién de las Naciones Unidas o de cualquiera de
los organismos especializados.

del Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Montreal, 2014)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente autorizados, firman el
presente Protocolo.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en textos auténticos redactados en
espaiiol, drabe, chino, francés, inglés y ruso y cuya autenticidad quedara confirmada con la verificacion
que hard la Secretarfa de la Conferencia bajo la autoridad de la Presidenta de la Conferencia, dentro de los
noventa dias de la fecha, de la conformidad de los textos entre si. El presente Protocolo serd depositado en
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y el Depositario enviard copias certificadas del mismo a
todos los Estados contratantes en el presente Protocolo.



3AKJIOYUTEJBHBINA AKT

MeskayHapoaHOI KOH(epeHInH 0 BO31yLIHOMY IIPpaBy
JIJISl PACCMOTPEeHNs BONPOCAa 0 BHECEHUH H3MEeHeHHit
B Koneenyuio o npecmynnenunax u HeKomopuwix opy2ux aKkmax,
cosepuaemuix Ha 6opmy 6030yunsix cyoos (Toxno, 1963 ron),
NpoBOAMBIIeiics Mo 3rua0ii MeskIyHAPOAHOI OPraHU3alHH I'PAKIAHCKONH aBHALMH
B Monpeaue ¢ 26 mapra no 4 anpeusi 2014 roga

[TonHOMOYHBIE MPEACTABUTEIN Ha MEXKIyHApOIHOH KOH(EPEHIUH IO BO3AYIIHOMY MpaBy,
MIPOBOJUMOI MOA 3rufoil MexIyHapoAHOW OpraHu3alMM TpakJaHCKOH aBMaIUM, 3acefald C
26 mapra no 4 anpenst 2014 rona B MoHpeaie 1t pacCMOTPEHHs BOIIPOCa O BHECEHHH M3MEHEHHH
Konsenyuu o npecmynienusix u HeKOmopvix Opyeux axmax, cosepulaemvlx Ha 060pmy 8030YUIHbIX
cyoos (Toxuo, 1963 ron).

Ha KoudepeHuun Obutd NpencTaBieHbl cieayromnme 87 TOCyAapcTB, W 9TH TOCYAapCcTBa

TIPEACTABMIIN TTOJTHOMOYHSI B JIOJDKHOM M COOTBETCTBYIOIICH (hopme:

ABcrpanus

Asctpus (Pecriybnuka)
Asepbaiipkanckas Pecry0imka
AnGanus (Pecy6nuka)
Amnrona (Pecniy6iuka)
AprenruHckas PecryOnuka

Bonusus (IlnropunanmonansHoe ['ocyaapcTso)

borceana (Pecry6iika)

Bpazunus (Deneparusnas PecryOnuka)
bypkuna-®aco

Bypynnu (Pecry6mnuka)

I'antu (Pecny6imka)

I'ana (PecmyOunxa)

I'Bunes (PecnyOinka)

T'epmanus (DeneparuBHas PecryOnnka)
I'peueckas PecriyOmnuka

Janus (KoponescTso)

Jlomunukanckas PecriyOmmka

Eruner (Apabckas PecryOnnka)
Wspauns (Iocynapctso)

Unnus (Pecy6nuka)

Wupnonesus (Pecmybinka)

Nopnanus (Xammmurckoe KoponeBcTBo)
Hcnanus (KoponeBcTBo)

Hranbauckas PecriyOmuka

Kabo-Bepze (Pecrry6unka)

Kambopxa (KoposeBcTBo)

KawmepyHn (Pecny0:nka)

Kanana

Karap (I'ocynapcTso)

Kenus (PecryOnuka)

Kuraii (Kuraiickas Hapoxnas PecryOnuka)

KomnymoOus (PecrnyOmnuka)

Konro (Pecry6urka)

Kot-n'MByap (Pecny6nuka)

Ky6a (Pecmy6unka)

Kyseiit (I'ocynapcTso)

Jlecoro (KoponescTro)

JIutBa (Pecmy06unka)

Magputanus (Mcnamckas Pecriy6nmka)

Mapnarackap (Pecmry6mmka)

Manu (Pecry6mnuka)

Mausra (Pecrrybmnmka)

Mapoxkxko (KoposescTso)

Mexkcuka (Mekcnkanckue CoelMHEHHBIE
IITaTsr)

Hamu6wust (Pecriy6mmka)

Henan (OeneparusHas JleMokpaTuueckas
PecnyOinuka)

Hurep (Pecmy6mnuxa)

Hurepus (DeneparusHas Pecryonuka)

Hupnepnanner (KoponesctBo Hunepnanaos)



Hosas 3enanaus

O6wennHenHas PecriyOnuka Tanzanust

O0benuHeHHBIE ApaOcKue DMHUpPATHI

Owman (CynTaHar)

IMaparsaii (Pecmy0mnuka)

Ilepy (Pecny6iuka)

[Monbmra (Pecmy6uika)

Tlopryranbckas Pecny0Onuka

Pecny6iika Kopest

Poccuiickas denepanus

Caynosckast Apausi (KoposieBcTBo)

Crasunenn (KoponescTro)

Ceneran (Pecry6nuka)

Cunramyp (Pecrry6imka)

Crnosenust (Pecry6Omnika)

Coennnennoe Koponescto Bennkobpurannu
u CepepHoit Mpnanauu

Coenunennsie Lltater AMepuxu

Cynan (Pecy0mnuxa)

Coeppa-Jleone (Pecrybnuka)

Toronesckas Pecny0Oiuka

Typuus (Pecriy6nunka)

VYranga (Pecmy6muka)

VYpyrsaii (Bocrounast Pecry6inuka)

Dumpxu (Pecnydinka)

Oununnunsl (Pecriybnnka)

Ounnsiaust (Punssnackas Pecriybnnka)

Opannysckas Pecriybnuka

Yan (Pecnybnuka)

Yermickas Pecriy6muka

Yunu (PecriyOnuka)

IIseiinapckas Kondeneparus

[IBerust (KoposercTBo)

DkBanop (Pecmybiika)

DxkBaropuanbHast ['Bunes (Pecryonuka)

I0xnas Adpuka (IOxH0-Adprkanckas
PecnyGnuka)

SImaiika

SInonust

Crnenyromnye BOCEMb MEKAYHApPOJIHBIX OpraHU3allMii M OJIHO BhICIIee yueOHOE 3aBelCHUE

OBUTH MPE/ICTAaBIICHBI HAOIIOAATEIISIMU:

ATEHTCTBO 10 00ECIIEYCHUIO OE30IIACHOCTH ad3POHABHTAIINY B AppHKe

u Ha Manarackape (ACEKHA)

Apabckast komuceus rpaxaanckoii aBuanuu (APKI'A)

Adpukanckas KOMUCCHS TpakaaHCcKoil aBuanuu (AKI'A)

JlaTHOaMeprKaHCKas accolUalus BO3IYIIHOrO 1 KocMu4eckoro mpasa (ALADA)
MexyHapozHas accoLanys Bo3AyHoro Tpancnopra (MATA)

MesxayHapoHas denepanus accounanuii muHeiHbIX muiaotos (MDAJIITA)
MesxayHapoiHbIi coro3 aBranuonHoro crpaxosanust (MCAC)

VYnpasnenne Oprannzauuu OObequHEHHBbIX Harmii mo HapKoTHKam M HPECTYITHOCTH

(FOHOJIK)

MakruiabCKkuil yHUBEpCUTET

Kondepenmuto otkpsin Ilpesunent Coera MexxayHapOAHOH OpraHU3AMU TPaskIaHCKOM

aBuanuu 1-p Onymyusa benapa Anny.

Kondepennuss wu3dbpana IIpencenarenem

[QU(S14741021117D.¢ 3aMeCTHTEICH l'lpence)la’renﬂ:

ITepssiit 3amecTurens [pencenarens
Bropoii 3amecturens [Ipencenarens

Tpetnii 3amecturens [Ipencenarens
YetBeptslii 3amectutens [Ipeacenarens

r-xy Tan Cpto I'yoit  (Cunramyp), a Tarke

— r1-H JleBepc Mabaco (FOxuas Adpuka)

— r-H Maiikn J[)xeHHICOH
(Coemunennsie 1lItaTel AMepukm)

— 1-p Hopbepto Jlyonro (AprentuHa)

—  1-p Manropskara I[lonkoBckas
(ITonpma)



ILareiit 3amecturens [pencenarens —  Ero BeicouectBo npunn Typku bun
®Daiican Anp-Cayn
(CaynoBckast ApaBust)

T'enepanbubiM cekperapeMm KoHdepenunu Obul r-H JDKOH AYrycTHH, JUPEKTOp YIpaBiICHUS
[0 TpPaBOBLIM BOIPOCAM M BHEIIHUM CHOIIEHUSM MeXIyHapoAHOH OpraHm3alud IpaxIaHCKON
aBualuu. EMy oka3pIBai MOMOIIIb: HCHIOJIHUTENBHbIA CEKpeTaph — CTapIINi COTPYIHHUK 110 TPABOBBIM
BonpocaM A-p [I3edan XyaH, UCIIONHHUTEIBHBIE CEKPETaApH — COTPYAHHKH IO IIPABOBEIM BOIIPOCAM
r-H Duapro Omonot u r-H Kpucrodep Ilerpac u coTpyaHHK IO mpaBOBBIM BoIpocaM r-xxa Mapia
Baiincraiin  (momomiHuK  cekperapsi). OOcnyxuBanue KoHdepeHIMM  OCYIIECTBISUIOCH O]
PYKOBOJICTBOM JHUPEKTOpa AJMHMHHCTPATUBHOIO ympasieHus n-pa Pan Jlo, koTopoil okasbiBan
nomots r-H JhkelimMc Ban, 3amecTuTenb QUpEKTOpa MO BOHpOCaM yINpaBieHHs HHpOpManued u
001Iero aIMUHACTPATUBHOTO OOCITY)KUBAHHS, a TAKXKE IPYTHe COTPpYIHUKH OpraHu3amni.

Kondepenmms  yupenmna Kommccmio  momHOro cocraBa  1OJ  IPEACENATENbCTBOM
r-xu Tan Csro ['ysii (CuHramyp) u cieayromnye KOMUTETbl 1 TPYIIIbL:

Komumem no npogepke nonnomoyuii

[pencenarens: r-u O6ana Caud Anb-Hyaiimu
(O6benuHeHHbIe Apabckue DMHUPATHI)

YseHsl Wnnonesus
Kananga
Komym6us
O0benuHeHHbIE ApabcKkue DMHUpPATHI
DunnsHans

Peoakyuonnwiii komumem
[Ipencenarens: r-H JleBepc Mabaco (FOxnas Adpuka)

Unensr: ABcTpanus
ApreHTuHa
Bpazunus
bypkuna-®aco
I'ana
WNnmusa
Kanana
Kurait
Maspuranust
Hamuobus
Hunepnanst
O0benuHeHHBIE ApaOcKue DMHUPATEI
Pecny6nmuka Kopest
Poccuiickas ®enepanus
Coenunennsie LITatel AMepuku
VYpyrsait



Dunnsauaus

Dpanuus

1O0xHas Adpuka

SImaiika

Snonnst

MesxayHapogHast accoranus Bo3ayurHoro tpaicrnopra (MATA)

Mexnaynapoanas — Qeaepanus — acCOUMalii  JUHEWHBIX  MHJIOTOB
(UDAJITIA)

Komumem no npeaM6yﬂe U 3aKnroqumelbHbiM NOJI0HCEHUAM

Usnenst: r-H /xon Tauer (Kanana)

Unensr: I'epmanus
Janus
Wopnanus
Kanana
Karap
Kuraii
Kounro
Hurepus
ITaparsait
[Hopryranus
Pecniy6nuka Kopest
Coenunennsie LITaTer AMepuku
Toro
Duxu
Y
DkBanop

VYnpasnenne Opranuzanun O0benHeHHbIX Hanuit no HapkoTHKam
n npecrynsoctu (FOHOAK)

Cneyuanvhas epynna no compyOHUKam ciysicovl 6ezonachocmu Ha bopmy
u [lpyswvs I[lpeoceoamens

[Mpencenarenn: r-H Teppu Ouncen (Opannus)
r-xa Tan Cero ['ysii (Cunramyp)

UneHs: ApreHnTuHa
Eruner
Wranust
Kanana
Kenus
Kuraii
KonymOust
Ky6a
CaynoBckast ApaBus
Coenunennsie LlItaTter AMepuxu
Cynan



DUITUTITTUHB

Dpanuus

[Beitiapust

OxHas Adpuka

Slnonus

MesxayHapo/Hast (heaepalins acCoUUalyii TMHEHHBIX TUIOTOB
(UDAJITIA)

I'pynna no ropucouxyuu

[pencenarens: r-H Mapk Poamenn (Coennnennoe KoposeBcTBo)

YneHsl:

Bonusus (I[TmropunanmonansHoe ["ocynapcTso)
I'epmanus

Wcnanus

Kwuraii

Kyseiir

Mexkcuka

Hamubus

Hurepus

Poccuiickas ®enepanus
CuHramnyp

Coennnennoe Kopomnesctso
Coenunennsie LITaTer AMepuku
Dpannus

SImaiika

MexyHapoaHas accouuanus Bo3aymHoro tpancrnopra (MATA)

I'pynna no pezonoyuam

[Ipencenarens: r-u Xyan Pamon Dprauc bpaso (Mekcuka)

YiteHsr:

Kenns

MaspuTanus
Mekcuka

Hogas 3enmangus
Iepy

TTonbma

Cunranyp
Coenunennsie LITaTter AMepuku
Typuus

Yemnickas Pecrry0nnka
[IBenus

HOxnast Appuka
Slnonus

MexyHapoaHas accouuanus Bo3yuHoro tpancrnopra (MATA)



IMocne pacemoTpennst Kondepenuus npunsiaa Tekct [lpomoxona, usmensowezo Konsenyuio o
npecmyniieHUsAx 1 HeKOMopwlx Opyeux aKmax, cO8ePULaemMbix Ha 6OPMY 030VUHBIX CYOO08.

VYnomsanyteiii IIpoTokon ObUI OTKpHIT I HOANHMCaHHA B MoHpeale TrocyIapcTBaMy,
yuactBoBaBiiuMu B KoHdepeHniuu, ¢ cero aus. bpuio Take perieHo, 4to mnocie 4 anpeist 2014 rona
ynomsHyThiil [IpoTokon Oyzmer OTKpHIT i mojanucanusi Bcemu rocyaapctBamu B llTaG-kBaprupe
Me:xayHapoHON opraHu3alny rpaxaaHcKoil aBuanuyu B MoHpeaie.

Texet ynomsinytoro ITpoTokosa mojnesxuT nposepke cekperapuarom KondepeHiun B pamkax
nosnHomounit Ipencenarens KonpepeHunn B TeueHne NeBSHOCTA AHEH C yKa3aHHOH 31eCh JaThl Ha
npeaMeT JTHHIBUCTHYECKUX U3MEHEHHUH, TpeOyeMbIX I IPUBE/ICHHS TEKCTOB Ha PA3JIHUIHbIX S3bIKAX B
COOTBETCTBHUE JIPYT C IPYTOM.

Cero aust B Monpeane ObUI Tak)Ke TPUHAT CBOIHBIA TeKCT Koueenyuu o npecmynienusx u
HEKOMOpbIX Opyeux akmax, cosepuiaemvix Ha 6opmy 6030yuinblx cyoos (Toxuo, 1963 ron),
U3MeHeHHOI [Ipomokonom, usmensiowum Kongenyuio o npecmynienusx u HeKomopulx Opy2ux aKmax,
cogepuiaemMblx Ha OOpmMy 6030VUIHBLIX CY008, B UEISIX COACHCTBHS BBINOJHEHUIO IPABHIL,
cozepskammxcst B ynomssHyTeix Konsenunu u [Ipotokose, B y100HOM IS HCIONB30BAHKS BHIC. DTOT
TEKCT, TIOATOTOBJIECHHBIN Ha IECTH S3bIKAX, IPUIIAraeTCs K HACTOSIIEMY 3aKIIFOUMTEILHOMY aKTy.



JHanee KongepeHrust npuHsIa Ha OCHOBE KOHCEHCYCA CICAYIONIYIO PE30IIOLHIO:

PE30JIIOLINS,

KACAIOLIASICSI OBHOBJIEHUSA LHTUPKYJISIPA 288
"HHCTPYKTHBHBIH MATEPHAJI ITO ITPABOBBIM ACITEKTAM
IIPOBJIEMbI HE/IHCLHHTHITVIHHUPOBAHHBIX H HAPYIIIAIOLITUX
HIOPAJIOK IIACCA’KHPOB"

KOH®EPEHIHA,

IIPU3HABAA, 4to B cooTtBercTBuM c mpeamOynoii u Cratbeii 44 Kownsenyuu o
MeAHCOYHAPOOHOTUL 2padcOancKoll asuayuy OTHON W3 Lelell U 3amad MexIyHapoIHOH OpraHH3aluu
rpaxnancko aBuanuu (MKAQ) sBasiercs: cosieiicTBUE TUIAHMPOBAHUIO U Pa3BUTHIO MEXK/IyHAPOIHOTO
BO3JYILIHOTO TPAHCIIOPTA, C TEM YTOOBI YAOBIETBOPSATH MOTPEOHOCTH HAPOJOB MHUpa B 0E30IIACHOM,
perysipHoM, 3)(GEKTHBHOM 1 S3KOHOMHYHOM BO3/IyLIHOM TPAHCIIOPTE,

IIPUHAB Ilpomoxon, usmensiowuti Konsenyuio o npecmynienusix u HeKOmMopwix Opyeux
akmax, cogepuiaemvix Ha Obopmy 6030yuiHbIx ¢y0os (IIpotokon),

VYYUTBIBAA ToT (hakT, 4TO CyHIECTBYIOIIEEe MEXIyHAPOJAHOE MPABO, & TAK)KE HALIMOHAIIbHBIC
3aKOHBI M1 HOPMBI BO MHOTHX T'OCYJapCTBaX MOTYT OBITh HE TOJHOCTBIO aJI€KBATHBI JUIS MPUHATHS
3G PEKTHBHBIX Mep B OTHOILICHHHM MEHEE CEephe3HBIX THUIIOB MPECTYIUICHUH M JPYTHX aKTOB,
COBEpIIAEMbIX HEAMCIUILIMHAPOBAHHBIMHA WJIM HAPYIIAIONIMMHU IOPSA0K IaccaXupamu Ha OopTy
TPa)XIaHCKHUX BO3IYLIHBIX CYOB,

1IPH3HABAA, uto KondepeHuus pemmna He BKIOYATh B [IpOTOKOI IepedeHb MpecTyILICHHI
U IPYTHX aKTOB, HO peKoMeH 10Baja 00HOBUTh HUPKYJIsip 288 UKAO "Unempykmuesneiii mamepuan no
NnpagosviM acnekmam npoonemvl HeOUCYUNTUHUPOBAHHBIX U HAPYUWLAIOWUX NOPAOOK naccaxcupos”,
onyonukoBanHblit B 2002 rony,

VYUTHIBAA ocobble yciaoBHs BO3AYIIHBIX CYZ0B, HAXOMSIIMXCS B MOJIETE, U NPUCYLIHE UM
PHUCKH, a TaK)Ke HEOOXOJMMOCTH TIPEIOCTABICHUS yKa3aHWH OTHOCHUTEIIFHO TOTO, YTO IIPE/ICTABISET
c000# HEeTUCHUIUIMHUPOBAHHOE WJIM HapylIalollee MOPSIOK IOBEJACHHE Ha OOpTY IPaykIaHCKOTO
BO3/YIIHOTO CY/HA,

IIPUHUMAA BO BHHUMAHHWE HeoOXOAMMOCTh Halu4us OOHOBJICHHOTO TEPEYHS
MPECTYIJICHUH U JPYTUX aKTOB B MHOM JOKYMEHTeE, 4eM [IpOTOKOJI, ¢ HEeNbi0 ero MCHONb30BaHHs B
KaueCcTBE PYKOBOJCTBA, MPU3BAHHOIO OKAa3bIBaTh IOMOINb T[OCYIapcTBaM B IPHHATHA Mep B
OTHOIICHHUH TIPECTYIUICHUI M IPYTHX aKTOB, MPEACTABIAIONINX CO00 HEAMCIMIUTMHUPOBAHHOE WIIN
HapyILIaIIee MOPsAI0K MTOBEACHNE Ha GOPTY IrPaXkJaHCKOTO BO3YIIHOTO Cy/HA,

OTMEYAA, uro mpusatue IIpoTokoma TakXe 3aTparuBaeT COAEpKaHHE LUPKyspa 288
HKAO,



1IOCTAHOBJIAET:

HACTOATEJIBHO ITPU3BATH Coer UKAO mpocuts I'eHepanbHOTo cekperaps 0OHOBHUTH
uupkyssip 288  HUKAO  "Hucmpykmueneiti  mamepuan no npasosviM — acnekmam — npoodiemvl
HeOUCYUNTUHUPOBAHHLIX U  HAPVMAIOWUX NOPAOOK naccaxcupos” ¢ TeNbI0 BKIIOUCHUS Ooliee
HOAPOOHOr0 M MCYEPIBIBAIOLIETO NEPEYHs NPECTYIUICHUH M JIPYruX akToB, a TAaKKe BHECCHHUs B
mupkyisip 288 MKAO wu3MeHeHni, OOYCIOBIEGHHBIX IpPUHATUEM [Ipomokona, usmeHsowezo
Konsenyuio o npecmynienusx u HeKOmopulx Opy2ux aKmax, cosepuiaemMvlx Ha 0O0pny 6030VUIHbIX
cy008;

ITPOCHUTH NKAO HanpaBuTh rocyJapcTBaM OOHOBJICHHBIN LIUPKYJISIP;

TIPEJ[JIOJKHUTH BceM TocyaapcTBaM-ulieHaM BKIFOYHUTh, HACKOJBKO ATO TPAKTHYECKH
BO3MOJXKHO, B CBOM HAIIMOHAJbHBIC 3aKOHBI K HOPMBI 3JIEMEHTHI OOHOBJICHHOTO IIUPKYJISpA.

B YVIOCTOBEPEHME YEI'O generarhbl moAmnucaii HACTOSIINAN 3aKIIIOUATEIIBHBIN AKT.

COBEPHIEHO B MoHpeaie 4eTBepTOro JHS arpeiisi MecsIia JBE THICSYM YeThIPHAIIAaTOTO
roga B EOUHCTBEHHOM SK3EMIUIIPE, COJEpXKallleM MIeCTh AayTeHTUYHBIX TEKCTOB Ha PYCCKOM,
AHTJIMHACKOM, apaOCKOM, MCITAHCKOM, KUTAWCKOM W (PpaHIly3CKOM S3bIKax, KOTOPBIH OyZeT claH Ha
XpaHeHHE B MeXITyHapOAHYI0 OpPTaHH3alMI0 TPAXKIAHCKON aBHAIMM M 3aBEPEHHAs KOMHUS KOTOPOTO
Oyner HampaBieHa Ha3BaHHOM OpraHuzaiyield BceM IPAaBUTENILCTBAM, IPEICTABICHHBIM Ha
Koudepenmun.



JOIIOJIHEHHUE

CBOJHbBIN TEKCT KOHBEHLHH O IMPECTYIUVIEHHAX
H HEKOTOPBIX JJPYTHX AKTAX, COBEPIIIAEMBIX
HA BOPTY BO3/JJVIIHBIX CY/]OB (TOKHO, 1963 TOJI)
U MMPOTOKOJI, U3SMEHSIFOIAI KOHBEHLAIO
O MPECTYIJIEHUSX U HEKOTOPBIX IPYTUX AKTAX,
COBEPIIAEMBIX HA BOPTY BO3JYIIHBIX CYJ0B (MOHPEAJIb, 2014 TOJI)



CBOJIHBII TEKCT KOHBEHIIMH O MPECTYILIEHUSAX M HEKOTOPBIX
JIIPYTUX AKTAX, COBEPIIAEMBIX HA BOPTY BO3/IVIIHBIX CY/IOB
(TOKHO, 1963 TOJ),

M TIPOTOKOJIA, U3MEHSIIOIIETO KOHBEHIAIO O MPECTYILIEHUSIX
W HEKOTOPBIX JIPYTHUX AKTAX, COBEPILIAEMBIX
HA BOPTY BO3/VIIHBIX CYIOB (MOHPEA.Ib, 2014 TOJI)

JIOTOBAPUBAIOLIUECS TOCYJIAPCTBA,

OTMEYAJ, 4rto rocynapcTBa BHIPaXKaOT 00ECIOKOSHHOCTh POCTOM YHCIA M NOBBILICHHEM CTEHEHN
CEPbE3HOCTHU CIIy4acB HEANUCIUIUIMHUPOBAHHOTO TIOBEACHNUS HA OOPTY BO3LYIIHBIX CYJOB, YTO
MOXET yrpokath O€30IacCHOCTH BO3JYLIHOTO CyJHA JMOO HAXOJSIIMXCS HA €ro OOpTy JHMIL
JI IMYIIECTBa OO0 CO3aBaTh yrpo3y MOAAEPKAHUIO TOJDKHOTO MOPAAKA M TUCIHUIUIMHEI Ha
Gopry,

ITPUBHABASI xenaHue MHOTHX TOCYJapCTB OKa3bIBaTh IMOMOIIb APYT JPYTy B IEIAX HpPeceueHUs
HEJIMCUUIUIMHUPOBAHHOI'O MOBE/ICHHSI U BOCCTAHOBJICHUS JIOJDKHOTO MOPSAIAKA U JUCHUIUIMHbI
Ha OOpTy BO3YIIHBIX CY/OB,

CUUTAS, 4uro s ycTpaHeHHs TaKOi OOECIOKOCHHOCTH HEOOXOJMMO IPUHATH ITOJIOKCHHS,
JONOJIHSIONHME TIOJIOKEHUsT Kougenyuu o npecmynieHusx u HeKomopvlx Opy2ux aKmax,

cosepuiaemMvix Ha 6opmy 8030YwHbIX Cy008, oAnucanuyio B Tokuo 14 cenrsops 1963 rona,

COI'JTACUJIUCD o HmKecneayomem:

T'naBa 1. Cdepa npumenenusi KonBenuun

Cratbs 1
1. Hacrositas KoHBeHIIMS TPUMEHACTCS B OTHOILICHHH
a) YTOJIOBHBIX MPECTYIIICHHH;
b) akToB, KOTOpbIE, HE3aBUCHMO OT TOTO, SIBJISAIOTCS JIK OHH MPECTYIJICHHSIMH HWJIH HET,
MOT'YT yIpOXKaTh WIN YIPOXKAIOT OE30MaCHOCTH BO3IYIIHOTO CYAHA MO0 HAXOASAIIMXCS Ha
ero GOpTy JIMIl WM UMYIIECTBA, JUOO aKTOB, KOTOPBIC CO3[AIT Yrpo3y IOICPKAHHIO

JOJKHOI'O IMOops/iKa U AUCHUITIIMHBI Ha 60pTy.

2. 3a uckimouyeHueM mnpenaycmorpenHoro B [mase IlI, Hacrosimas KoHBeHIMs TpuUMEHseTCS B
OTHOIICHUH MPECTYIJICHUH WM aKTOB, COBEPLICHHBIX JIMIIOM Ha OOpPTY JII0OOr0 BO3IYLIHOTO CyJHA,



3apeTUCTPUPOBAHHOTO B KAaKOM-THOO JloroBapuBaroIeMCs TOCYAapCTBE, BO BPEMs HAXOXKICHHS
TaKoOro BO3/YLIHOTO Cy/JHa B I0JIETe MO0 Ha MOBEPXHOCTH B OTKPHITOM MOpPE MJIM Ha MOBEPXHOCTH B
1000M IpyroM paiioHe BHE IPeeoB TEPPUTOPHHU TI000r0 rocy JapeTsa.

3. Jlnst meneit macrosimeit KonBeHwm:

a) BO3QYIIHOEC CYAHO CHHUTACTCA HaAXOIsAUIUMCSA B TIIOJIETE B III060€ BpeMsi C MOMCHTa
3aKpBITUSI BCEX €r0 BHEIIHMX JBEpeH Mocje MOrpy3KH 10 MOMEHTa OTKPBITHS JII0OOW U3
TaAKUX nBepeﬁ JUISL BBII‘pySKH. B cny'{ae BLIHyX(L[eHHOﬁ IIOCaAKH CYHTACTCs, 4TO IIOJIET
MPOUCXOJUT JO TeX TIO0p, I0Ka KOMIIETCHTHbIE OpraHbl HE NpPUMYT Ha ce0s
OTBETCTBCHHOCTH 3a BO3AYUIHOC CYJAHO, a TaKXKC 3a JIMI U UMYLIECTBO, HAXOAAIIUXCA Ha
Oopry;

b) eciam rocymapcTBO 3KCIUTyaTaHTa HE SIBIISIETCS TOCYIApCTBOM DETHCTPALMH, CUUTACTCH,
4TO TepMHH "TocynapcTBo peructpaunu', ucrnonbzyemblii B Ctatesx 4, 5 u 13 Hacrosiei
KonBeHIny, 03Ha4aeT rocyJapcTBO SKCILTyaTaHTa.

4. Hacrosimas KoHBeHIMsT He IpUMEHSETCS K BO3AYIIHBIM CyAaM, HCIOJIb3yEMBbIM Ha BOCHHOM,
TaMOXKCHHOMN WM MOJIHLEHCKON CIIykKO0ax.

Cratbs 2

Be3 ymepba mist monoxxenuin Ctatbu 4 M 3a UCKIIIOYCHHUEM CIIy4aeB, KOTJa 3TOro Tpedyer
0€30MacHOCTh BO3JYLIHOIO CyJHA MM HAaXOJSIIUXCS Ha ero OOpTy JIMI| WM HMYINECTBA, HUKAKOE
nojokeHue Hacrtosmed KoHBeHIMH He JIO/DKHO — TOJNKOBAThCS KAk — paspeliaroniee  Hid
MPEANMKUChIBAIONICE JIFOObIE MEPhI B OTHOIICHUH YrOJIOBHBIX MPECTYIUICHUH MTOJUTHYECKOTO XapakTepa
WIH YTOJIOBHBIX IPECTYIUICHUH, OCHOBAHHBIX HA JIUCKPUMHHAIMHU 10 TPH3HAKY pAChl, PEJIUTHUH,
HAL[MOHAJIBHOCTH, STHUYECKOTrO MPOHCXOXKICHHUS, TOMTUTHICCKUX YOCKICHUH 1M MOJa.

Iaaga 11. FOpucankuus

Cratbsa 3

1. T'ocynapcTBo perucTpanyy BO3IYLIHOTO CyJHA IPABOMOYHO OCYILECTBIATh IOPUCAUKIIMIO B
OTHOIICHUH MPECTYIUICHUH U aKTOB, COBEPLICHHBIX Ha OOPTY.

1 bis. T'ocynapcTBo Takke IMPaBOMOYHO OCYIIECTBIISATH IOPUCIUKIINIO B OTHOIICHUH MIPECTYIIEHHH 1
AKTOB, COBEPILIEHHBIX Ha OOPTY:

a) B KayeCTBE TOCYAapCTBa IOCAAKU, €CIH BO3AYIIHOE CYAHO, Ha OOpPTy KOTOPOTO
COBEpUICHO NPECTYIUICHHE UM COBEPIICH aKT, BBINOIHSACT I0CAIKY Ha €ro TepPUTOPUH C
HaXOJAIMMcs Ha OOPTy IperonaraeMbIM IPECTYTHUKOM;



b) B KadecTBe TOCyZapcTBa OSKCIUIyaTaHTa, €CIM IPECTYIUICHHE COBEPLICHO WM aKT
COBeplIEH Ha GOPTy BO3JYIIHOIO CyjHA, apEHI0BAaHHOIO 0€3 DKUIIaKa apeH/IaTOPOM, Ube
OCHOBHOE MECTO JEATEIbHOCTH MJM, €CIM apeHJaTop He HMEeT TaKoro MecTa
JeATENbHOCTH, Ybe OCTOSHHOE MECTO NPEObIBAHUS HAXOJUTCS B 3TOM I'OCYapCTBE.

2. Kaxxnoe Jloroeapuparomieecss TrocylapcTBO INPUHUMAET TaKHE MEpbl, KOTOpbIE MOTYT
OKa3aTbCs HEOOXOIMMBIMHU JUIL YCTaHOBJICHHS CBOCH IOPHCIVKLIMM B KadeCTBE TIOCYIapCTBa
perucTpaliud B OTHOLICHHH IIPECTYIUICHUM, COBEpPIICHHBIX Ha OOpPTy BO3AYIIHBIX CYIOB,
3apEeruCTPUPOBAHHBIX B TAKOM IOCYAapCTBeE.

2 bis. Kaxnoe JloroBapuBaromieecs roCyAapcTBO MPUHUMACT TaK)Ke TAKHE MEpbI, KOTOPbIE MOIYT
0Ka3aThCsl HEOOXOJMMBIMH ISl YCTAQHOBJICHUSI CBOECH IOPUCAMKIMU B OTHOIICHHH IPECTYIUICHUIH,
COBEPLICHHBIX HA OOPTY BO3AYIIHBIX CY/IOB, B CICAYIOLINX CITy4asix:

a) B KA4eCcTBE roCyAapCTBa MOCAKH, €CIIH:

1) BO3AYyLIHOE CYAHO, Ha OOPTYy KOTOPOrO COBEPIICHO NPECTYIUICHHE, HMEET CBOM
MOCIECIHUN MyHKT B3JeTa WIM CICAYIOIMH ITyHKT HAMEUCHHOH MOCAJKH HA €ro
TEPPUTOPUM U BO3AYIIHOE CYJHO 3aTeM BBIMOJHSET Ha €ro TEPPUTOPHU IOCAIKY C
HaxOosIMMCs Ha OOPTY MPeIonaraeMbIM IPECTYHUKOM;

il) co3maercs yrpo3a 6€30MacHOCTH BO3YIIHOTO Cy/IHA JIMOO HAXOMASAIINXCS Ha ero 0opTy
JIUI[ UM HMMYIIECTBA, 6o MOAJEPKAHUIO JOJDKHOTO IOpsAKAa M JUCHMIUIMHBI Ha
Gopry;

b) B Ka4eCTBE TocCyldapcCTBa OKCIUIyaTaHTa, €CJIM MPECTYIJICHUE COBEPUICHO Ha 60pTy
BO3AYILIHOTO CyAHA, ap€HIOBAHHOTO 0e3 sKumaxa apeHaaToOpoM, Yb€ OCHOBHOE MECTO
JACATCIBHOCTH WJIK, €CJIIM apC€HAaTop HE HMEET TaKoro Mecra ACATCIbHOCTH, 4YbE
MMOCTOSAHHOC MECTO Hp€6I>IBaHI/I$I HaXOAUTCs B OTOM Irocy1apCTBe.

2 ter. Ilpum ocymecTBICHMH CBOEl IOPHCAMKINM B KadecTBE TIOCYJapCTBa MOCAAKH J00oe
roCyJapcTBO  NPMHMMAeT BO BHHMaHMe, SIBISIETCS JIM  pAacCMaTpUBaeMoOe  MPECTyIUICHHE
MPECTYIUICHHEM B TOCYIapCTBE KCILTyaTaHTa.

3. Hacrositass KoHBEHIMs HE MCKIIIOYACT OCYLICCTBICHUS JIOOOH YrOJIOBHOM FOPHCAMKIMU B
COOTBETCTBUU C HALIMOHAIBHBIM 3aKOHOIATEIHCTBOM.

Cratb 3 bis

Ecnu JloroBapuBaroieecsi rocyapcTBo, OCYIIECTBISIONICE CBOIO FOPHCAMKIMIO COTJIACHO
Crarbe 3, yBEOMICHO WM UHBIM 00pa3oM HH()OPMHUPOBAHO O TOM, YTO OJHO HIJIM HECKOJIBKO JPYTHUX
JloroBapuBAOIINXCS TOCYIAPCTB MPOBOMST CIEACTBHE, CyAcOHOE Mpeciep0oBaHHEe WIH CyaeOHOe
pa3duparebCTBO B OTHOILICHHHM TEX JK€ INPECTYIUICHHH WM akToB, 910 JloroBapuBaroiieecs
rOCyIapcTBO B COOTBETCTBYIOLIMX CIyYasx IPOBOJUT KOHCYJBTAIMH C TAKAMH JPYTHMH
JIoroBapuBamOLIMMHUCS TOCYapCTBaMH B LEJSIX KOOpPAMHAIMK WX jeiictBuid. O0s3areibCTBa,
yKa3aHHble B HacTosiieil CTaTbe, He yIIEMIISIOT 00513aTeNIbCTB Jl0roBapuBaromerocsi rocy1apcTaa o
Cratbe 13.



Cratbs 4

JlorosapuBarolieecsi rocyAapcTBO, He SIBISIONIEECs] TOCYIapCTBOM PErHCTPALH, HE MOXKET
YHHUTH NPEMSTCTBHH BO3AYLIHOMY Cy[AHY, HaXO[SIIEMycCs B IOJeTe, B IENAX OCYIIECTBICHHUS
CBOCH yroJIOBHOW IOPHUCAMKINM B OTHOIICHHM IIPECTYIUICHHS, COBEPIICHHOTO Ha O0opTy, 3a
HCKIIIOYEHUEM CIIE/YIOIINX CIIydaesn:

a) TPECTyIUICHUE UMEET IOCIEACTBYUS Ha TEPPUTOPUH TAKOTO TOCYAApCTBa;

b) mpecTymieHue COBEPIICHO TpaKIAHUHOM HIM B OTHOIICHHM TPaXJAHHHA TaKOIo
rocyaapcTa JIMOO JIMLIOM, NOCTOSHHO HPOXKUBAIOLIMM B TakOM IOCYIapcTBe, WM B
OTHOILEHUH TAKOT'O JINIIA;

C) MPECTYIUICHNUE HAIIPaBJICHO ITPOTHUB 0e30MaCHOCTH TAKOTO TocyaapcTBa;

d) mpecTyrieHHE 3aKIFOYACTCSl B HAPYIICHUH JCHCTBYIOIIMX B TAKOM TOCYJApCTBE JIIOOBIX
MpaBU WM PErJaMEHTOB, OTHOCSIIMXCA K TOJIETY WJIM MAaHEBPHUPOBAHUIO BO3IYIIHBIX
CYJIOB;

€) OCYILIECTBICHUE IOPUCAUKIUM HEOOXOOUMO Il O00eCleyeHHs BBIIIOIHEHHUS JH0O0ro
o0sd3aTenbCTBA  TAaKOrO  TOCYIAapCTBA O  MHOTOCTOPOHHEMY — MEKAYHApPOTHOMY
COI'JIaLIEHHMIO.

I'nasa III. ITosHOMOYMSA KOMAaHAMPA BO3AYIIHOIO CyAHA

Cratbs 5

1. ITonoxenust Hacrosimie [71aBpl HEe NMPUMEHSIOTCS B OTHOLICHUHM NPECTYIJICHUH M aKTOB,
COBEPIICHHBIX WM MOATOTOBICHHBIX K COBEPLICHHIO JIMIIOM Ha OOpTY BO3AYLIHOTO CyJHA,
HAXOMSALIErocs B MOJIETE B BO3/IYLIHOM MPOCTPAHCTBE IOCYIAPCTBA PErUCTPALIMHU JIMOO HA/L OTKPBITHIM
MOpEM WM JFOOBIM JPYTUM PaifOHOM BHE TEPPUTOPHH JIIOOOTO rOCYAapCTBa, €CIH MOCISTHUN MYHKT
B3JIETa WM CIEAYIOIIMN IMyHKT HAMEUCHHOW IOCAJKU HE pacIojlaracTcs B IOCyJapCTBE MHOM, YEM
rOCyZapCTBO PETHCTPAlMU, WM €CIM BO3JYLIHOE CYJHO HE IPOAOJDKAET II0JIET B BO3AYIIHOM

MPOCTPAHCTBE FOCYAAPCTBa HHOTO, YEM I'OCYIApPCTBO PETHCTPAIMH, U TAKOE JIUIIO BCE €Ille HAXOAUTCS
Ha OopTy.

Cratbs 6

1. KomaHaup BO3AYIIHOTO CY/HA, €CJIM OH UMEET JOCTATOYHbIC OCHOBAHMS 110JIaraTh, YTO JIKIIO
COBEpIIMJIO WM TOTOBHUTCS COBEPUIMTH HAa OOPTY BO3AYIIHOTO CyJHA MPECTYIJICHHE WIIM aKThl,
npenycMoTpeHHble B myHkre | Ctarbu 1, MOXET NPUMEHHUTh K TakoMy JIMILy pa3yMHbIE Mepbl,
BKJIOYAsl O'PAHUYUTENBHBIE MEPBI, KOTOPbIC HEOOXOIUMBI JUIS:



a) oOecrieueHust 0E30MACHOCTH BO3AYIIHOTO Cy/AHA JIMOO HAXOJSIIIMXCS HAa HEM JIMI[ WU
UMYILECTBA; UIIH

b) momuepxKaHus JOHKHOTO MOPSIKA U JUCHHUIUIMHBI Ha OOPTY; WK

C) NPeaoCTaBJICHUA €MY BO3MOXXHOCTH NEPEAATh TAKOC JMIO KOMIICTCHTHBIM OpraHamM WJId
BBICAIUTH €I'0 B COOTBETCTBHHU C ITOJIOKCHUSIMU HaCTOS{H.[eﬁ I'naBel.

2. Komanmyup BO3QYIIHOrO CyqHAa MOXKET TpeOOBaTh MM pa3peliaTb IIOMOIIb OPYTUX 4WICHOB
9KHIIAXKa U MOXKET IPOCUTh WM pa3peliarb, HO He TpeOOoBaTh IOMOIIM COTPYJHUKOB CIy>KOBI
6e30macHOCTH Ha OOPTY MM NACCaKUPOB IS IPUMEHEHHUs OIPAHMYUTENIBHBIX MEp K J1I000MY JIUILY, K
KOTOpPOMY OH HMeeT IIPaBO INPHMEHHUTb Takue Mepbl. JIFo0OH 4leH SKHMaXa MM IacCaKUP MOXKET
TaKKe IMPeANPHHATh Pa3syMHbIE IPEBEHTHBHBIE Mepbl 0€3 TAKOro pa3pellieHHs, €clId OH HMeeT
JOCTaTOYHBIC OCHOBAHMS IIOJIAraTh, YTO TAaKHE MEphl HEOOXOANMO NPEAIPHHATh HEMEUICHHO IS
obecrneueHus 0€30MaCHOCTU BO3/YIIHOIO CyHA JIMO0 HAXOAAIIMXCS Ha HEM JIUL MJIM UMYLIECTBa.

3. CotpyzHuK cioyxkObl 0e30macCHOCTH Ha OOpTy, HCHOIB3YEMBIH B COOTBETCTBHH C
IBYCTODOHHUM  WJIM  MHOTOCTOPOHHHM  COIJIAIICHHMEM  WIM  JIOTOBOPCHHOCTBIO  MEXKIY
COOTBETCTBYIOIIUMH  JlOrOBapHBAalOIIUMHUCA ~ TOCYHApCTBAMH,  MOXKET  IIPUHATH  Pa3yMHBIC
HPEBEHTHBHBIC MEPhI 03 TAKOTO Pa3peleHus, eCclIM OH UMeeT J0CTaTOYHbIC OCHOBAHMS 10JIAraTh, YTO
TaKHe Mepbl HEOOXOAMMO IPUHATh HEMEATICHHO Ul 00eCIedeHUs 3alUThl BO3AYIIHOTO CyAHa IHO0
HAXOMSIMXCS HAa HEM JIMI[ OT aKTa HE3aKOHHOTO BMEIIATeNbCTBA M, €CIIM COIJIAIICHHE WM
JIOTOBOPEHHOCTH JOITyCKAaeT 3TO, OT COBEPIICHUS TSHKKUX MIPECTYILICHHUIA.

4. Huuro B wHacrosmeid KoHBeHIMM He CUMTAaeTCsd CO3JAIOIMIMM  00A3aTelIbCTBO  JUIS
JloroBapuBaroLerocst ToCyJapcTBa yUpeKiaTh mporpaMmy odecredeHus 0e30nacHOCTH B MOJIETe HIIH
COINIalIaThCsi HA  3aKJIIOYCHHE JIBYCTOPOHHETO MM  MHOTOCTOPOHHEIO  COTJIAIICHHS WU
JIOTOBOPEHHOCTH, MO3BOJISIIOLIMX HMHOCTPAHHBIM COTPYIHHMKaM CIyXObl Oe30macHOCTH Ha OopTy
JIeiICTBOBATh HA €r0 TEPPUTOPHUH.

Cratbs 7

1. OI‘paHI/I‘-IHTCHBHBIG MEpbI, INPUMEHEHHBIC K JIMIY B COOTBETCTBHU CO Crarbeit 6, HC
TMPUMEHAIOTCA 3a IPEaciIaMu mo6oro IMMyHKTa, B KOTOPOM BO3AYIIHOE€ CYyAHO COBEPIIACT MOCAOKY, 3a
HCKIIIOUYCHUEM CJTy4dacB, KOrja:

a) TaKOW MYyHKT HAXOAMTCS HAa TEPPUTOPHUHU TOCYIapCTBA, HE SBISIOLICIOCS yYaCTHHKOM
Hacrosieil KOoHBEHINH, U er0 MOJHOMOYHBIE OPraHbl OTKA3bIBAIOTCS Pa3peIIUTh BBICAIKY
TaKOro JIMLA WIN TaKue Mepbl ObUIN IIPUMEHEHBI B COOTBETCTBUH ¢ IyHKTOM 1 ¢) CraTbu 6
B IEJISIX 00ECIICUCHHS €ro Mepeladl KOMIICTEHTHBIM OpraHam;

b) BO3AYyIIHOE CyJHO COBEpIIACT BHIHYKICHHYIO MOCAJKy W KOMaHJIUP BO3IYIIHOTO Cy/IHA
HE B COCTOSIHAU TI€pPeIaTh TAKOE JINII0 KOMIIETCHTHBIM OpraHaM; Wil

C) 9TO JIHIO COTJIAIMIACTCS MIPOIODKHUTH MOJIET ¢ IPUMEHEHHEM K HEMY OIPaHUYUTEIIbHBIX
Mep.



2. Komanzaup BO3mymIHOro cyHa, Ha 60pTy KOTOPOTO HaXOAUTCS JHIO, B OTHOIIEHHU KOTOPOTO
OblIM NPUMEHEHBI OIPAaHUYUTENIbHBIE MEPhl B COOTBETCTBHU C NoJjokeHHeM CTaTbu 6, B BO3MOKHO
KOPOTKHII CPOK U 110 BO3MOXKHOCTHU [0 IMOCAIKU HA TEPPUTOPHU KAKOT0-IHO0 TOCY1apCcTBa YBEIOMIACT
HOJIHOMOYHBIE OPraHbl 9TOrO TOCYAapcTBa O TOM, YTO Ha OOPTY HAaXOJMTCA JMIO, K KOTOPOMY
NIPUMEHEHbI OTPAHUYUTENbHBIE MEPBI, U O IPUYMHAX IPUMEHEHHs K HEMY TaKUX Mep.

Cratbs 8

1. Komanaup BO3IyIIHOTO CyTHa MOYKET, HACKOJIBKO 3TO HEOOXOAUMO JUIs Lelel NOAMYHKTOB a)
win b) nyHkra | Cratbu 6, BEICAAUTh HA TEPPUTOPHHU JIFOOOTO TOCYAApCTBa, B KOTOPOM BO3/AYIIHOE
CYZHO COBEpIIAeT IOCaJKy, JI000e U0, B OTHOICHUH KOTOPOTO OH MUMEET JOCTATOYHbIE OCHOBAHHUS
nojaraTb, YTO OHO COBEPILIMIO WJIM TOTOBUTCS COBEPIINTH Ha OOPTY BO3AYLIHOTO CyJAHA AaKT,
npeaycMoTpeHHsl myHkToM | b) Cratsu 1.

2. Komanmup BO3QymIHOro CyaHa yBeIOMIISIET ITOJHOMOYHBIE OpPraHbl TOCYJapcTBa, B KOTOPOM
OH BBICAXKMBAET JII000E JIMIIO B COOTBETCTBUHU ¢ Hactosimied CraTbeil, 0 (akre M NpUYMHAX TAKOU
BBICAJIKH.

CraTtbs 9

1. Komanaup BO3AyHIHOTO CyIHAa MOXKET TMepeiaTh KOMIIETCHTHBIM OpraHaMm Jiro0oro
JloroBapHBarOIIErocs roCy1apcTBa, Ha TEPPUTOPHH KOTOPOTO BO3AYIIHOE CYIHO BBIMOJIHSCT MOCAMIKY,
m000€e JIMIO, B OTHOLIEHHH KOTOPOTO OH HMMEET JOCTaTOYHBbIC OCHOBAHMS I0Jarath, 4YTO OHO
COBEpIIMIO Ha OOpPTYy BO3AYIIHOTO CyJHA aKT, KOTOPBIA, MO €ro MHEHHIO, SIBISETCS TKKHM
MPECTYIICHUEM.

2. Komanzaup BO3/yIIHOrO Cy/iHa B BO3MOKHO KOPOTKHI CPOK U IO BO3MOXKHOCTH 110 HOCAJKU Ha
TeppUTOpUH J]0roBapHBarONIErocsi rocyJapcTBa C JIMIOM Ha OOpPTY, KOTOPOe KOMAaHAUP BO3IYIIHOTO
CyZlHa HaMepeBaeTcs IepeiaTh B COOTBETCTBUM € IPEbIIYIIHM IyHKTOM, YBEJOMIIAET IIOJHOMOYHBIE
OpraHbl TAKOI'0 IOCyIapcTBa O CBOEM HAMEPEHMH IepelaTh TaKOe JIMLO U O MPUYUHAX IepeaadH.

3. Komanaup BO3IYIIHOTO CyAHA HPEIOCTABIAET IOJIHOMOYHBIM OpraHaM, KOTOPBIM B
COOTBETCTBMU C TOJIOKEHUAMH HacTosell CTaTey nepesaeTcs BCSIKUI MPEAnoaaraeMblii IPeCTyMHUK,
JI0Ka3aTeNNbCTBA M CBEICHMUS, KOTOPBIMU OH PAcIIojiaracT Ha 3aKOHHOM OCHOBaHHUH.

Cratbs 10

3a JeicTBUS, NUPEANPHHATHIE B COOTBETCTBHM C HacTosimedl KoHBeHmme#, komanaup
BO3JIYIIIHOTO CyJIHA, JI0OO0H APYroi ujeH dKUIMaxa, HacCakKup, COTPYAHUK CIIy:KObl O€30MacHOCTH Ha
0opTy, BIaJeIIel] WM SKCIUTyaTaHT BO3AYIIHOTO Cy/IHA, JIMIO, OT UIMEHH KOTOPOTO COBEpIIaCs MOJIET,
HE HECYT OTBETCTBEHHOCTHM HH TIPH KakoM CyAeOHOM pa30HparenbCcTBE IO IMOBOLY OOparieHus ¢
JIUIIOM, B OTHOLIEHUH KOTOPOTO OBLIH MPEANPHHSTHI TAKHE ACHCTBHS.



I'naBa IV. He3akoHHBII 3aXBaT BO3AYLIHOI0 Cy/IHA

Cratpa 11

1. Ecnu Haxopsieecs Ha OOpPTYy JIMIO C TMOMOIIBIO CHJIBI WM YIpO3bl CHJIOHW HE3aKOHHO
COBEpILACT aKT BMEIIATENbCTBA, 3aXBaTa WM JPYroro HE3aKOHHOTO OCYIIECTBICHHUS KOHTPOJS Hall
BO3/YIIHBIM CyJTHOM B IOJIETE WJIX €CJIM OHO TOTOBUT K COBEPIICHUIO TaKOH akT, JloroBapuaromiuecs
rocylapcTBa NPUHUMAIOT BCE HA/JICkKAIlUe MEpbl Ui BOCCTAHOBJICHHS KOHTPOJS 3aKOHHOTO
KOMaHUpa HaJ| BO3AYLIHBIM CYJHOM WJIM U1l COXPAHEHHS 32 HUM KOHTPOJIS Ha/l BO3LYLIHBIM CyIHOM.

2. B cnyuasx, npeaycMOTPEHHBIX MpPEABIIYIIUM ITyHKTOM, JloroBapuBaromieecs rocy1apcrso, B
KOTOPOM BO3JIyLIHOE CYyJHO COBEpLIAET IOCAJAKY, B BO3MOJKHO KOPOTKHH CpPOK pa3peliaer ero
rnaccakxupaM M SKHMIaXy IPOJOUKHTH IOJET M BO3BpAllaeT BO3JIYLIHOE CYJHO U €ro Ipy3 HX
3aKOHHBIM BJIaJI€IbLIAM.

TI'naBa V. IIpaBa u 003aHHOCTH rOCy1apCcTB

Crartbs 12

JIro6oe JloroBapuBaromieecss TOCyJapcTBO pa3pellaeT KOMAaHAUPY BO3AYIIHOTO CyJIHA,
3aperuCTPUPOBAHHOTO B JpyroM JloroBapHBaloIIeMcsl TOCYJapcTBE, BBICAIWTH JTI000E JIHIO B
cooTBeTCTBUU ¢ MyHKTOM 1 CraTbu 8.

Crartba 13

1. JItoboe JloroBapuBaroieecss rocyaapcTBO MPUHUMAET JIF00OE JIMIO, KOTOPOE KOMaHIUP
BO3JYLIIHOTO Cy/IHA MIEPEAAeT B COOTBETCTBUM C IMyHKTOM | Crarbu 9.

2. Y6euBIIHCh, YTO TOTO TPeOYIOT 00CTOSATENbCTBA, M000e JloroBapHBaromeecs: TOCyJapcTBO
3aKJII0YaeT II0J] CTPaXy WU IIPUHUMAET APYTHe Mepbl, 00eCIeYnBalONe IPUCYTCTBUE TI000T0 JIHIA,
10/103pEBAEMOr0 B COBEPIICHUM aKTa, MpeaycMoTpenHoro B myHkre 1 Crareu 11, m moboro nnna,
KOTOpOe KM OBUIO NPHHATO. 3aKIIOUCHHE IOA CTPaKy M JpPYrHe Mephl OCYLIECTBISIOTCS B
COOTBETCTBHMH € 3aKOHOJATEIBLCTBOM 3TOI0 FOCYJapCTBa, HO MOIYT NPOAOJKATHCSA TOJBKO B TEYEHHE
BPEMEHH, HEOOXOIMMOro I Hadajla YTOJIOBHOTO IIPOM3BO/ICTBA MU IIPOU3BOJICTBA O BBIIAYE.

3. Jlrobomy Iy, HAXOZSIIEMYCsSl MOJ| CTpaKeH B COOTBETCTBHH C MPEABIAYIIUM IMTYHKTOM,
OKAa3bIBAETCs CO/CHCTBIE B HEME/IJICHHOM YCTAHOBJICHUHM KOHTAKTa C OJIM)KAMIIMM COOTBETCTBYIOLIMM
MIPEICTaBUTEIIEM TOCYAapCTBa, IPaXKTaHMHOM KOTOPOTO OHO SIBIISICTCS.

4. JIro6oe JlorosapuBaromieecst rocyaapcTBO, KOTOPOMY IEpeaaHO JIMIO B COOTBETCTBUH C
nyHkToM | CraTteu 9 mnm Ha TEPPUTOPUU KOTOPOTO BO3AYILIHOE CYyJHO COBEPIIAET MOCAAKYy I0Cie
3aBepuIeHHss aKTa, mnpeaycMorpeHHoro B myHkre | Crareu 11, HeMeIeHHO MPOM3BOIUT
IpEIBAPUTEIILHOE PACCIIEOBAHUE (PAKTOB.



5. Korma rocymapctBo, corimacHo mnosokeHHAM Hactosiuedl CrtaTbu, 3aKiIHO4aeT JIMIO IOJ
CTpaXKy, OHO HEMEJUIEHHO YBEAOMIISICT TOCYJapCTBO PETUCTPAIMU BO3IYILIHOTO CyJIHA U FOCYIapCTBO
rpaXAaHCTBa 3aJCpPKAaHHOTO JIML@ M, €CIM OHO COYTeT LelecooOpasHbIM, J00oe apyroe
3aMHTEPECOBAHHOE TOCYAapcTBO O (haKTe COJACp)KaHHMsS TaKOro JIMIa TMOJ CTpaxked u 00
00CTOSATENbCTBAX, IIOCTY)KUBIIMX OCHOBaHMEM JUIA €ro 3aaepxanus. [ocymapcrBo, KOTOpoe
MPOM3BOJUT  MpPEIBAPUTEIBHOE  paccieOBaHUE, MNPEAYCMOTPEHHOE IYyHKTOM 4  HacTosIIel
CraTby, HE3aMEAITUTEIBHO COOOIIAET O MOJTYYCHHBIX MM JaHHBIX BBIIICYIIOMSIHYTHIM TOCYAapCTBAaM U
YKa3bIBa€T, HAMEPEHO JIM OHO OCYIIIECTBUTH CBOIO FOPHCIUKIIHIO.

Cratba 14

1. Ecnu moboe nuio 6bUIO BBICAKEHO B COOTBETCTBHU ¢ MyHKTOM 1 CTarhu 8 wim mepenaHo B
COOTBETCTBHHU ¢ MYHKTOM | CTaThu 9, WIIKM BBICAKEHO TIOCIEC COBEPIICHHUS aKTa, MPEJTyCMOTPEHHOTO B
nyHkre 1| Crateu 11, ¥ ecnu Takoe JMII0 HE MOXKET WM HE JKeJlaeT MPOJODKUTH CBOW TOJIET U
TOCYAapCTBO MOCAIKH OTKA3bIBACTCS MPUHSTH €ro, TAKOE TOCYIapCTBO MOXKET, €CIIH JIHIIO, O KOTOPOM
UIET PEYb, HE SIBISICTCS €r0 TPAKIAHHHOM WM JIMIOM, MOCTOSHHO MPOKHBAKOIIMM B 3TOM
TOCYJapCTBe, BO3BPATHTH €r0 Ha TEPPUTOPHIO FOCYAAPCTBA, IPAKIAHHHOM KOTOPOTO OH SIBJISICTCS HIIH
B KOTOPOM MOCTOSIHHO IIPOYKMBAET, WM Ha TEPPUTOPUIO FOCYAAPCTBa, B KOTOPOM OHO HAYall0 CBOMU
I0JIET.

2. Bricagka, nepeaava, 3aKiIOUEHHE TMOJ| CTPaXy WM JPYyrde MeEpbl, MPEAyCMOTPCHHBbIC B
nynkre 2 Cratbn 13, a Takke BO3BpaIlleHHE YKAa3aHHOTO JIMIA HE pacCMaTpPUBAIOTCS KaK JOIMYCK Ha
TEPPUTOPUIO COOTBETCTBYIOIIETO I'OCYIApCTBa 10 €ro 3aKOHOAATEIbCTBY, KACAIOLIEMYCsl Bbe3/1a HIIH
JIoTycKa JIMI, W HAYTO B Hacrosmed KoHBeHIMM He BIMAET HAa 3aKOHOAATEIHCTBO
JloroBapuBaromIerocs rocy1apcTBa, KacaroIleecst BEICHUIKH JIUI] C €T0 TEPPUTOPHUH.

Crartba 15

1. be3 ymepba mms Cratbu 14 mo0oe MO, KOTOpOE OBLIO BBICAXKEHO B COOTBETCTBHH C
nyHkToM | Crateu 8, uiam mepeiaHo B cooTBeTCTBHM ¢ IMyHKTOM | CrtaTtbu 9, WM BBICAXKEHO TOCIE
COBEpIIEHHUS aKTa, MpeaycMoTpeHHoro B myHkre 1 Cratbu 11, M KOTOpOE KennaeT MpOJOJIKUTh CBOU
MOJIET, MOXKET B BO3MOXKHO KOPOTKHMH CPOK TPOJOJDKUTE TOJIET B JII000H MYHKT MO CBOEMY BBIOOpY,
€CIIM TOJIKO €ro MPHUCYTCTBHE HE TPeOyeTcsl MO 3aKOHOAATEIbCTBY FOCYAAPCTBA MOCAIKH ISl Leaen
MPOU3BOJICTBA O BIJIAY€ UIIK YTOJIOBHOIO MPOU3BOICTBA.

2. be3 yuiepba [uis ero 3aKOHOIATENILCTBA, KACAIOIIErocs Bhe3/a 1 JI0NyCKa Ha ero TeppUTOPHIO,
BBIJIAYH WM BBICBIIKH C €r0 TeppUTOpHUH, JloroBapuBaroieecs: rocyaapcTBo, Ha TEPPUTOPHH KOTOPOTO
MO OBUIO BBICAXKEHO B COOTBETCTBUM ¢ MyHKTOM | Crarbhu 8, WM mepeaaHo B COOTBETCTBHUH C
nyHkTtoM | CtaTbu 9, WM BBICAIUIOCH M IOJ03PEBACTCS B COBEPIUICHHU aKTa, MPEIyCMOTPEHHOTO B
nynkre 1 Crarbu 11, obpamiaercs ¢ TakuM JIMIIOM B IIEJISX €ro 3aliMThl U 0E30IacHOCTH HE MeHee
OsaroenaTesabHO, YeM C TIpaxkaaHaMH Takoro JloroBapHBaIOIIErocs rocyaapcTBa B MOA0OHBIX
00CTOSTEILCTBAX.



Cratba 15 bis

1. Kaxnoe JloroBapuparomieecs rocyJapcTBO MOOLIPSAETCS K MPUHATUIO TaKUX Mep, KOTOpbIE
MOT'YT OKa3aTbCsl HEOOXOJAMMBIMU JUIsl BO30Y K/ICHHSI HA/UIEXKAIETr0 YroJIOBHOTO, a/IMUHUCTPATUBHOTO
MIPOU3BOACTBA WIIH JIIOOOTO JPYroro BHAA CYIONPOU3BOJACTBA MPOTHB JIFOOOTO JINNA, COBEPIIAIONIETO
Ha OOpTY BO3IYIIHOTO Cy/IHA MPECTYIUICHUE WM aKT, yka3aHHbIe B myHKTe | CtaThu |, B yacTHOCTH:

a) (¢usznueckoe HamaJeHUE HA WICHA SKHUIAXa UM YrPo3a COBEPLINTH TAKOES HANACHUE; UIIH

b) 0TKa3 BHIIOIHATH 3aKOHHBIE YKa3aHUS, JaHHbIE KOMaHIUPOM BO3JYIIHOIO CyJHA UIH OT
€ro MMEHH, B IIeJIsIX o0ecreueHus 6e30IaCHOCTU BO3YIIHOIO Cy/IHA, HAXOAAIIMXCS Ha €ro
00pTy IMacCaKMPOB WM HMYIECTBA.

2. Huuro B Hacrosmed KoHBeHmmm He ymemsiseT mpaBa Kaxaoro JloroBapHBaromerocs
rocyZiapcTBa BBOJUTH B CBOE HAIIMOHAILHOE 3aKOHOJATENIBLCTBO WIIM COXPAHATh B HEM HajJIexkaliue
Mepbl HaKa3aHUs 3a COBEpLIaeMble Ha OOPTY aKThl HEAMCHUINIMHUPOBAHHOTO WM HAPYIIAIOLIETO
MOPSIIOK TTOBEICHMUS.

I'napa VI. IIpoune noJioskeHus

Cratba 16

1. Ipectymnenus, coBepLIeHHbIE Ha OOPTy BO3AYIIHOTO CyAHA, PAacCMAaTpUBAIOTCS UIL Lelel
BBLIaUH MEXy J|0roBapHBaronMMuUCs rocyJapcTBaMu, KaK ecJii Obl OHU OBUIH COBEPIICHBI HE TOJBKO
B MECTE HX COBEPLICHUS, HO TAKXKE U HAa TEPPUTOPHAX JlOoroBapHBAarOIIUXCS TOCYAApPCTB, KOTOPBIM
TpeOyeTcsl yCTaHOBUThH CBOK FOPUCIUKIMIO B COOTBETCTBHHU C MyHKTaMu 2 u 2 bis Ctatbu 3.

2. Be3 ymepba [uis MOJOXKEHUH MNPEabIAYIIero IMyHKTa HUYTO B Hacrosimeid KoHBeHUuM He
CUUTACTCS 00S3BIBAIOIINM OCYIIECTBIISATH BbIIAUY.

Cratbs 17

1. IIpu ocymuiecTBIeHNH JTIOOBIX MEp MO PACCICIOBAHUIO WM apecTy JIMOO MPH OCYIICCTBICHHU
FOPUCIUKIIMU HHBIM 00pa3oM B CBSI3H C JIFOOBIM MPECTYIUICHUEM, COBEPLIEHHBIM Ha OOPTY BO3/YLIHOTO
cyaHa, JloroBapuBaromuecs rocyapeTBa 00palaT J0DKHOS BHUMAHUE Ha 0E30MacHOCTh U JIPyTHe
MHTEPEChl A3POHABUTAIINY U JICHCTBYIOT TAKUM 00pa3oM, 4ToObI H30eKaTh HEOOOCHOBAHHOMW 3a/IePIKKU
BO3JIYILIIHOTO Cy/IHA, TACCAKUPOB, IKUIIAXKA HIIH TPy3a.

2. Kaxnoe Jlorosapusaromeecs rocyJapcTBO, BBINOJHAS CBOM 00sA3aTeNbCTBA MM IOJb3YsCh
JOIyCTHMOH CBOOOZON AeHCTBHI cornacHO Hactosmel KoHBeHIMH, IeicTByeT B COOTBETCTBHU C
0053aTeIbCTBAMHE M 00A3aHHOCTAMH I'OCYJapCTB, IPETyCMOTPEHHBIMU MEKIYyHapOJHBIM IpaBoM. B
9TOM OTHOIICHHM Kaxjoe JloropapuBaromieecs TIOCYZapCTBO YAENSAET BHHMAHHE COOJIOJCHHIO
MIPUHIMIOB HaJJIeXKallell IpaBoBOi MPoLeypbl U CIPABEAIUBOTO OOpaleHHs.



Cratbs 18

Ecmu  [loroBapuBaromyecsi TrocynapcTBa  CO3JAal0T  COBMECTHBIC — aBHATPAHCIIOPTHBIC
SKCIUTyaTallMOHHBIE ~ OpraHM3allMl  WIM  MEKIYHapOJHbIE  SKCIUTyaTallHOHHbIE  arcHTCTBA,
SKCIUTyaTHPYIOIINE BO3JIYyIIHBIE Cy/a, HE 3apeTUCTPUPOBAHHBIE HW B OJHOM U3 TOCYJapCTB, 3TH
rocyapcTBa, B COOTBETCTBMHM C OOCTOSITEIbCTBAMH JIeNla, HA3HAYAKOT M3 HMX YHWCIA TOCYAapCTBO,
KOTOpoe It 1ernel Hacrosimedl KoHBeHIMM paccmaTpuBaeTcsi Kak TOCYJapCTBO PETHCTPALUH, U
YBEIOMIISIIOT 00 3TOM MEXayHapOJHYI0 OpPraHM3alMI0 MPAXAAHCKON aBHAIMK, KOTOpas pacchliaeT
TaKoe yBEJIOMJICHHE BCEM I'OCyIapCcTBAaM — YYaCTHHKaM HacTosmerd KoHBeHImy.

Cratb 18 bis
Hwuuto B Hactosimielt KOHBEHIMN HE MPEMSITCTBYET OCYIIECTBICHHIO JTI000T0 MpaBa TpeOoBaTh

B COOTBCTCTBMHU C HAaOHWOHAJIBHBIM 3aKOHOJATCILCTBOM BO3MCIICHUA yu.Lep6a, IIOHCCCHHOI'O B
pe3ybTaTe BHICAAKH WJIH II€PEAavu Jinla COrjiaCHO Crarbe 8 nim 9, COOTBETCTBCHHO.

I'mapa VII. 3akio4yuTe/IbHbIe MOJI0KEHUS

Cratbs 19

(A3bikn Konsenuuu, cM. Cratsio X1V IlpoTtokona)

Cratbs 20

(TonxoBanue Konsenmuu, m3menenHoi [Iporokonom, cM. Cratsio XV IpoTokomna)

Crartbs 21

(Ilopmucanue, paTudukanys, OpUHATHE, YTBEPXKICHHE WIHM IpucoeauHerue, cM. Cratsu 19,
20 n 22 Koneenuu u Craten XVI n XVII [IpoTtokona)

Cratbs 22

(Beryrutenue B cuiy, cm. Cratbio 21 Konsenuuu u Crarsio X VIII IIpoTtokoia)

Cratbs 23

(denoncanus, cm. Crarsio 23 Konsenmuu u Cratsio XIX IIporokomna)



Cratbs 24

1. JIro6oit criop Mexay aByMs win Ooiee [loroBapHUBarOIIMUCSA TOCYAAPCTBAMHE, KACAIOMIUMUCS
TOJIKOBAHUS WM IPUMEHEHHUs HacTosel KoHBEeHIIMH, KOTOPbIH HEe MOXKET OBbITh yperyJIupoBaH IyTeM
IIEPEroBOpoOB, 10 MPOCKOE OJHOrO U3 HUX IepenacTcs Ha apOuTpaxk. Eciam B TeyeHHe IecTH MecsleB
co aHs mpochObl 00 apOurpaxke CTOpPOHBI HE MOTYT MNPHUTH K COIJIAIICHUIO IO BOMPOCY 00
opraHu3aiuu apOuTpaxka, Mo npockOe 0ol u3 3Tux CTOPOH CHOp MOXKET ObITh NepeiaH B
Mesxnynapoausiii Cyn B coorBerctBun co Crarytom Cyna.

2. Kaxnoe rocyaapcTBo MOXKET NpH MOANUCAHMK WM paTudukanuu Hacrosieil KoHBeHuuH,
WIA TIPUCOCIMHEHWU K HEH c/enarh 3asBICHHE O TOM, YTO OHO HE CYMTAaeT ce0sl CBS3aHHBIM
MIOJIOXKEHUSIMHU TIpeJbIayInero mnyHkra. Jlpyrue JloroBapuBaromuecss rocynapcTBa HE SBISFOTCS
CBSI3aHHBIMHM  TOJIOKEHHSMH  TPEABIIYIIEr0  MyHKTa BO  B3aMMOOTHOIICHUSIX C  JIFOOBIM
JloroBapuBaromMMCs TOCy1apCTBOM, CICNIABIINM TaKyl0 OTOBOPKY.

3. Jlroboe JloroBapmBaromieecss rocyJapcTBO, CHAENAaBIIEe OrOBOPKY B COOTBETCTBHH C
NpeAbIAYIIUM IYHKTOM, MOXXET B J1000€ BpeMs CHATb 93Ty OrOBOPKY IIyT€M YBEIOMIICHHMS
Mex1yHapOAHON OpraHU3aI|K TPAXKIAHCKON aBUAIIUH.

Cratbs 25

3a uckioueHneM mpeaycMoTpenHoro B Crarbe 24, HUKAaKHe OTOBOPKHM HE MOTYT OBITh
claeaaHbl K HacTosAmel KonseHmuu.

Cratbs 26

(deno3urapwmii u ero ¢pyHkimu, cM. Cratbio 26 Konsenin u Crateu XVII u XX IpoTokosa)

3AK/IIOYUTEJIbHBIE IYHKTBI

KoHBeHIUH 0 MPeCTYNJIEHHIX H HEKOTOPBIX IPYTUX aKTax,
coBepIIaeMbIX Ha 60pTy Bo3AymHBIX cyaoB (Tokuo, 1963 rox)

B  YAOCTOBEPEHUE UYEI'O HmxenoamucaBImIKecs IPEACTaBUTENN, JIOJDKHBIM — 00pa3oMm
YIHOJIHOMOYCHHBIE, MOAMUCAIN HAacTOsIy0 KOHBEHIIHUIO.

COBEPIIEHO B ToKHO 4YeTBIPHAILATOrO CEHTAOPS OJHA THICAYa AEBATHCOT IICCTHIACCAT TPETHEIO
rojia B TpeX OSK3eMIULIPAX, COCTABICHHBIX HAa AHITIMICKOM, HCIAHCKOM M (PAHIy3CKOM S3BIKAX,
MIPUYEM BCE TEKCTBI SIBISIOTCS ay TEHTUUHBIMU.

Hacrosmas KonBeHuus ciaercsa Ha XpaHeHne MexIyHapoaHOI opraHu3aluy rpaxJIaHCKON aBualuy,
B KOTOPOii OHa B cooTBeTcTBUM cO CTatbeil 19 ocTaeTcs OTKPHITON /i NOANUCAHMS, U yIOMSAHYyTas
Opranusanys HanpabisieT 3aBEPEHHBbIC OK3eMIUIApbl KOHBEHIMM BceM rocyaapcTBaM, KOTOpbIE
aBisitorest wieHamu Opranusanun O0beauHeHHbIX Harmit unmm mo6oro u3 ee crenuanu3upOBaHHBIX
YUPEKACHUN.



IIporoxoua, uzmensironiero KonpeHuuio o npecrynjieHusx
U HEKOTOPBIX APYTHX aKTaX, COBepLIaeMbIX Ha 0OPTY BO3YIIHBIX CY/10B
(Monpeas, 2014 roa)

B VAOCTOBEPEHUE YEI'O HwxenoimucaBIIdecs] MOJHOMOYHbIC TPEICTABUTENHN, JOJKHBIM
00pa3oM yIoJIHOMOUYCHHBIE, MOANUCaNn HacTosumil [Tporokout.

COBEPHIEHO B Mospearne ueTBepTOro AHS arpeis Mecsla JBE THICSYM YETHIPHAALATOrO roja Ha
PYCCKOM, QHIJIMHCKOM, apaOCKOM, HCHAHCKOM, KHUTAaHCKOM M ()paHIy3CKOM sI3bIKax, IpPHYEM BCE
TEKCThI SIBJISIIOTCSI PAaBHO AyTEHTUYHBIMH, MPHOOpETass TaKyk ayTEHTHMYHOCTb IIOCNIE IPOBEPKH
Cexperapuarom Koudepennuu B pamkax momHomounit Ilpencenmarens Kondepennmunm B TedeHHe
JIEBSTHOCTA JTHEW C yKa3aHHOMW 3J1eCh JIaThl HA MIPEMET MPUBEACHUS X B COOTBETCTBHE APYT C IPYTOM.
Hacrostmuit  [Iporokon ocTtaeTcss Ha XpaHeHMHM B apxuBax MEeXIyHapOJHOH OpraHH3alnn
TpaXIaHCKOW aBHAIlMK, a ero 3aBEPCHHbIC KOMWHU  HAMpPaBISIOTCS JICTIO3UTApUEM  BCEM
JloroBapuBatommmcs rocynapcrsam Hacrosimero [IpoTokona.
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