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Cuestion 2: Politicas de acompafamiento para promover el desarrollo y uso de energia mas limpia
en la aviacion

Cuestion 3: Asistencia y creacion de capacidad para una energia mas limpia

FOMENTO DE LA PRODUCCION Y
USO DE LOS COMBUSTIBIBLES SOSTENIBLES PARA LA AVIACION

(Nota presentada por la Republica Dominicana)

SUMMARY

La Republica Dominicana, ha establecido pasos concretos descritos en la
Declaracion de Santo Domingo, para contribuir a la mitigacion de las emisiones
de gases de efecto invernadero y apoyar el desarrollo econdomico y ambiental en
forma sostenible de la aviacion internacional a través de combustibles sostenible
para aviacion (SAF) y los combustibles bajos en carbonos (LCAF). Dichos
pasos estan descritos en la Declaracion de Santo Domingo la cual fue firmada
en abril del 2023.

El fomento de la produccion y uso de los SAF y los LCAF es determinante para
el logro del LTAG al 2050, las cuales son de importancia especial para pequefios
Estados insulares en desarrollo como la Republica Dominicana. Por lo tanto, el
Estado dominicano ratifica su interés y compromiso para avanzar
conjuntamente hacia la facilitacion del desarrollo y uso de combustibles
alternativos sostenibles para la aviacion, en linea con la vision de OACI.

El Estado Dominicano insta a los Estados miembros y a la OACI a seguir
trabajando en un marco mas amplio de cooperacion y asistencia, principalmente
en los Estados insulares en desarrollo, para garantizar un enfoque integral y en
igualdad de condiciones para el uso y desarrollo de combustibles alternativos.

Las medidas propuestas a la Conferencia figuran en la seccion 4.

I Version en espaifiol proporcionada por la Republica Dominicana.
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1. INTRODUCCION

1.1 En el marco del proyecto de asistencia conjunta de la OACI y la Unidén Europea, creacion
de capacidad para la mitigacién de las emisiones de CO de la aviacion internacional en Africa y Caribe, se
generd el estudio de viabilidad del uso de combustibles de aviacion sostenibles, documento fundamental
para el establecimiento de la creacion de un grupo de trabajo (DRWG 6) en los planes de accidon y acciones
para el fomento de la produccion y uso de los combustibles sostenibles para la aviacion.

1.2 La produccién y uso de los combustibles es una tarea en conjunto que involucra a varias
instituciones publicas y privada. Como resultado de la identificacion de esa necesidad se crea la mesa de
combustible sostenible para aviacion “Mesa del SAF”, Compuesto por: Ministerio de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, Consejo Nacional para el Cambio Climatico y Mecanismo de Desarrollo Limpio,
Ministerio de la Presidencia, Ministerio de Energia y Minas, Ministerio de Economia, Planificacion y
Desarrollo, Ministerio de Agricultura, Junta de Aviacion Civil, Departamento Aeroportuario, Instituto
Dominicano para la Calidad, Refineria Dominicana de Petroleo, Consejo Estatal de la Azucar.

1.3 En la mesa del SAF se han identificado oportunidades derivadas de la nuevas materias
primas factible para el desarrollo del SAF, y se identificaron desafios como: conocimiento general de todos
los representantes gubernamentales y privado sobre los combustibles sostenibles para aviacion; también
sobre el esquema de certificacion de los combustibles en los criterios de aceptabilidad de CORSIA; Estudios
de factibilidad economica que sea de interés para la inversion privada y estudio sobre la necesidades
tecnoldgicas.

1.4 Se realiz6 un analisis de grupo de interés, con el objetivo de identificar los principales
actores para el fomento y uso de los combustibles sostenibles para aviacion. Como resultado de este analisis
se realizo la firma de la Declaracion de Santo Domingo con la participacion de las principales instituciones
publicas involucradas en los temas relacionados a aviacion, combustible, cambio climatico y proteccion del
medioambiente, que declara:

Su interés y compromiso para avanzar de forma conjunta hacia el desarrollo y uso de
combustibles alternativos como los SAF, LCAF y otras fuentes de energia que puedan ser
utilizadas como combustibles y que cuenten con criterios de certificacion bajo estandares
internacionales para la aviacion, con el objeto primordial de asegurar la sostenibilidad del medio
ambiente y la implementacion de prdcticas sostenibles y de descarbonizacion en el sector
aviacion en la Republica Dominicana.

2. CREACION DE CAPACIDAD

2.1 Es determinante el desarrollo de capacidades para los pequefios Estados insulares en
desarrollo, para poder alcanzar el LTAG como un objetivo ambicioso colectivo, bajo el principio de
“responsabilidades comunes pero diferenciadas y capacidades respectivas”. Dentro del desarrollo de
capacidades es Necesario incluir a todos involucrados en la cadena de valor del SAF.

2.2 En el marco de un esfuerzo mundial para la mitigacion de las emisiones de CO2, los
Estados que ya han logrado desarrollar combustibles alternativos sostenibles para la aviacion civil deberian
seguir encabezando los esfuerzos dirigidos a movilizar financiacion, tecnologia y asistencia teniendo en
cuenta el importante rol de la creacién de capacidad y asistencia en los pequeios Estados insulares en
desarrollo en el despliegue de una estrategia global.

2.3 En términos generales, la Declaracion de Santo Domingo establece los siguientes puntos
criticos de una estrategia nacional para el desarrollo y uso de combustibles sostenibles para la aviacion:
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2.3.1 Sensibilizacion publica, mediante la socializacion con todos los actores, de la importancia
del uso de los SAF, LCAF y otras fuentes de energia, al igual que dar a conocer los esfuerzos destinados al
fomento del uso de estos combustibles.

2.3.2 Aumentar la investigacion sobre la capacidad de las materias primas para los diferentes
combustibles, y la capacidad de tecnologia para el desarrollo y uso de los SAF, LCAF y otras fuentes de
energia, como combustible proveniente de los residuos solidos, hidrégeno verde, entre otros.

233 Estudiar los potenciales beneficios economicos derivados de la implementacion de las vias
de produccion, bajo esquema de investigacion macroeconémica como son estudios de los beneficios de la
implementacion de estos combustibles, y estudio econdémico de los precios del combustible de aviacion en
la region.

2.3.4 Desarrollar programas de capacitacion para los grupos de interés involucrados en la cadena
de valor de los combustibles alterativos sostenibles.

2.4 Durante el desarrollo de las estrategias para la mitigacion de las emisiones de CO2
proveniente de la aviacion civil internacional, la Republica Dominicana ha sido apoyada por los proyectos
de asistencia conjunta de la OACI y la union europea, “creacion de capacidad para la mitigacion de las
emisiones de CO, de la aviacion internacional en Africa y Caribe”; y por el proyecto “Implementacion
CORSIA para Africa y el Caribe de asistencia conjunta por EASA y UE”. Ambos proyectos han sido de
gran importancia para el establecimiento de politica y desarrollo de capacidades, por lo cual entendemos
que estos proyectos han sido determinantes para la implementacion de estrategias adecuadas acorde a las
circunstancias y capacidades nacionales.

3. POLITICAS PARA PROMOVER EL DESARROLLO Y EL DESPLIEGUE
DE ENERGIAS MAS LIMPIAS PARA LA AVIACION

3.1 Para el fomento y desarrollo de los SAF existen los criterios de admisibilidad de los
combustibles sostenibles que se usen en la aviacion internacional, los cuales requieren de certificacion de
sostenibilidad y metodologia de evaluacion de las emisiones de todo el ciclo de vida que se aplican a los
“combustibles admisibles en el marco del CORSIA”.

3.2 El esquema de certificacion de los combustibles sostenibles para aviacion representa un
desafio para la Republica Dominicana como una meta a corto plazo, debido a que este esquema es
fundamental para la promocion y desarrollo de los combustibles sostenibles para la aviacion. Reconociendo
a las distintas materias primas, las fases de preparacion y las diferentes implementaciones de tecnologia en
cada esquema.

33 El desarrollo de los procesos de conversion de SAF también representa un desafio en
comparacion a los procesos de los combustibles tradicionales. Por ende, debemos trabajar para lograr un
enfoque coordinado en las administraciones nacionales respecto a medidas en materia de politicas e
inversion para acelerar la investigacion y el desarrollo, introduccion y uso apropiados de fuentes de energia
mas limpias y renovables para la aviacion. Esto incluye el uso de combustibles de aviacion sostenibles
(SAF) y combustibles bajos en carbono (LCAF), de acuerdo con sus circunstancias nacionales” (A41-21
parrafo 27 a).

34 Por ultimo, es importate promover las alianzas y la cooperacion entre los Estados y todas
las partes interesadas pertinentes, incluidas las colaboraciones regionales que puedan dar lugar a soluciones
regionales que produzcan combustibles de manera eficiente.
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MEDIDAS PROPUESTAS A LA CAAF/3

Se invita a la CAAF/3 a:

a)

b)

d)

apoyar la Vision de la OACI sobre los combustibles alternativos sostenibles para la
aviacion;

apoyar a la OACI desempefiando una funcion fundamental en términos de asistencia a
los Estados miembros, mediante la diseminacion de informacioén actualizada,
desarrollo de seminarios, guias sobre mejores practicas, y programas de transferencia
de tecnologias para el desarrollo y uso de combustibles de aviacion sostenibles;

fortalecer los didlogos entre los Estados y la industria para la implementacion de
marcos politicos estables, la inversion en investigacion y desarrollo, y el fomento del
mercado a través de iniciativas de compra futura en funcion de la demanda y capacidad
prevista;

apoyar a la OACI para establecer la iniciativa Finvest, que tiene como objetivo
desarrollar una plataforma para poner en contacto a los proyectos con posibles
inversores publicos y privados, trabajar con diversas partes interesadas y promover la
colaboracion entre las partes interesadas para movilizar recursos financieros de forma
eficaz; y

acordar trabajar colaborativamente para lograr la Vision de los objetivos ambiciosos a
largo plazo (LTAG) 2050.

—FIN —
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