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OACI-Organisation de
[’aviation civile internationale

i Agence spécialisée des Nations-Unies
7t Créée en 1944 par la Convention relative a

I’aviation civile internationale (Convention de

Chicago)
t Membres : 188 Etats contractants

“t Mission : veiller au développement sGr et

ordonné de l'aviation civile internationale

“t Mandat : établir et mettre a jour les Normes
et pratiques recommandées (SARP) des

Annexes a la Convention
Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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Protection de I'environnement

“tCroissance continue (a doublé en
10 ans)
“*Sensibilisation accrue du public

“tApparition de nouveaux
renseignements sur des
problemes auxquels il se pourrait
que l'aviation civile contribue

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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CONTEXTE

7t L’OACI travaille sur des questions
environnementales depuis les années 60

“iBruit des aéronefs
“Emissions des moteurs d’aviation

“‘Problémes locaux aux aéroports

{7 A I'heure actuelle, I’Organisation effectue la
majeure partie de ses travaux liés a
I’environnement par I'entremise de son
Comité de la protection de

I’environnement en aviation (CAEP)

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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CONTEXTE

w1970 - CAN - Comité sur le bruit des
aéronefs

W 1971- Premiére SARP sur le bruit des
aeronefs, appelée Annexe 16
de la Convention relative a
|’aviation civile internationale
(Chicago, 1944)

1977 - CAEE - Comité sur les émissions
des moteurs d’aviation

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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CONTEXTE

711981 - L’Annexe 16 a été étoffée de
maniere a englober les SARP traitant du
contréle des émissions des moteurs

d’aviation.

“Annexe 16 : Volume I, Bruit des aéronefs

Volume Il, Emissions des
moteurs d’aviation

751983 - CAEP - Comité sur la protection

de I'environnement en aviation
“*pour remplacer le CAN et le CAEE

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Assemblée de |'OACI

Conseill

Comité Commission

de transport aérien de navigation aérienne

Comité de la protection
sur I’'environnement en aviation

Ottawa, 5-6 novembre 2002
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Structure du CAEP
jusqu’au au CAEP/6

FESG
Forecasting and Economic
Analysis Support Group
[ | | | |
WG1 WG2 WG3 WG4 WG5
Noise Airports and Emissions Emissions Market-based options
Operations Technical Issues Operational Issues | |for Emissions reduction

Operational Opportunities
to Reduce Emissions

Environmental Benefits
CNS/ATM Methodology

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mandat du CAEP

Entreprendre, apres
approbation du Conseill,
des études specifiques

reliées au controle du bruit
des avions et des
émissions gazeuses des
moteurs d’aviation

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mandat du CAEP

Efficacitée et fiabilité des systemes de
certification du point de vue

wde la faisabilité technique,

wdu caractére économique
raisonnable et

wdes bénéfices environnementaux
a en attendre

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mandat du CAEP

“tDéveloppement dans d’autres
domaines connexes, p. ex.
gestion de l'utilisation des
terrains, procédures
opérationnelles d’atténuation
du bruit, controle des
éemissions au moyen de
pratigues opérationnelles, etc.

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mandat du CAEP

“Programmes de recherche
Internationaux et nationaux en
controle du bruit des aéronefs et
en contréle des émissions
gazeuses des moteurs d’aviation;
et

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mandat du CAEP

“L’interdépendance potentielle
des mesures prises pour
controler le bruit et les
emissions des moteurs

(ECHANGES)

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Membres et observateurs

Afrique
du Sud

Allemagne
i Australie

Brésil

Egypte
Espagne

Etats-Unis

Fedération
russe

France
Italie
Japon

Pays-Bas

Ottawa, 5-6 novembre 2002

du CAEP

Pologne

Royaume-
Uni

Singapour
Suede
Suisse

Tunisie

Canada
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Membres et observateurs du CAEP

Grece CE IFALPA
Norvege IATA T & E
CAAC IBAC CCNUCC
ACI CICAIA OMS

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ




Transporis
Canada

Politiques

normes de I"OACI




Transport  Transporis
Canada Canada

A33-7 : Exposeée
récapitulatif de la

politique
: permanente et
Assembly Resolutions _
o R s et des pratiques de

I’OACI dans le
domaine de la
protection de
I’environnement
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A33-7

“tAppendice A : Généralités
“*Appendice B : Elaboration de
normes, pratiques
recommandées et procédures

et/ou d’élements Iindicatifs sur la
qualité de I'environnement

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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A33-7

“tAppendice C : Politigues et
programmes fondés sur une
«approche équilibréee» pour la
gestion du bruit des aéeronefs

““Appendice D : Retrait progressif
des avions a réaction
subsoniques dépassant les
niveaux de bruit spécifiés dans le
Volume | de I'"’/Annexe 16

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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A33-7

“tAppendice E : Restrictions
d’exploitation locale aux
aeroports fondées sur le bruit

ey

“Appendice F : Planification et
gestion de l'utilisation des
terrains

A

“Appendice G : Avions
supersoniques — Probleme de la
déetonation balistique

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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P[] T20aert: Transpons
Emissions des moteurs
d’aviation

Problemes

“tImpact sur la qualité de I'air
pres des aéroports

“iContribuent aux problémes
atmosphériques mondiaux

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ



B l] Soropet Tamegens
Problemes atmospheériques
mondiaux

“tChangements climatiques

(I'effet «de serre»)

“*Diminution de la couche

d’ozone

Ottawa, 5-6 novembre(
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el ol RApport special sur
dmechnt - Paviation et I'atmosphére
Dlanétaire

“Préparé a la demande de I’OACI

“tTerminé en avril 1999

AVIATION AND THE
GLOBAL ATMOSPHERE

“tCouvre a la fois les change
climatiques et la diminutio

couche d’ozone

Ottawa, 5-6 novembre 2002
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Rapport du GIEC

Contributions aux changements climatiques des
éléments suivants :

bt

"“Dioxyde de carbone (CO,)

Lt

“*Oxydes d’azote (NO,), qui produisent
de l'ozone

“'Vapeur d’eau

i Tralnées de condensation et cirrus

"t Aérosols de sulfate et de suie

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Rapport du GIEC

A propos des changements
climatiques

“fL’impact actuel de I'aviation est
de quelque 3,5 % du total du
forcage radiatif de toutes les
activités humaines

7tOn s’attend a une augmentation
de cette proportion

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Rapport du GIEC

A propos de la diminution de la
couche d 'ozone :

“tUne flotte importante
d’appareils supersoniques
pourrait créer un probleme

“iCe n’est probablement pas le
cas avec la flotte actuelle

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ



Bl coia”  caneds™ Liaison avec d’autres
organes de décision des
gﬂMNU - CCNUCC

“Tous les Etats doivent établir des
inventaires nationaux des emissions

iLes pays développés doivent viser a
stabiliser leurs emissions de gaz a
effet de serre aux niveaux de 1990
d’ici a I’'an 2000

“"Engagements additionnels par les
pays développés (Kyoto, déc. 1997)

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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=¥~ CCNUCC

“Les émissions nationales en
aviation sont incluses dans les
Inventaires des Parties

“fLes émissions internationales en
aviation (combustibles de soute)
sont signalées par le pays dans
lequel le carburant a été charge
mais sont exclues des totaux
nationaux

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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Le Protocole de Kyoto

“tLes pays développés sont tenus de
réduire leurs émissions de gaz a effet
de serre d’une moyenne de 5 % (par
rapport a 1990) d’ici 2008 - 2012

ET de

® i Chercher a limiter ou a réduire les

| émissions des gaz a effet de serre des
combustibles de soute utilisés en
aviation, en collaboration avec
I’OACI

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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A33-7 : Exposé
récapitulatif de
la politique
permanente et

Assembly Resolutions

in Force des pratiques de

(as of 5 October 2001)

I’ OACI dans le
domaine de la
protection de
I’environnement
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Résolution A 33-7 de I'Assemblée

“tAppendice H : Incidences
environnementales de I'aviation
civile dans I'atmosphere

“Appendice | : Mesures fondées
sur le marché, relatives aux
emissions des moteurs
d’aviation

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Résolution A 33-7 de I’Assemblée,
Appendice H

“*Demande au Conseil de continuer
d’étudier les options de politique pour
limiter ou réduire les incidences
environnementales des émissions des
moteurs d’aviation

:-Lf?'FormuIer des propositions concréetes
et fournir des avis des que possible a
la CCNUCC

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Résolution A 33-7 de I’Assemblée,
Appendice H (suite)

“tMettre en particulier I’accent sur
I’utilisation de solutions techniques
tout en poursuivant I'examen de
mesures fondées sur le marche

“tTenir compte des incidences
possibles pour les pays en
développement comme pour les pays
développés

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Le CAEP examine ...

“La technologie et les normes

“tLes mesures opérationnelles

““Les mesures fondées sur le

marché

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Structure du CAEP — Emissions

Forecasting and Economic Analysisff ~ CAEP STRUCTURE LEADING TO
Support Group CAEP/ 6

WG3 WG5S

Emissions - Technical Issues Jf|Emissions - Operational Issues Market-based options
for Emissions reduction
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Normes de I'’OACI sur la
certification des émissions des

moteurs d’aviation

“tConcues a l'origine pour répondre aux
Inquiétudes quant a la qualité de |'air
aux abords des aéroports

"' Fixent des limites pour les émissions
d’oxydes d’azote (NO,), de monoxyde
de carbone (CO), d’hydrocarbures
(HC) non bralés et de fumeée, pour un

cycle de réeférence CAD au-dessous
d’une altitude de 915 m (3 000 pi)

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C ]Iﬁ
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Points techniques

““La premiere norme sur les NO_a été
adoptée en 1981 avant d’étre rendue
plus sévere en 1993, quand I'OACI a
réduit de 20 % les niveaux permis
dans le cas des moteurs
nouvellement certifiés, avant de les
réduire une nouvelle fois en 1998 de
quelque 16 % en moyenne pour les
moteurs nouvellement certifiés a
partir du 31/12/2003

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Annex 16, Vol Il

INTERSATIONAL STANDARDS
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‘ PROTECTION
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Points techniques - Aujourd’hul

Etudes d’autres méthodologies sur les émissions
capables de couvrir toutes les phases de vol
(cycle montée, croisiere et CDA)

"t Ces nouvelles méthodologies prendront
egalement en compte I'efficience énergétique et
la productivité de I'avion dans son ensemble, ce
qui pourra avoir une incidence directe sur les
émissions de CO,

De plus, il y aura exploration de mesures plus
severes concernant les limites de NO, et une
date d’arrét de la production des aéronefs
respectant les limites antérieures

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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B )] Son Enieene
Résolution A 33-7 de I'Assemblée,

Appendice |

“tDemande au Conseil d’élaborer, pour
les Etats, des orientations sur
I’application des mesures fondées sur
le marche

“*Encourage les Etats et le Conseil a
eévaluer les colts et les bénéfices des
diverses mesures

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mesures fondées sur le marché

“*Echanges des droits d’émissions
““Mesures volontaires

““Prélevements liés aux émissions

(redevances ou taxes)

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ



B G e
Echange des droits d’émissions

“fRésultats jusqu’a maintenant : un
systeme d’eéchange est une mesure
economiqgue et efficace pour la
réduction ou la limitation a long
terme des émissions de CO,

7t A33 demandait au Conseil d’élaborer
de facon prioritaire un systeme
d’échange en aviation internationale

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Prélevements liés aux émissions
(redevances ou taxes)

“*Résolution du Conseil en date du
O décembre 1996

“"Recommande vivement les
redevances, pas les taxes

“Les fonds recueillis devraient étre
affectés a I'atténuation de I'impact
des emissions

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Prélevements liés aux émissions
(redevances ou taxes)

“tDivergence d’opinions parmi
les Etats

“*A33 demandait au Conseil de
proceder a d’autres éetudes et
d’élaborer de nouvelles lignes

directrices

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Mesures volontailres

“*Percues comme d’éventuelles
mesures a court terme

7t A33 enjoignait le Conseil a faciliter
ces mesures en formulant des
lignes directrices

(par exemple, un modele d’accord; des procédures
de compte rendu; des lignes directrices — La
Circulaire servirait de référence pour donner des
conseils sur les mesures disponibles a utiliser
comme base dans les accords volontaires)

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Bkl Tonger Tmmapors
Points opérationnels

"t ALLPIRG 4 — Méthodologie pour évaluer les
avantages environnementaux liés a la mise
en ceuvre des systemes CNS/ATM

« CAEP 4 — Modele parametrique — Plan
mondial pour CNS/ATM

“t A I’heure actuelle, le modéle paramétrique
est étendu a d’autres régions avec collecte
de données communes au developpement
de programmes plus sophistigués — SAGE et
EURO2K

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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Points opérationnels

“iCirculaire de I'OACI — Occasions
opérationnelles de minimiser la
consommation de carburant et

de réduire les émissions

“iAteliers — Madrid, mai 2002:
Ottawa, 5 et 6 novembre 2002

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Circulaire de I'OACI

CAEP/4 (Montréal, 6 au 8 avril 1998) -
nouvelle tache
Assurer |’élaboration, la diffusion et, dans la
mesure du possible, I'utilisation des
meilleures pratiques d’exploitation afin de
réduire a court terme les émissions des
avions, y compris les émissions des avions
au sol et en vol, des équipements de
servitude au sol et des APU, tout en ayant
des recours potentiels visant a faciliter
I’adoption de ces pratiques a une plus
grande échelle.

Ottawa, 5-6 novembre 2002 G ]Iﬁ
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Circulaire de I’'OACI

“Information fournie par les autorités
réeglementaires, la gestion du trafic aérien
(ATM), les associations de compagnies
aériennes, les exploitants d’aéeroport, les
constructeurs, des compagnies aériennes
particulieres et le Secrétariat de I’OACI.

“ICAEP/5 (Montréal, 7 et 8 janvier 2001) -
I’OACI doit le publier sous la forme d’une
circulaire;

"A33-7 - sert d’outil de promotion a la
circulaire

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C ]Iﬁ
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Circulaire de I’OACI
OBJECTIES

“t Documenter I’expérience de I'industrie et les
bénéfices sur I'environnement déecoulant de
I’'optimisation de l'utilisation des avions et
des infrastructures qui existent déja, et les
avantages connexes de I'amélioration des
infrastructures;

+t Déemontrer que l'utilisation plus efficience
des infrastructures est un moyen efficace de
réduire les eémissions dans le domaine de

I’aviation.

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ




Bof it G Circulaire de I'’OACI

i Cette circulaire se base sur I'idée voulant que
la meilleure fagcon de minimiser les eémissions
en aviation, c’est encore de minimiser la
quantité de carburant utilisée pour effectuer
chaque vol. Elle reflete les occasions
opérationnelles et elle identifie les domaines
ou des ameliorations sont importantes

“ Elle vise les compagnies aériennes, les
aeroports, les fournisseurs de services
ATM/contrdole de la circulation aéerienne (ATC),
les autorités de navigabilité, les instances
chargées de I'environnement et les autres
Instances gouvernementales

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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Circulaire de I’'OACI

“tSon contenu n’est pas de nature
réeglementaire et le choix d’un
grand nombre de procédures
opérationnelles présentées
dépend de plusieurs facteurs
autres gue des béneéfices au
niveau de I'environnement

* Dans toutes les opérations
aeriennes civiles, c’est toujours
la sécurité qui doit I’'emporter sur
toute autre considération

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada
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Circulaire de I’OACI

TABLE DES MATIERES

AVANT-PROPOS/RESUME

CH 1 CONTEXTE

CH 2 - EXPLOITATION D’AEROPORT

CH - RENDEMENT ENVIRONNEMENTAL DES AERONEFS

CH - MAINTENANCE

CH - GESTION DE LA CIRCULATION AERIENNE (ATM)

CH

3
a4
CH 5 - REDUCTION DE MASSE
6
7 - VOLS NON PAYANTS
8

CH - PLANIFICATION DE VOL/EN ROUTE ET AUTRES QUESTIONS

OPERATIONNELLES

CH 9 - DECOLLAGE ET MONTEE

CH 10 - CROISIERE
CH 11 - DESCENTE ET ATTERRISSAGE
CH 12 - AMELIORATION DU FACTEUR DE CHARGE

CH 13 - MISE EN OEUVRE

Ottawa, 5-6 novembre 2002 C H[llﬁ
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Circulaire de I’OACI

Veuillez faire parvenir vos
commentailires sur ce
document a

Le Secréetaire géneéral
Organisation de

I’ aviation civile
InNnternationale

999, rue University
Montreal (Queébec)
CANADA - H3C 5H7

Ottawa, 5-6 novembre 2002 G H[llﬁ
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Ottawa, 5-6 novembre 2002 C ]Iﬁ
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ATELIER SUR LES MESURES OPERATIONNELILES
VISANT AUX ECONOMIES DE CARBURANT ET A LA
REDUCTION DES EMISSIONS EN AERONAUTIQUE

Merci!

Ottawa, 5-6 novembre 2002

Canada



