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Bl 55" Conata AVANTAGES DES
PILES A COMBUSTIBLE
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Bl i comen EMISSIONS DES PILES
A COMBUSTIBLE

EMISSIONS DES PILES
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Pl Simet  Tamspons PILES A COMBUSTIBLE
DE LA PROCHAINE
GENERATION

DEFIS

e Reéduire les colts d’'immobilisation
e Regler les questions techniques

e Augmenter les infrastructures pour
I’lhydrogene

e Abolir les obstacles réglementaires

e Obtenir I'acceptation de la population
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TECHNOLOGIQUE
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APPLICATIONS POTENTIELLES DES

PILES A COMBUSTIBLE POUR LES
AEROPORTS ET LES AERONEFS

*Tours de controle
*Opérations terminales
*Bus-navettes
*VVéhicules personnels

Matériel de servitude au sol
(GSE)

*Groupes auxiliaires de bord
(APU)

*Aéronefs pilotés et téléguides
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P Tonseort: Trstspoms DEFIS DES PILES A
COMBUSTIBLE POUR LES
APPLICATIONS GSE/APU

Matériel de servitude au sol
eUtilisation de carburant diesel
*Cycles d'utilisation peu frequents

*Exploitation en conditions difficiles

*Groupe auxiliaire de bord
«Sensibilité aux variations d’altitude
sUtilisation de carburant aviation
*Exigences relatives a la puissance volumique
*Cycles de marche/arrét frequents

*Certification
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PBirl] S o RESUME

- Les piles a combustible constituent une source
d’alimentation électrique propre, efficace, fiable, sire,
de haute qualité, silencieuse et flexible pour une vaste
gamme d’applications.

» La technologie est deja utilisée pour certaines
applications spécialisées. Les bus-navettes
constitueront la prochaines étape et les véhicules
personnels la suivante.

 Les applications a court terme pour les aéroports
seront centrées sur les équipements fixes ou mobiles
comme les bus-navettes.

 Les secteurs public et privé travaillent a résoudre les
problemes techniques, de codt, d'infrastructure, de
réglementation et d 'acceptation du marché.
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Fuel Cells and Hydrogen:
The Path Forward

A Comprehensive Strategy For Federal
Iwestment In Foel Cell Technology And Fuel
Infras trocture
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