B ] Smpen Tenseen | es piles a combustible vont peut-étre
remplacer un jour les APU afin de
réduire la consommation de carburant

et Iesem|SS|ons

APU actud

{
Conception du futur
APU sousforme de pile

a combustible de 300 kw

Avion électrique de
la tailledu
777 ou plus

fois supérieure, reductlon draconienne des émissions et
production d’'eau utilisable a bord
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ranspons | réduction de la consommation de

Canada
carburant inhérente alacellule
équivaut a celle des moteurs
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onsommation de carburant en
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croisiere (réduction en %)

Moteurs et cellules
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DLD99-23.xls

Année de certification

(1) DC8-21 avec moteurs JT3G-21)
(2) 35000 pi, Mach £ 0.8, nonavionné, injectionidéal e, admission 100 %
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Effetsdelacdlule sur la
consommation de carburant

Facteurs opérationnels

Portance
(aérodynamique) Facteurs

N Tr technologigu
Trainéer === 2/} Poussée

(aérodynamique) (efficacité de
la propulsion

Masse
(efficience structurale)
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L atechnologie aile/profil
aérodynamique a évolué
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I¥lcni” cni™  Réduction de masse d un train a
matrice métalligue en titane

Contrefichelatérale
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L’ Intégration des moteurs est un
facteur Important

Moteurs a hélice Aile haute e
. . o
transsonique technologie \ NN,
: : ~ : ; \ A
(econqmles de carburggi (c9ut_s de fabrlcapon \ S
possibles > 30 % mai's_ .. réduits, plus petite, / /7~~==Sy-mpennage
accroissement du bruit 31\:;:'“3::\ plus légére, moins de /’; Xn T
de la maintenance, O = trainée et plus rap’i,;iré)/f’? 5 .
) . N <, i Sty (nécessaire avec
vitesse de croisiere hN R e A YA .
ind : \ \ . Y oV une aile haute.
moindre avec risques s N o Augmente la
technologiques accrus) ez 7 ) o
= masse et la
trainée)
Atténuation de la \
fatigue/du bruit Train principal _Alle haute
(nécessaire a cause de (Augmente la (necessawe\po,u_r des
I'augmentation du bruit. masse et la moteurs a helice
Augmente la masse et les trainée) transsonique.
codts) Augmente la masse

et latrainée)
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L es carburants de remplacement (H.)
représentent un defi

- aucune émission de CO,
- aucun HC ni CO
- NOx réduit

- Surfaces mouillées, masse et
trainée plus élevées par passager

- Risques technologiques élevés

- Acceptabilité par les passagers

- Contraintes accrues

- Nouvelle méthode de production
de LH, et nouvelles
infrastructures nécessaires
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Canada

Canar

Efficience énergétique

i

Lalongueur des éapes aune
incidence sur |’ efficience energétique

(pax-km/L carburant)
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Longueur du vol (en NM)

Coef. de remplissage de 70 %
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Concevoir un avion a plus petit rayon
d’ action améliorerait |’ efficacite
énergeétique mais augmenterait les
émissions aux aeroports

Total du carburant et des
émissions aux aéroports®

6 000 NM

Sans escale 7.5 %
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Avec escale

Sans escale

Avec escale Emissions Carburant
aux utilisé
aéroports

(1) Cycle d'atterrissage et de décollage
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Résumé

o Lescdlulierset |les motoristes
continuent d’ améliorer |’ efficience au
niveau de |’ aérodynamique, de la
structure et de la propulsion.

i « L'ICCAIA apour but ultime de
concevair et d’ offrir des avions surs,
efficients et abordables ayant un
excellent rendement environnemental.
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ATELIER SUR LES MESURES
OPERATIONNELLES VISANT AUX
ECONOMIES DE CARBURANT ET A LA
REDUCTION DES EMISSIONS EN
AERONAUTIQUE

Mercl !
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