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Qul sommes-nous? \ e

* Le propriétaire et I'exploitant du Systeme de navigation aérienne
(SNA) du Canada depuis le 1¢" novembre 1996

 Nous sommes une sociéte privée sans
capital-actions et sans but lucratif

* Les recettes proviennent des exploitants d’aéronefs; aucun
financement du gouvernement

e Conseil dadministration
* Quatre « membres » fondateurs sont représentés au sein du Conseil
— Compagnies aériennes
— Auviation d’affaires
— Gouvernement
— Employés



Objectifs des clients - @)

e Sécurité

e calendrier

o efficacité (économies de carburant =
émissions réduites)

e valeur

e |a sécurité est essentielle et elle constitue notre

oremiere priorité

 le prix du carburant nous motive fortement a
ameliorer 'efficacité

* nous travaillons etroitement avec nos clients
pour trouver des facons d’améliorer |'efficacité
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Efficacité S —
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e route optimale
o altitude optimale
e montée continue vers l'altitude de croisiere

e descente continue au ralenti en attente
d’approche

 minimums d’approche les plus bas possible
e délai minimal au sol

* plus grande capacité de I'espace aérien

* plus grande capacité des aéroports



Atteindre les objectifs grace @D
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e aux Services de contrble de la circulation aérienne et
aux services consultatifs

e aux Services d’'information de vol

e aux Services d’'information aeronautique

e aux Services méteorologiques

e aux aides a la navigation et a I'approche

* ala conception de I'espace aérien et des procedures
* ala gestion du débit de la circulation

* alatechnologie complementaire d’aéronef et du SNA
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Facteurs d’efficacite Ny g

e communications, navigation et surveillance fondées
sur le rendement

— GPS, WAAS, ADS-C ADS-C, ADS-B, CPDLC, SATCOM

— investissements coordonnés par les fournisseurs du SNA
et les exploitants d’aeronefs

« outils d’aide a la décision des contrbleurs
o stratégies de previsions meteorologiques ameliorees
e processus décisionnels en participation

e augmentation de la capacité de I'espace aérien et
des aéroports

» procedures ATS qui assurent la sécurité tout en
augmentant l'efficacité
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Navigation de surface (RNAV) \
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et el

 Des sighaux de I'espace (GPS et WAAS) et
I’avionique produisent la qualité de navigation
requise (RNP)

e objectif — RNAYV partout, fondé sur le rendement,
au besoin

« La RNAYV est essentielle a l’efficacite des
opérations en route et en region terminale et a de
meilleures approches pour un plus grand nombre
de pistes

— Profiter pleinement des avantages pour les opérations
en région terminale et en route nécessite une avionique
GPS a 100 %



Routes RNAV C—

RNAY ROUTES - vRIYC/E
01 APRIL 2002
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STAR de la RNAV N

* Les STAR de la RNAV sont utilisées depuis plus de
10 ans dans des aéroports importants
— la descente au ralenti permet d’économiser du carburant

— aucune exigence de rendement relative a la RNAV; 'ATC
surveille la conformité et si les vols respectent l'altitude
minimale requise; permet l'utilisation de DME-DME

* nouvelle capacité en avionique (parcours
rayon- repere) Intégree pour desservir les aeronefs
appropries

e doivent posseder uniguement une avionique GPS

e un objectif a court terme est d’éliminer les STAR
classiques

11



Slide 11

P1 J'ai trouvé le terme anglais dans Internet mais incapable de trouver le francais
Proprietaire, 6/09/06
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Exemple de parcours (ﬁ—:\y

R Proposed RNAV STAR
—  EDMONTON Runway 20 |
Ajouter un parcours RF s/

au vent arriere existant,
aenviron 5 nm au
nord-ouest du seuil

MIPQT

. {}\%

efficacité dans la
region terminale
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SID de la RNAV E

e Les SID de navigation pour les pilotes
produisent une trajectoire uniforme, efficace
et sans obstacle pour la trajectoire en route et
reduisent la charge de travail des ATC

* Le franchissement d’obstacles est un
probleme, ainsi, une navigation efficace est
requise
— il est tres difficile, voire impossible, de repondre

aux exigences de rendement avec DME-DME

— l'avionigue GPS est la solution
 Le but visé est d’eliminer les SID classiques
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Approches de la RNAV ( ——)

 Les approches de la RNAV (GPS) offrent les plus bas minima
pour plus de 400 pistes au Canada

— moins de déroutements et de retards en raison d’un moins
grand nombre de survols et d’annulations

— économies de carburant pour les virages conventionnels

— avantages pour la sécurité grace a I’élimination des approches
indirectes, a une meilleure conscience de la situation

 Les approches WAAS semblables a celles du ILS permettent
une hauteur au-dessus de la zone de poser (HAT) minimale de
250 pieds sur plus de 90 % des pistes applicables et une HAT
de 200 pieds sur certaines pistes munies de balisage lumineux
d’approche de précision
— des sighaux WAAS sont captables partout dans le sud du
Canada
— le guidage vertical offre des avantages importants pour la
securité
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ALASKA®S

Le WAAS a été approuve
au Canada
le 27 octobre 2005
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Capacite des aéroports
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Converging Runway
Application

capacité
maximale sur
des pistes
sécantes

elimine les
conflits aux
Intersections
elimine le
besoin
d’'instructions
relatives aux
opérations a
|’atterrissage et
al’écart de la
piste (LAHSO)




Surveillance du rendement des ﬁru

aeroports

* La surveillance du rendement des aeroports (APM)
fournit au personnel des compagnies aeriennes et
des aéroports des analyses a jour sur le rendement
des aeroports, y compris des evénements comme le
temps de circulation au sol, le degivrage, I'attente
pour assurer I'espacement au déepart, etc.

« L’analyse des donnees de 'APM permet au
personnel des compagnies aériennes de mieux
planifier les heures de depart prévues de leurs
aeronefs. De plus, elle permet a NAV CANADA de
detecter rapidement les risques de congestion du
trafic aerien, réduisant ainsi les colts de
fonctionnement des compagnies aeriennes et les
retards de vol indus.
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Délestages du trafic

des Etats Unis
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metéorologiques et du débit | :

Gestion des conditions | ﬁrup

« Le Centre national de I'exploitation (NOC) de NAV CANADA
utilise actuellement :

* le Collaborative Convective Forecast Product (CCFP)
(prévision conjointe de convection)
* un produit de prévision des orages saisonniers congu pour

répondre aux besoins particuliers de la gestion du debit de la
circulation aérienne

» |es prévisions de turbulence au Canada et dans |'Atlantique Nord

* Nous évaluons la contribution que les meteorologues de
I'aviation pourraient apporter a une gestion efficace du debit de
la circulation aérienne; deux prévisionnistes ont travaillé en
collaboration avec le personnel du NOC durant le mois d’aout
2006

* nous examinons les services a valeur ajoutée qui pourraient étre
fournis par un service de consultation directe

20



Exactitude et efficacité des CA n/mp

previsions d’aerodrome (TAF) —

TN T

 La TAF est I'outil principal pour décider de la guantité
de carburant nécessaire pour un vol IFR

— mais les utilisateurs ne peuvent pas évaluer le niveau de
confiance du méteorologue dans une TAF puisque les regles
de formatage ne permettent pas une telle souplesse

— une charge de carburant plus élevée que nécessaire signifie
plus de carburant consommé et moins de charges utiles et
donc de revenus

— la méme décision concernant le carburant est prise méme si
le niveau de confiance du previsionniste atteint entre 50 %
et 100 %

— les prévisions probabilistes offrent-elles des avantages?

21



Prévisions probabilistes ﬁ ——

* Une éetude de 14 mois menee par American Airlines sur les décisions
concernant le carburant des vols IFR pour 18 vols différents :
— pour un vol quotidien de LAX en destination de JFK :
» colts déterminés a l'aide de la TAF standard : 88 743 $
» co(ts si des previsions probabilistes sont utilisées : 78 272 $

e economies liees aux vols quotidiens durant 14 mois :
10501 %

— économies moyennes pour les 18 vols sélectionnés :
23000 %

« il y a environ 8 000 vols par jour aux Etats-Unis : environ 160 M$ US
par année

* NOuUS avons commence a travailler avec nos partenaires en vue
d’élaborer des prévisions probabilistes

» de plus, nous mettons davantage I'accent sur les plates-formes de
correspondances

22
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e —————

I’Atlantique Nord _ \_ "

s

Concept des vols dans mrnp

e opéerations actuelles
— espacement latéral : 1 degré de latitude = de 50,5 a 60 nm
— espacement longitudinal : 10 minutes
— NAV CANADA et UK NATS mettent au point un systéme de routes organisees

(OST) de I'Atlantique Nord vers I'Est et vers 'Ouest axé sur la MTT, tous les
jours en collaboration avec les clients

e espacement proposé
— latéral : 2 degré de latitude (de 25,25 a 30 nm),selon le GPS

— longitudinal : durée réduite (7, 6 ou 5 minutes?), selon les rapports de position
horodatés par le GPS

* avantages

— un plus grand nombre d’aéronefs sur ou pres d’une route plus efficace

— plus de souplesse afin de permettre des remontées a des altitudes plus
efficaces

24
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Espace aérien du Nord N

700

» la circulation polaire
augmente et elle devrait
augmenter davantage
durant les Olympiques de
Pékin

 Dans I'est de I’Ameérique

du Nord - le Pacifique et
I'ouest de ’Amérique du

/ CMINPS AIRSPACE .
" FL330TOFL410

Nord - I'Atlantique, la
yay circulation est importante
500 OCEAN /‘\ S e \>/ . .
Iy . e | e Jacirculation est

Jomwee [0 maintenant présente a des
AIRSPACE | _ N s . N
A Sl . RNPC 5 endroits ou les

.. ‘\\ ' i /’_/ /g N S /AIRSPACEE

communications et la

w - unTEDSTATESS surveillance ne sont pas
S / )/‘ 4 / : /
, | frequentes
'\/ = == Boundary of CMNPS/RNPC Airspace <~ - "\ /‘{ p
f = Boundary of Canadian Domestic Airspace \ /
\.

NOTE: For actual boundary coordinates refer to the
Designated Airspace Handbook (TP 1820E)

o laoe V4 .f/'»l’s)u‘v = Iao° TN 25
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Espacement — Capacité @D

et el

e i BERRE .

Espace aérien Espacement (latéral/longitudinal)
CMNPS 60 nm ou 1 degré
(Si tous les aéronefs étaient 15 minutes ou
équipés d’'un GPS, tout I'’espace : -
aérien CMNPS pourrait étre 10 minutes en utilisant Mach ou
%‘,’\,”F‘,’g)”' eh espace aerien 20 nm avec des DCPC* et un GPS
RNPC 20 nm (10 milles terrestres sur un des
cotes)
10 minutes ou
30 nm avec des DCPC ou
20 nm avec des DCPC et un GPS
Radar ou ADS-B** 5 milles terrestres (requiert des DCPC)

* DCPC = Communications directes contrbleur-pilote
** ADS-B = surveillance dépendante automatique en mode diffusion 26



ADS-B (- out) de la Baie d’Hudso @
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Survaillance Coverage
&t FL330

Exmping Covernge
Hedson Bay A0S
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Communications directes m’r -w_|

controleur-pilote (DCPC) VHF ' =




Concept des opérations du Nord @D
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. CONOPS a court terme (2006 a 2008)

— capacité accrue de gestion du débit
— systeme de routes organisées du Nord (NOR OTYS)

e L'IATA estime que des économies de l'ordre de 6 M$ US par
année peuvent étre réalisées uniqguement en ce qui concerne
la circulation de NAT

— communications VHF étendues (DCPCQC);
15 nouvelles stations au sol

— ADS-B de la Baie d’Hudson (ADS-B (out))

* 60 % de l'avionique des aéronefs; diviser 'espace aérien
verticalement; décider avec les clients du niveau et de la
durée appropriés de la limite inférieure éventuelle du FL290

« CONOPS a moyen terme (2009 a 2011)

— elargir DS-B et les DCPC partout dans le Nord

— l'utilisation de SATCOM augmentera et il remplacera
probablement les HF

— ADS-C et CPDLC améliorés pour le Grand Nord

29
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La vole de |I'avenir

* NOus pouvons accroitre I'efficacité grace
— aux CNS, ATM et technologie météorologique en
émergence

— aux processus decisionnels en participation

les fournisseurs du SNA et les exploitants
d’aeronefs doivent de plus en plus
coordonner leurs investissements; nous
devons donc travailler en étroite collaboration

* l'avionique des aeronefs constitue un
probleme qui necessite la division de I'espace
aerien afin de fournir certains avantages aux
aeronefs équipes tout en encourageant les
autres a s’equiper; il faudra eventuellement
adopter un mandat

30



Coordonnees '

Www.nhavcanada.ca
Service a la clientele :

1 800 876-4693-4
service@navcanada.ca
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