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Exemples européens des avantages
environnementaux du systeme CNS/ATM
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I’environnement et aux émissions
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Plus directe

Trajectoire

Limiter
les attentes
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Efficience horizontale

Principes

e Accroitre la
capacite

» Réduire la
complexité

 Réduire la longueur
moyenne des
Itinéraires
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Développement du réseaux de routes ATS

Réorganisation des routes aériennes afin de réduire la congestion

#A dans I'important secteur autour de Geneve
CTL
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» Accroissement de 30 % de la capacité .
« Routes plus directes uTG

* Profils de vol optimums

* Reduction de la durée des vols

O

5 CENTRE EXPERIMENTAL D'EUROCONTROL




Le 20 septembre 2006
— Efficience horizontale — Routes libres
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Projet d’espace aérien Routes libres

Flight Routes

|:' Free Route Boundary
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Free
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— Projet d’espace aérien Routes libres
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Lo e A ce horizontale — Utilisation souple o-—

I’espace aérien
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e Espace aérien
disponible pour tous
les groupes d’'usagers
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— Indicateurs d’efficience horizontale des vols

Inefficience en route Ei= (A-G)/G

Route actuelle (A)

Inefficience des routes directes Ey= (A-D)/D Route directe (D)

Départ TMA Point de départ

N

Destination
TMA

Point d’'arrivée

Ref. : PRR2005 482
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Efficience horizontale des vols — Europe 2005

Direct route
inefficiency
+18 NM Ep: 4.0%

Actual Route
A= 478 NM
En-route
Direct Course inefficiency
D= 460 NM +27TNM
ER: 6.0%
TMA interface
Great Circle
G= 451 NM

+9 NM (2.0%)
Les distances indiquées sont des distances moyennes pour toutes les villes
européennes couplées en 2005. Dans le cas des vols dont le départ ou l'arrivée est
en Europe, seule la partie du vol se trouvant a I'intérieur de la zone IFPS est prise en
compte. Réf. : PRR2005 9‘,
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— Inefficiences en route et colt estimatif

Inefficience de  CoUlt estimatif
la route directe

2004 4,2 % 1 000 M€

2005 4 % 1 400 M€~

* Le codlt est supérieur en 2005 en raison de la hausse du prix du carburant.

Ref. : PRR2005 482
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— Efficience horizontale - Réglementation

Le Ciel européen unique

¢ Ameéliorer et renforcer la securité, restructurer I'espace aerien
européen en fonction du débit de la circulation aérienne et non
des frontieres nationales, accroitre la capacité et améliorer
I'efficience du systeme de gestion de la circulation aérienne
(ATM).

¢ Integrer I'architecture de gestion de la circulation aérienne
selon l'offre et la demande.

¢ Ameéliorer la coordination transfrontaliere, supprimer les goulets
d’étranglement administratifs et organisationnels quant a la
prise de décision et renforcer le pouvoir d’application relatif a
I’ATM.

€
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SESAR

¢ Deésigne le programme d’'implantation du Ciel
européen unique

¢ Convergence industrielle

¢ Programme de modernisation de l'infrastructure ATC
¢ L'implantation s’étendra de 2007 a 2020 et apres

¢ Facilitera 'adoption des technologies CNS/ATM

€
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— Optimisation de I’efficience verticale (RVSM)

EUR RVSM Airspace |p~
31 October 2002

2

6 nouveaux niveaux de vols

,,f:j.-.’._”:. b L :
a - Rs 5 >l Accroissement de 15 % de la capacité

Le 24 janvier 2002 — S'applique a 41 etats g

16 CENTRE EXPERIMENTAL D'EUROCONTROL




Le 20 septembre 2006

ptimisation de I'efficience verticale (RVSM)

Economies annuelles Altitudes de croisiere
(en nombre de tonnes)*
NO, -4 4 %
CO, - 975 000
H,O -5,0 %
H,O - 381 000
Carburant -310000
NO, - 3500
SO - 260

X

Emissions équivalentes évitées

* 4 jours de circulation intra-ECAC

« 5600 vols transatlantiques

€
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- estion du deébit de la circulation aerienne (ATFM)

¢ Trouver I'équilibre entre la demande et la capacité
¢ Protéger les systemes ATC contre le risque de surcharge
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e

dence moyenne d’une minute de délai dans les air
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sur la consommation de carburant

Fuel consumption
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— Délai au sol et délai dans les airs

¢ Un délai au sol est nettement plus avantageux qu’un délai dans
les airs. En général, la consommation de carburant liée a un
delai dans les airs est 5,7 supérieure a celle qu’entraine un
délai au sol. De plus, les émissions non lineaires (NO,, HC et
CO) sont 3 fois plus importantes dans le cas d’'un délai dans les
airs.

¢ On évalue les économies annuelles de carburant liees aux
delais au sol (par rapport aux delais dans les airs) a quelque
60 M€ pour les transporteurs aeriens, et a 20 M€
supplémentaires pour I'environnement (codts indirects ou
externes).

Réf. : g
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Y a-t-il des questions ?

€
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