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El presente informe sera examinado por la Comisidn de Aeronavegacion y
el Consejo de la OACI, asi como por el Consejo Ejecutivo de la OMM.
Las decisiones de estos érganos relativas a las recomendaciones de la
reunion figuraran en un suplemento al informe de la reunion, que se
publicard oportunamente.
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Cuestion 4 del
orden del dia: Cuestiones institucionales

4.1: Examen de las modalidades de trabajo entre la OACI y la OMM (Doc 7475)

4.1.1 La reunion record6 que el Modus vivendi concertado entre la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional y la Organizacion Meteorolégica Mundial (Doc 7475 de la OACI/Publicacién nim. 60,
Capitulo 1.3 de la OMM), en lo sucesivo denominado “modalidades de trabajo”, establecia la base
necesaria sobre la cual se delimitaban los &mbitos de actividad respectivos de las dos organizaciones en el
campo de la meteorologia aeronautica y se definia el mecanismo de colaboracién. En particular, servia de
marco fundamental para la colaboracion y asociacion entre la OACI y la OMM en asuntos
meteoroldgicos aeronauticos, la determinacion y validacion de los requisitos aeronauticos para el servicio
meteoroldgico y las especificaciones de capacidad para satisfacer los requisitos.

4.1.2 En los ultimos decenios, los avances cientificos y tecnoldgicos se han acelerado
significativamente de una manera que no podia preverse en los afios 50 y 60, cuando las modalidades de
trabajo se instituyeron y se actualizaron por Gltima vez. Por lo tanto, la reunion convino en que era
necesario examinar concienzudamente dichas modalidades a fin de asegurarse de que reflejen
convenientemente los mandatos respectivos, las estructuras de gobernanza y los modos de operacion de
las dos organizaciones. Se esperaria que en este examen se consideren las politicas de gestion de datos de
las dos organizaciones, las cuales serian de importancia fundamental en el futuro entorno de gestién de la
informacion de todo el sistema.

4.1.3 La reunién considerd una propuesta para establecer un grupo “interinstitucional” para
manejar las futuras modalidades de trabajo, mediante el cual la labor de los grupos de expertos
respectivos se coordinaria de manera oficial. Sin embargo, la reunién convino en que, dado el
compromiso de examinar las modalidades de trabajo, que se refieren a las responsabilidades de las
Secretarias correspondientes, no seria viable operar bajo la supervision de un grupo interinstitucional de
esa naturaleza. Asimismo, se tom6 nota de que seria dificil establecer la autoridad bajo la cual dicho
grupo trabajaria y a quién le rendiria cuentas. Al respecto, se puso de relieve la relacién y la participacion
de la Comision de Aeronavegacion (ANC) en el marco de la OACI, como el drgano responsable de la
supervision del equipo de trabajo voluntario de los Estados. La reunidn convino en que, si bien la
coordinacion estratégica era importante, esto no justificaba el establecimiento de un grupo nuevo a un
nivel similar al de la ANC, o incluso al de la Comision de Meteorologia Aeronautica de la OMM.

4.1.4 La reunién sefiald que tanto la OACI como la OMM debian garantizar que se asignaran
los recursos adecuados para emprender la labor relativa al examen de las modalidades de trabajo y las
actividades conexas.

4.15 Tomando nota de las actividades en curso para actualizar las politicas de normalizacién
de la OACI y las modalidades entre la OACI y otros organismos internacionales que se encargan de
formular normas, la reunion convino en que seria Util considerar el resultado de esa labor al examinar las
mencionadas modalidades de trabajo. La reunion reconocié la importancia de la participacion de todas las
partes interesadas en el proceso, pero expresd inquietud en relacion con el hecho de dar a terceros esta
funcién en un acuerdo bilateral. Por lo tanto, la reunion propuso que el examen de las modalidades de
trabajo debian llevarlo a cabo, en principio, las Secretarias de las dos organizaciones, las que podian pedir
asistencia, de ser necesario. Atendiendo a lo anterior, la reunién formuld la recomendacion siguiente:
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Recomendacion 4/1 — Examen de las modalidades de trabajo

entre la OACIl y la OMM

Que la OACI y la OMM:

a)

b)

emprendan, para finalizarse a méas tardar en noviembre de 2016,
un examen del Modus vivendi concertado entre la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional y la Organizacion Meteorolégica
Mundial (Doc 7475 de la OACI/Doc num. 60 Capitulo 11.3 de la
OMM) para garantizar que las funciones y responsabilidades
respectivas, asi como los compromisos de las dos organizaciones,
concuerden apropiadamente con los mandatos de las dos
organizaciones teniendo en cuenta las capacidades tecnolégicas y
las necesidades aeronduticas en evolucion; y

una vez que se finalice a) y en la medida necesaria, elaboren una
propuesta de enmienda del Doc 7475 de la OACI/ Doc nim. 60,
Capitulo 11.3, de la OMM para someterla a la consideracion y
aprobacion de los érganos rectores de la OACI y de la OMM.

Nota.— Como minimo, el examen debe abordar los medios

necesarios para establecer las necesidades aeronauticas de servicio
meteoroldgico para la navegacién aérea internacional y las
practicas y métodos técnicos y estructuras de gobernanza que se
recomienda utilizar en el suministro del servicio requerido.
Mediante este examen también deberia garantizarse que no haya
duplicacion de esfuerzos o documentacion entre las dos
organizaciones.
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Cuestion 4 del
orden del dia: Cuestiones institucionales
4.2: Otras cuestiones institucionales

Autoridad meteoroldgica designada

4.2.1 La reunion estaba enterada de que en el Anexo 3 — Servicio Meteorolégico para la
navegacién aérea internacional de la OACI y el Reglamento Técnico de la OMM [C.3.1], Capitulo 2,
2.1.4 se requiere que los Estados/Miembros designen una autoridad meteoroldgica que, en su nombre,
suministre 0 haga arreglos para que se suministre servicio meteoroldgico para la navegacion aérea
internacional. A este respecto, si bien la responsabilidad operacional del servicio meteorolégico
aerondutico recae en la autoridad meteoroldgica designada, la responsabilidad final de satisfacer las
necesidades de la OACI con respecto al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300)
corresponde al Estado.

4.2.2 A este respecto, la reunion tomé nota de que algunos Estados/miembros suelen delegar el
suministro de servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional a una entidad comercial. La
reunion tomé nota de que, aun cuando concuerda plenamente con el Anexo 3/Reglamento Técnico
[C.3.1], dicha delegacion no eximia a la autoridad meteoroldgica designada de la responsabilidad de
vigilancia de la seguridad operacional del suministro de servicio meteorolégico mediante el
mantenimiento y cumplimiento de normas de rendimiento, incluido el aseguramiento de la calidad y el
control de la calidad, y de que el Estado/Miembro sigue asumiendo plena responsabilidad del servicio
meteoroldgico que se suministra a la navegacion aérea internacional.

4.2.3 La reunion tomd nota, a este respecto, de que persistia cierta confusion en lo que atafie al
uso de las expresiones “Estado contratante” y “Autoridad meteorolégica” en algunas disposiciones del
Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1] y en textos de orientacidn conexos. Por consiguiente, se convino en
gue deberia realizarse un examen para proporcionar, de ser posible, una aclaracion a este respecto. Dicho
examen no estaba destinado a modificar el objetivo de las mencionadas disposiciones, particularmente
respecto a la definicion de la autoridad meteoroldgica o la prerrogativa del Estado de designar a esta
Gltima. En consecuencia, la reunion formulé la recomendacion siguiente:

Recomendacion 4/2 —  Definicién de autoridad meteorolégica

Que la OACI, en coordinacién con la OMM, aclare méas eficazmente
la nocién de autoridad meteorolégica enmendando debidamente las
disposiciones y textos de orientacion de apoyo de la OACI.

Vigilancia del suministro de servicio meteorolégico aeronautico

4.2.4 La reunion estaba enterada de que, como parte del enfoque de observacion continua
(CMA) del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP),
la OACI llevaba a cabo auditorias obligatorias de todos los Estados con el propdésito de reforzar la
seguridad operacional de la aviacion a escala mundial corrigiendo las deficiencias detectadas en las
auditorias. Ademas, el nuevo Anexo 19 — Gestion de la seguridad operacional, aplicable desde el
14 de noviembre de 2013, requiere que los Estados establezcan e implanten un sistema de vigilancia de la
seguridad operacional. Se inform6 a la reunion que en el Anexo 9 se recomienda que el Estado aplique
una metodologia para determinar sus requisitos de dotacion de personal encargado de desempefiar
funciones de vigilancia de la seguridad operacional, teniendo en cuenta la dimension y complejidad de las
actividades de la aviacion en ese Estado. Ademas, en el Anexo 19 se requiere que cada Estado establezca
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requisitos minimos de cualificacion del personal técnico que desempefia funciones de vigilancia de la
seguridad operacional y tome las medidas necesarias para ofrecer instruccion inicial y continua que
resulte apropiada para mantener y mejorar la competencia de dicho personal al nivel deseado.

4.2.5 En el contexto del Anexo 3, la reunién tomé nota de que las disposiciones se refieren
ampliamente a las responsabilidades de la autoridad meteoroldgica designada por el Estado, pero no
describen las responsabilidades de una inspeccion meteoroldgica, en la cual inspectores meteorol6gicos
constituirian un subconjunto del personal que desempefia funciones de vigilancia de la seguridad
operacional.

4.2.6 En vista de lo expuesto, la reunidn convino en que era necesario que el Estado se
asegurara de que el personal que desempefia funciones de vigilancia de la seguridad operacional del
servicio meteoroldgico estuviese cualificado adecuadamente, como se exige en el Anexo 19 — Gestion
de la seguridad operacional. En consecuencia, la reunion formulé la recomendacion siguiente:

Recomendacion 4/3 —  Vigilancia de la prestacion de
servicios meteorolégicos
aeronauticos

Que la OACI:

a) inste a los Estados a garantizar que el personal que
desempefia funciones de vigilancia de la seguridad
operacional del servicio meteorolégico aeronautico
tenga las cualificaciones y competencias adecuadas
de acuerdo con lo dispuesto en el Anexo 19 —
Gestion de la seguridad operacional; y

b) elabore los textos de orientacion apropiados para
asistir a los Estados en el establecimiento de la
vigilancia de la prestacion de  servicios
meteorolGgicos aeronauticos.

Suministro multirregional, regional y subregional de servicio y recuperacion de los costos conexos

4.2.7 La reunion estaba enterada de que, conforme al Articulo 15 del Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional (Doc 7300), los Estados/Miembros tenian derecho a recuperar de la aviacion civil
internacional los costos del suministro del servicio meteorolégico requerido para la navegacion aérea
internacional. La reunién tomo nota de que el fundamento juridico para la recuperacion de costos segin lo
previsto en el Articulo 15 se abordaba en detalle en las Politicas de la OACI sobre derechos
aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea (Doc 9082) de la OACI y que, ademas, en el Manual
sobre los aspectos econdmicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161) de la OACI se
proporcionaban directrices convenidas internacionalmente y preparadas por el Grupo de expertos sobre
aspectos econdmicos de los servicios de navegacion aérea (ANSEP) para la aplicacion practica de la
recuperacién de los costos del suministro de servicio meteoroldgico aeronautico. La reunion tomé nota de
que la OMM tenia una publicacién conexa titulada Guia sobre la recuperacion de los costos de los
servicios meteorolégicos aeronauticos — Principios y directrices (Publicacion nim. 904 de la OMM).
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4.2.8 La reunion tom6 nota de que las actuales orientaciones y directrices de la OACI y
la OMM se concentraban predominantemente en el suministro y la recuperacion de costos del servicio
meteoroldgico aerondutico, incluido el suministro de datos meteoroldgicos, a nivel estatal o nacional
individualmente. La reunién reconoci6é que puede justificarse un mecanismo de recuperacion de costos
cuando los Estados deseen confiar el suministro de servicio a una entidad bajo gestién comun en virtud de
un acuerdo subregional, regional o interregional. La reunién tomé nota de la necesidad de reforzar la
orientacion relativa a la recuperacion de costos a nivel nacional, particularmente en Estados con una
organizacion compleja del espacio aéreo. En consecuencia, la reuniéon formuld la recomendacion
siguiente:

Recomendacion 4/4 —  Orientaciones y directrices sobre la
recuperacién de costos del suministro
de servicio meteoroldgico aeronautico

Que la OACI y la OMM emprendan un examen y, de ser necesario,
actualicen el Manual sobre los aspectos econdmicos de los
servicios de navegacién aérea (Doc 9161) de la OACI y la Guia
sobre recuperacion de los costos de los servicios meteorol6gicos
aeronduticos (Publicacion nim. 904 de la OMM) para garantizar
que reflejen debidamente las practicas de recuperacion de costos
convenidas y equitativas en los casos en que el suministro de
servicio meteorolégico aerondutico se presta sobre una base
multirregional, regional o subregional (multiples Estados).

Gestion de la calidad

4.2.9 La reunién recordd que la Enmienda 72 del Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1],
aplicable el 1 de noviembre de 2001, introdujo disposiciones relativas a la gestién de la calidad del
servicio meteoroldgico proporcionado a los usuarios, incluidos aspectos de aseguramiento de la calidad y
control de la calidad. La reunién record6 ademas que, como parte de la Enmienda 75, aplicable el 15 de
noviembre de 2012, el requisito de que el Estado establezca y aplique un sistema adecuadamente
organizado de calidad que comprenda procedimientos, procesos y recursos, se habia elevado de la
categoria de método recomendado a la de norma.

4.2.10 La reunion tomd nota con agrado de que desde la Reunion departamental de meteorologia
de 2002, tanto la OACI como la OMM habian emprendido iniciativas concertadas y a menudo conjuntas
para proporcionar asistencia técnica a Estados/Miembros para implantar un sistema de gestion de la
calidad para los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Estas iniciativas habian incluido la elaboracién de
textos de orientacion [en particular, la Guia del sistema de gestion de la calidad para el suministro de
servicios meteorol6gicos para la navegacion aérea internacional (Doc 9873 de la OACI, Publicacion
nam. 1001 de la OMM y las enmiendas correspondientes)], la organizacion de seminarios teoricos y
précticos regionales y la realizacion de misiones de asistencia técnica a determinados Estados. Dichas
iniciativas se habian visto complementadas por iniciativas de colaboracion de numerosos
Estados/Miembros, como la asistencia bilateral y de hermanamiento entre los Estados/Miembros que ya
habian implantado plenamente un sistema de gestion de la calidad y aquellos que adin no lo habian hecho.
La reunién tomd nota de que seria necesario examinar de nuevo, a su debido tiempo, los actuales textos
de orientacion OACI/OMM sobre gestion de la calidad debido a la proxima publicacién de una nueva
version de la Norma 1SO9001 en el transcurso del afio 2015.
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Competencia del personal meteoroldgico aerondutico

4.2.11 La reunion estaba enterada de que en el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1] se requiere
que los Estados/Miembros se aseguren de que la autoridad meteoroldgica designada cumpla con los
requisitos de la OMM en materia de cualificacion e instruccién del personal de meteorologia que
proporciona servicio para la navegacion aérea internacional. Ademas, los requisitos relativos a la
cualificacion e instruccion del personal de meteorologia en relacion con meteorologia aeronautica figuran
en la Publicacion num. 49 de la OMM, Reglamento técnico, Volumen | — Normas meteoroldgicas de
caracter general y practicas recomendadas. Se informd a la reunion que el 1 de diciembre de 2013,
laOMM habia introducido normas de competencia respecto a los observadores meteoroldgicos
aeronauticos y los pronosticadores meteorol6gicos aeronauticos y que para el 1 de diciembre de 2016,
la OMM exigiria ademas que los pronosticadores meteoroldgicos aeronauticos aprueben los elementos del
paquete de instruccion basica (Meteorologia) (BIP-M) necesarios para satisfacer los requisitos de
competencia correspondientes al area que se les ha asignado y al espacio aéreo de su responsabilidad. En
concordancia con las nuevas y proximas normas de competencia, la reunién tomo nota de que la OMM
habia iniciado la revision de su reglamentacion técnica, de modo que las normas de alto nivel figuran en
la Publicacion nim. 49 de la OMM vy los textos de orientacion complementarios en el sitio web de
instruccion de la CAeM de la OMM®.

4.2.12 La reunién reconocié que la implantacion del concepto de “cielo Unico” para la
navegacion aérea internacional (que se aborda en el marco de la cuestion 4 del orden del dia), se
traduciria inevitablemente en cambios en la manera de preparar y proporcionar a los usuarios
informacion, productos y demas servicios meteoroldgicos aeronauticos. Probablemente se dependera en
mayor medida de procesos de produccion y entrega automatizados que incorporan los avances
tecnoldgicos; ademas, el personal meteoroldgico aeronautico desempefiard una funcion mas destacada en
la toma de decisiones en colaboracion (CDM) por las partes interesadas de la aviacion (proveedores y
usuarios de servicios), garantizando asi la interaccién humana en el futuro previsible. En consecuencia, la
reunion tomdé nota de que las funciones especificas del personal meteorolégico aeronautico
probablemente evolucionarian y que seria necesario asegurarse de que la competencia e instruccion
esenciales del personal fuesen suficientes para adaptarse a nuevas practicas de trabajo. En consecuencia,
la reunién formul6 la recomendacion siguiente:

Recomendacion 4/5—  Competencia en evolucién del personal
meteoroldgico aeronautico

Que la OMM, en coordinacién con la OACI, tome las medidas
necesarias para garantizar que el personal meteorolégico aerondutico
pueda, mediante la implantacion de un marco de competencia basado
en los principios de un sistema de gestion de la calidad y respaldado
por material didactico pertinente, adaptarse a nuevas practicas de
trabajo que surgen de la implantacion del concepto de “cielo Unico”
para la navegacion aérea internacional.

Nota.— Estas nuevas préacticas de trabajo pueden incluir una
transicion a procesos automatizados de produccion y entrega
armonizados con los avances tecnoldgicos (comprendido el
intercambio de informacién digital) y una funcion mas destacada en
la toma de decisiones en colaboracion entre las partes interesadas de
la aviacion (proveedores y usuarios de servicio).

! http://www.caem.wmo.int/moodle/ (bajo Textos reglamentarios y de referencia, conectarse como “visitante®).
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Competencia lingiistica en inglés

4.2.13 La reunion estaba enterada de que en el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1],
Capitulo 9, se requiere suministrar informacion meteoroldgica a los explotadores y miembros de la
tripulacion de vuelo a fines de planeamiento previo al vuelo y replaneamiento durante el vuelo. Mé&s aun,
se requiere proporcionar, a pedido, exposiciones verbales o consultas a los miembros de la tripulacion de
vuelo u otros miembros del personal de operaciones de vuelo. El propdsito de estas exposiciones verbales
consultas era asegurar que los destinatarios recibieran la informacion disponible mas reciente acerca de
las condiciones meteoroldgicas existentes y previstas a lo largo de la ruta que habia de seguirse, en el
aerodromo de aterrizaje previsto, en los aerédromos de alternativa y en otros aerédromos que fuesen
pertinentes. Ademas, se requeria realizar actividades de coordinacion entre el personal meteoroldgico
aeronautico mas alla de las fronteras nacionales, por ejemplo, entre oficinas de vigilancia meteoroldgica,
centros de avisos de cenizas volcanicas y de ciclones tropicales y centros mundiales de prondsticos de
area adyacentes.

4.2.14 La reunion también estaba enterada de que en el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1] no
se establecen requisitos con respecto al idioma que ha de utilizar el personal meteoroldgico aeronautico o
a la competencia linglistica de dicho personal cuando se requiere esa coordinacion.

4.2.15 La reunién tomo nota de que en el Anexo 1 — Licencias al personal, se deja en claro que
el requisito de instruccion y cualificaciones para todo el personal meteorolégico aeronautico es
responsabilidad de la OMM (véase el Capitulo 4, 4.8) y que esto concuerda con las disposiciones del
Anexo 3 (Capitulo 2, 2.1.5) y con las modalidades de trabajo. Sin embargo, la reunién tomé nota de que
si bien la OMM tiene la responsabilidad de impartir instruccién al personal en los a&mbitos de
meteorologia, hidrologia y climatologia, el mandato para la instruccion en temas de ensefianza bésicos tal
como idiomas, no esta dentro del ambito de responsabilidades de la OMM, ya que estos requisitos de
ensefianza son responsabilidad de los sistemas de educacion secundaria y superior de los
Estados/Miembros. Se inform¢ a la reunién que los requisitos de competencia del nivel superior de los
pronosticadores meteoroldgicos aeronauticos incluian la necesidad de que dicho personal pueda
“comunicarse eficazmente” con los usuarios en su &mbito de responsabilidad. Para el personal que
proporciona la exposicion verbal requerida a los miembros de la tripulacion de vuelo y efectda la
coordinacion entre las oficinas meteoroldgicas en diferentes Estados, se consideré que el conocimiento
del idioma inglés seria esencial para atenuar el riesgo de malentendidos de importancia critica debido a
problemas de idioma que pueden repercutir, mas adelante, en la seguridad de vuelo.

4.2.16 Teniendo en cuenta los requisitos/habilitaciones en cuanto a competencia linglistica para
el personal que participa en comunicaciones radiotelefonicas (en el Anexo 1), los requisitos de
competencia vigentes establecidos por la OMM para el personal meteoroldgico aeronautico (Doc ndm 49,
Vol. |, Parte 2 de la OMM), y reconociendo que la toma de decisiones en colaboracion (CDM) entre las
partes interesadas de la aviacion tiene una funcion méas destacada en la forma en que los proveedores de
servicios de navegacién aérea (incluyendo MET) y los usuarios interactdan, la reunién convino en que era
necesario considerar la elaboracién de disposiciones relativas a la competencia linguistica en inglés para
el personal meteorolégico aerondutico que proporciona exposiciones verbales y/o consultas a los
miembros de la tripulacion de vuelo y efectia la coordinacion entre las oficinas meteoroldgicas en
diferentes Estados. La reunion también tomé nota de que considerando que esto supondria la
participacion de un pequefio nimero de miembros del personal y que en muchos Estados la exposicion
verbal presencial tenderia a ser sustituida por métodos mas automatizados, todo requisito de competencia
lingliistica deberia dejarse a discrecién del Estado interesado. Al respecto, la reunién formuld la
recomendacion siguiente:
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Recomendacion 4/6 — Competencia linglistica en inglés del
personal meteoroldgico aerondutico

Que la OACI, en estrecha coordinacién con la OMM, considere la
elaboracién de disposiciones sobre el nivel requerido de
competencia en idioma inglés para el personal meteorolégico
aeronautico para que se apliquen a discrecion del Estado.

Nota.— La elaboracion de estas disposiciones tendria por
objeto atenuar el riesgo de malentendidos entre el proveedor y el
usuario del servicio meteoroldgico aeronautico, los cuales pueden
repercutir en la toma de conciencia de la situacion relacionada con
las condiciones meteoroldgicas y la seguridad de vuelo, asi como
para promover la coordinacion interestatal, segun sea necesario.

Suministro y utilizacién de informacion meteoroldgica aeronautica
con fines exclusivamente aeronauticos

4.2.17 La reunion estaba enterada de que en el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos
(Doc 8896), de la OACI, Apéndice 10, se proporcionan directrices para el acceso a la informacién
meteoroldgica aerondutica’ y que a este respecto, las instalaciones de telecomunicaciones que se
utilizarian para el intercambio internacional de informacion OPMET deberian ser las del servicio fijo
aerondutico (AFS) de la OACI, de conformidad con el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1] y las Partes
IV y VI de los planes de navegacién aérea regionales de la OACI. La reunidn tomé nota de que con el uso
del AFS para intercambiar informaciéon OPMET, los Estados/Miembros cumplen su obligacién en virtud
del Articulo 28 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300) con respecto a la entrega a
los usuarios de informacién meteoroldgica aeronautica para el suministro de servicio meteoroldgico para
la navegacion aérea internacional. Ademas, la recuperacién de los costos conexos por los
Estados/Miembros mediante los derechos impuestos a la aviacion civil internacional deberia basarse en
los principios contenidos en el Articulo 15 del Doc 7300 y las Politicas de la OACI sobre derechos
aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea (Doc 9082).

4.2.18 La reunién estaba enterada ademas de que el 12° Congreso meteoroldgico mundial
(Cg-XII) de la OMM formulé la Resolucion 40 — Politica y préactica de la OMM para el intercambio
internacional de datos y productos meteoroldgicos y afines, incluidas la directrices sobre relaciones en
actividades meteoroldgicas comerciales® y que a este respecto, en el Anexo IV de la Resolucién 40 se
establece claramente en el contexto de los datos meteoroldgicos y afines y los productos que “la
informacion aeronautica generada expresamente para atender las necesidades de la aviacion vy
controlada en virtud del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944) no se incluye en la
aplicacion de la practica™. Por lo tanto, la reunién afirmé que la informacion aerondutica, de la cual la
informacion meteoroldgica aerondutica prescrita en el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1] es un
componente®, no puede considerarse como datos meteoroldgicos basicos ni utilizarse para fines no
aeronauticos.

2 La informacion meteoroldgica aerondutica en este contexto consta de informaciéon OPMET (incluyendo avisos de ciclones
tropicales, avisos de cenizas volcanicas, METAR, SPECI, aeronotificaciones especiales, TAF, pronésticos de area GAMET e
informacion SIGMET y AIRMET) y pronésticos WAFS.

® http://www.wmo.int/pages/about/Resolution40_es.html

4 Con exclusion de las aeronotificaciones recibidas en los centros mundiales de pronésticos de area (WAFC) que se divulgaran
como datos meteorol6gicos basicos de conformidad con el Anexo 3/Reglamento Técnico [C.3.1], Apéndice 4, 3.2.
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4.2.19 Teniendo en cuenta las disposiciones mencionadas de la OACI y la resolucién de
laOMM vy reconociendo que el costo del suministro de servicio meteoroldgico aeronautico era
completamente recuperable de la aviacion (por medio de los derechos por servicios de navegacion aérea),
la reunion convino en que era necesario recordar a los Estados/Miembros sus obligaciones con respecto al
suministro y utilizacién de la informacion meteoroldgica aerondutica. En consecuencia, la reunion
formulé la recomendacion siguiente:

Recomendacion 4/7 —  Suministro y utilizacion de informacion
meteoroldgica aeronautica para fines
exclusivamente aeronauticos

Que la OACI y la OMM recuerden a los Estados y Miembros
respectivamente sus obligaciones con respecto al suministro vy
utilizacién de informacion meteoroldgica aerondutica para fines
aeronauticos exclusivamente.

Nota.— La informacion meteoroldgica aerondutica en este
contexto consta de informaciéon OPMET y prondsticos WAFS.

—FIN—





