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Cuestion 11 del
orden del dia: Accidentes de aviacion y analisis de la seguridad operacional

Referencias y uso de la base de datos estadisticos integrada (ISDB) para analizar los datos sobre
seguridad operacional (WP/22)

11.1  DOCUMENTACION

11.1.1 En la nota WP/22 se explicaba que con objeto de medir el progreso logrado por la OACI
respecto al Objetivo estratégico de Seguridad operacional, los datos sobre exposicion del trafico extraidos
de su base de datos estadisticos integrada (ISDB) se vinculaban con los datos sobre sucesos del Centro
europeo de sistemas de informes de incidentes de aviacion (ECCAIRS) y luego con la base de datos del
Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) para analizar mas a
fondo la seguridad operacional. La ISDB desempefia una funcién importante dado que abarca los datos
obtenidos de los Estados por intermedio del Programa de estadisticas; las amplias categorias de sus
ficheros de referencia permiten relacionar la informacion contenida en una tabla con el contenido de otra
y asi ampliar la gama de los analisis. En la nota se examinaban los vinculos entre las bases de datos ISDB,
ECCAIRS y USOAP y se establecia la necesidad de armonizar las referencias mediante estructuras de
codificacion normalizadas a fin de que la OACI pudiese realizar analisis significativos sobre la seguridad
operacional de las aeronaves.

112 ANALISIS

11.2.1 La Reunion departamental tomo nota de que en 2009 se habia realizado una
reestructuracion en la Direccion de navegacion aérea y que actualmente la base de datos sobre accidentes
e incidentes de aviacion estaba bajo la responsabilidad de la Seccion de gestion integrada de la seguridad
operacional (ISM), creada recientemente.

11.2.2 El observador de la EASA indic6é que convendria que la OACI creara, con caracter de
urgencia, un grupo de trabajo ad hoc para actualizar la taxonomia del sistema ADREP, actualmente muy
anticuado. A este respecto, la Reunion departamental tomo nota de que una de las prioridades de la nueva
seccion consistia en la gestion y publicacion de una nueva edicion de la taxonomia ADREP en 2010.

11.2.3 Asimismo, en vista de la importancia que el Consejo asigna a la capacidad de medir el
logro del Objetivo estratégico de la Organizacion en materia de seguridad operacional, la Reunion
departamental adopt6 la recomendacion siguiente:

Recomendacion 11/1

La Reunion departamental recomienda que:

la OACI finalice, con caracter de urgencia, su labor sobre la armonizacion de los sistemas

de codificacion normalizados aplicados en las bases de datos, que se necesitan para los
analisis sobre seguridad operacional de las acronaves.
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Accidentes e incidentes graves de aviacion (WP/23)
1.3 DOCUMENTACION

11.3.1 En la nota WP/23 se informaba que actualmente, la OACI respaldaba el uso del
ECCALIRS por los Estados contratantes para recoger datos de accidentes e incidentes. Se tomo nota de que
la porcion de accidentes e incidentes graves que los Estados del suceso notificaban extraoficialmente a
la OACI correspondia, en promedio, a cerca del 32%. Por consiguiente, los datos sobre accidentes
mortales, otros accidentes e incidentes graves se obtenian de otras fuentes como los medios de difusion, la
industria, informacion de seguros, etc. Los datos sobre incidentes graves son mas dificiles de obtener de
otras fuentes y la OACI depende de los Estados contratantes para la notificacion de la informacion sobre
incidentes. Los datos sobre incidentes son criticos para la funcion y el proceso de andlisis de la seguridad
operacional que lleva a cabo la OACI. A fin de aumentar el alcance de la notificacion y presentacion de
informes sobre accidentes e incidentes graves, facilitar la verificacion y validacion de la base de datos
ADREP y mejorar la funcion de analisis de la seguridad operacional, la reunion STAP/14 recomendo la
introduccion de un nuevo formulario de informacion de transporte aéreo (Formulario GS) en el que se
recopilarian anualmente los datos sobre accidentes e incidentes graves de la aviacion civil.

114  ANALISIS

11.4.1 La Reunién departamental tomé nota de que el proyecto de formulario que figura en el
Apéndice C de la nota WP/23 se habia elaborado basdndose en una norma ADREP ya anticuada.
Reconociendo la importancia de la recopilacion de datos propuesta para complementar y validar los datos
sobre seguridad operacional notificados por los Estados, la Reunion departamental convino en principio
en adoptar el nuevo formulario de informaciéon a condicion de que la Secretaria lo revisara
cuidadosamente para asegurar que satisfacia los requisitos vigentes en materia de notificacion de
accidentes de aviacion e incidentes graves. Basandose en ello, la Reunion departamental adopto la
recomendacién siguiente:

Recomendacion 11/2

La Reunion departamental recomienda que:

a) la OACI introduzca un nuevo Formulario GS de informacién de transporte aéreo —
Accidentes e incidentes graves de aviacion civil — Explotadores comerciales, que los

Estados contratantes presentarian cada afio; y

b) la OACI revise el Formulario GS propuesto para que satisfaga las normas ADREP
vigentes, antes de que lo adopte el Consejo.





