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INTRODUCCION
Generalidades

1. La decimocuarta reunion del Grupo de expertos sobre estadisticas (STAP/14) se celebrd
en la Sede de la OACI en Montreal del 23 al 27 de marzo de 2009.

2. La Directora de Transporte aéreo (D/ATB), Sra. Folasade Odutola, dio la bienvenida a
todos los participantes e introdujo a los miembros de la Secretaria. Sefial6 que después de la ultima
Reunion departamental de estadistica, celebrada unos 12 afios antes, el desarrollo del transporte aéreo
habia experimentado cambios significativos. Informo a los participantes sobre el cambio de orientacion en
la labor de la OACI con la introduccién del Plan de actividades de la Organizacion. Informé también a la
reunion acerca de la implantacion de los seis Objetivos estratégicos de la OACI, en particular los
relacionados con seguridad operacional, eficiencia y proteccion del medio ambiente; habia surgido de ese
modo la necesidad de vigilar el rendimiento, lo que s6lo puede lograrse mediante parametros apropiados.

3. D/ATB expresoé su confianza en la capacidad de los miembros del grupo de expertos para
presentar firmes recomendaciones, asi como una estrategia eficaz para mejorar el Programa de
estadisticas, particularmente respecto a la implantacion de nuevas colecciones de datos.

4. En conclusion, D/ATB sefialé que existian grandes expectativas respecto a la labor del
grupo de expertos y que incumbia a sus miembros la importante funcion de proporcionar bases
pertinentes y preparar el terreno para la futura Reunion departamental (23-27 de noviembre de 2009).

Atribuciones

5. Las atribuciones del grupo de expertos figuran en la Resolucion A16-34 de la Asamblea, en
la que se encarga al Consejo “que mantenga el grupo de peritos en estadisticas y en contabilidad, de los
Estados, a los que la Secretaria pueda consultar en cualquier momento”. La mencionada resolucion ha sido
reemplazada por la Resolucion A36-15, en cuyo Apéndice B, clausula 2, se “Pide al Consejo que, cuando
sea necesario, recurra a expertos nacionales en las disciplinas pertinentes para examinar regularmente los
datos estadisticos recopilados por la OACI, a fin de satisfacer mas eficazmente las necesidades de la
Organizacion y de sus Estados contratantes, y establecer las mediciones necesarias para vigilar la eficacia de
la Organizacion en el cumplimiento de sus Objetivos estratégicos, y para mejorar la uniformidad de las
estadisticas, lograr notificaciones mas completas y oportunas de los Estados contratantes y mejorar la forma
y el contenido de los analisis”. En ese contexto, el Comité de Transporte aéreo ha considerado que todas las
deliberaciones y conclusiones del grupo de expertos debian tener caracter de asesoramiento respecto a la
solucion de problemas técnicos y que no suponian la defensa o recomendacion de un modo de proceder
particular por parte de la OACI o sus Estados miembros que tuviere repercusiones ajenas a aspectos
puramente técnicos.

Orden del dia

6. Como se indica en las atribuciones, el objetivo principal de la reunion consistia en que el
grupo de expertos asistiera a la Secretaria a fin de preparar la documentacion para la décima Reunion
departamental de estadistica (STA/10). Para ello, el Comité de Transporte aéreo establecio, para la
presente reunion, el orden del dia siguiente, presentado por la secretaria en la nota WP/1:
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Cuestion 1 del
Orden del dia: Aprobacion del proyecto de orden del dia y arreglos administrativos

WP/1 — Arreglos administrativos

Cuestion 2 del Novedades desde la Novena Reunion departamental de estadistica
Orden del dia: (STA/9)

WP/2 — Novedades desde la novena Reunion departamental de estadistica
IP/1 — Status of ISDB developments and upgrades (ICT)

Cuestion 3 del Examen general del Programa de estadisticas de la OACI:
Orden del dia: pertinencia, racionalizacién y armonizacion

WP/3 — Examen de las reglas de publicacion y los datos sobre origen
y destino por vuelo (OFOD)

WP/4 — Capacidad disponible y masa media por pasajero

WP/5 — Revision de las definiciones de servicios aéreos interiores

y de cabotaje

IP/2 — Definitions used for global data collection

WP/6 — Examen de los datos sobre trafico aeroportuario

WP/7 — Normalizacion de las estadisticas de transporte aéreo

sobre aeropuertos y proveedores de servicios de navegacion aérea
WP/8 — Aeronaves civiles matriculadas

Cuestion 4 del Coordinacion del Programa de estadisticas de la OACI
Orden del dia: con los programas de otras organizaciones

WP/9 — Coordinacion del Programa de estadisticas de la OACI

con los de otras organizaciones de aviacion civil

WP/26 — Symbiosis and synergy in aviation and tourism statistics
IP/3 — Best practices

IP/5 — Work programme of the ACI World Statistics and Forecasting
Advisory Group (STAF)

IP/6 — ACI'’s regular statistical publications

WP/10 — Nueva base de datos de la OACI sobre movimientos

de aeronaves

Cuestion 5 del Evaluacion de las repercusiones de los cambios que han tenido lugar
Orden del dia: en la industria del transporte aéreo

WP/11 — Definicion e identificacion de transportistas econémicos
WP/12 — Repercusiones de la notificacion de los datos financieros
de los transportistas aéreos en los prondsticos de trafico

WP/13 — Revision de las clasificaciones y definiciones utilizadas

en las actividades de aviacion civil

WP/14 — Referencias y uso de la base de datos estadisticos integrada
(ISDB) para analizar los datos sobre seguridad operacional
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Cuestion 6 del Examen del estado actual de la notificacion de informacion

Orden del dia: con respecto a los formularios de informacion de transporte aéreo
de la OACI y recomendaciones para la implantacion de los nuevos
procesos de notificacion de informacion

WP/15 — Examen de la situacion actual de la notificacion —
transportistas aéreos comerciales

WP/16 — Examen de la situacion actual de la notificacion —
aeropuertos y proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)

Cuestion 7 del Implantacion de un sistema de seguimiento rapido (QMS)
Orden del dia: con el objeto de hacer un seguimiento mensual del trafico

WP/17 — Sistema de seguimiento rapido (QMS) mensual del trafico
y los datos financieros de los transportistas aéreos comerciales
IP/7 — Publishing traffic statistics for timely use by stakeholders

Cuestion 8 del Examen de los datos requeridos para fines de reestructurar
Orden del dia: las actividades de pronosticacion de la OACI

WP/18 — Necesidades de datos para las actividades de pronosticacion
IP/4 — Current status, forecasts & issues relating to air traffic in India
IP/8 — ACI Traffic Forecast Report (TFR) methodology

Cuestion 9 del
Orden del dia: Propuestas para la recopilacion de nuevos datos

WP/19 — Accidentes e incidentes graves de aviacion

WP/20 — Datos sobre personal civil titular de licencia

WP/21 — Consumo de combustible por los transportistas aéreos
comerciales

WP/22 — Recopilacion de datos sobre inversiones, financiacion
y capacidad de los aecropuertos y el espacio aéreo

WP/23 — Inventario del equipo de navegacion aérea a bordo

de las aeronaves y en tierra

WP/24 — Actividades generadoras de ingresos

Cuestion 10 del Definicion de los indicadores clave de rendimiento (KPI)
Orden del dia: para supervisar la situacion de la industria

WP/25 — Examen de los indicadores clave de rendimiento

Cuestion 11 del
Orden del dia: Labor futura

Cuestion 12 del
Orden del dia: Otros asuntos
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Participantes

7. Asistieron a la reunion los miembros del grupo de expertos, suplentes y asesores de
10 Estados, asi como observadores de cuatro Estados y seis organizaciones internacionales. En total
asistieron a la reunion 35 participantes. La lista completa de estos ultimos figura en el Apéndice 1.

Mesa y secretaria

8. El Sr. Serge Germon, miembro del grupo de expertos designado por Francia, fue elegido
presidente de la reunion; la Sra. Norah Hillary, miembro del grupo de expertos designada por Canada, fue
elegida vicepresidenta.

9. Actu6 de secretaria de la reunion la Sra. Narjess Teyssier, jefa de la Seccion de analisis
econdomicos y bases de datos de la Direccion de transporte aéreo. Actuaron de secretarios adjuntos las
Sras. Grazyna Resiak y Cornelia Fischer y los Sres. Chaouki Mustapha y Ananthanarayan Sainarayan,
todos economistas en la mencionada seccion.

Idiomas y documentacion

10. Se presentaron servicios de interpretacion en arabe, espafiol, francés, inglés y ruso. En el
Apéndice 2 figura la lista de la documentacion preparada o distribuida para la reunion.
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CUESTION 1 DEL APROBACION DEL PROYECTO DE ORDEN DEL DiA Y ARREGLOS
ORDEN DEL DiA: ADMINISTRATIVOS

11. Se aprob¢ el calendario provisional de la reunidén que figura en la nota WP/1, Corrigendo
num. 3. Se examind y ajust6 dicho calendario de conformidad con las deliberaciones y la evolucion de la
reunion.

12. Los asuntos contenidos en el orden del dia de la reunién fueron analizados en reuniones
plenarias del grupo de expertos. Se tenia la intencion de presentar una nota con los analisis y conclusiones
de la reunion, unicamente en idioma inglés, para que la examinara el grupo de expertos el dia siguiente de
cada reunion. Debido al volumen del orden del dia, el presidente aprobaria el informe final en que se

recogerian los analisis y resimenes de las conclusiones aprobadas diariamente.

CUESTION 2 DEL NOVEDADES DESDE LA NOVENA REUNION DEPARTAMENTAL
ORDEN DEL DIA: DE ESTADISTICA (STA/9)

Novedades desde la novena Reunion departamental de estadistica (WP/2)

Documentacion

13. En la nota WP/2 se examinaba el nivel de aplicacion de las recomendaciones adoptadas
por la Reunién departamental STA/9 y se describian los sucesos dentro y fuera de la Organizacion que
han confirmado la necesidad de examinar nuevos requisitos de datos.

Conclusion

14. El grupo de expertos tomo nota de la informacion contenida en WP/2.
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CUESTION 3 DEL EXAMEN GENERAL DEL PROGRAMA DE ESTADISTICAS DE LA
ORDEN DEL DIA: OACI: PERTINENCIA, RACIONALIZACION Y ARMONIZACION

Examen de las reglas de publicacion y los datos sobre origen y destino por vuelo (OFOD) (WP/3)
Documentacién

15. Esta nota de estudio tenia por objeto invitar a los miembros del grupo de expertos a
examinar la pertinencia de las restricciones aplicadas actualmente a la publicacion de datos OFOD vy
evaluar la ampliacion de la actual recopilacion de datos para abarcar datos relativos a los vuelos no
regulares.

Analisis

16. El grupo de expertos examino las reglas de publicacion mencionadas en el parrafo 3.1 a)
en que se indica que no pueden publicarse estadisticas correspondientes a un par de ciudades a menos
que se hayan recibido informes de al menos dos lineas aéreas de dos Estados diferentes para dicho par
de ciudades; examin6 también la utilidad de mantener dicha regla de publicacion dado que la naturaleza
de los datos no refleja el verdadero origen y destino. Esto se considerd teniendo en cuenta la situacion
actual en que pueden adquirirse en el mercado datos semejantes y los relativos al verdadero origen y
destino (O/D) sin ninguna regla de publicacion restrictiva.

17. Los miembros estaban divididos respecto a la propuesta de eliminar las restricciones
relativas a la publicacion de datos, que actualmente es de un afio después del periodo de notificacion
correspondiente.
18. En lo que atafie a la recopilaciéon de datos sobre OFOD de los vuelos no regulares, el
grupo de expertos reconocid que estos datos constituian un instrumento valioso para obtener una vision
global del trafico y convino en dicha recopilacion de datos dado que no imponia ninguna carga adicional
a los Estados.
19. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-1
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se elimine de las instrucciones de notificacion del Formulario B la restriccion
mencionada en el parrafo 3.2 a);

b) se reduzca la restriccion sobre publicacion mencionada en el parrafo 3.1 b), pasando
de un afio a seis meses ; y

c) se amplie la recopilacion para abarcar los datos OFOD de los vuelos comerciales no
regulares.
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Examen de las definiciones de capacidad disponible y masa media por pasajero (WP/4)
Documentacion

20. La nota WP/4 tenia por objeto invitar a los miembros del grupo de expertos a determinar
si eran apropiadas las actuales definiciones de masa media por pasajero y densidad media de la carga y
proponer que se modifiquen sus definiciones y las instrucciones de notificacion conexas para mejorar la
manera en que los transportistas aéreos notifican esos datos.

Analisis

21. Basandose en la documentacion y en su analisis, el grupo de expertos acepto la propuesta
formulada por su presidente de que se siga utilizando la distancia ortodromica como referencia para
calcular las toneladas-kildmetros efectuadas (TKP).

22. No fue posible alcanzar consenso respecto a la masa media por pasajero, fijada
actualmente en 90 kg. Recibid cierto apoyo la propuesta de elevarla a 100 kg, seglin la norma aplicada en
los Estados Unidos. Sin embargo, algunos miembros desaconsejaron dicho cambio si se carecia de
justificacion. Se examind la idea propuesta en la nota WP/4 de realizar un estudio bajo los auspicios de la
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA). El representante de esta ultima informoé que su
organizacion aplicaba el valor de 90 kg como masa media por pasajero al normalizar las estadisticas
notificadas por sus lineas aéreas afiliadas a fin de producir estadisticas que puedan compararse
internacionalmente.

23. Respecto a la densidad de la carga, algunos observadores propusieron que se examinaran
las practicas actuales de las partes interesadas del sector de transporte aéreo antes de tomar una decision.

Conclusion

24, El grupo de expertos convino en que la IATA realice, con el apoyo de la OACI, un
estudio para determinar si convenia enmendar el valor medio de la masa por pasajero, que pasaria de 90 a
100 kg. La IATA analizaria también el método utilizado cominmente para calcular la densidad de la
carga, solicitando la opiniéon del Consejo internacional de aeropuertos (ACI), de ser necesario. Se
determiné que los resultados del mencionado estudio se notificarian a la OACI en junio de 2009.

Revision de las definiciones de servicios aéreos interiores y de cabotaje (WP/5)
Documentacién

25. El objeto de la nota WP/5 consistia en invitar a los miembros del grupo de expertos a
proporcionar asesoramiento sobre la necesidad de eventuales cambios para mitigar algunos de los
problemas relacionados con las dos definiciones diferentes, utilizadas actualmente por la OACI, que
identifican al trafico de los sectores de vuelo interiores de los vuelos internacionales. La primera, utilizada
en el Programa de estadisticas, se basa en lo que constituye una etapa de vuelo, mientras que la segunda,
utilizada para estudios economicos sobre transporte aéreo, se basa en el origen y destino de los vuelos
(con una o varias etapas). Ambas definiciones sufren deficiencias y pueden afectar a los pronodsticos de
trafico producidos por la OACI para operaciones interiores. Una situacion semejante resulta del hecho de
que los servicios de cabotaje se incluyan actualmente en las operaciones internacionales.
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Analisis

26. El grupo de expertos examindé ambas definiciones de servicios interiores; algunos
miembros, al igual que la IATA, confirmaron que tenian situaciones semejantes con dos definiciones que
se aplicaban para fines deferentes.

27. En lo que atafie a la cuestion de la posible necesidad de separar los servicios de cabotaje
de los servicios internacionales para seguir su evolucion, los observadores de la Organizacion Europea
para la Seguridad de la Navegacion Aérea (EUROCOINTROL) y EUROSTAT declararon que en la
Unién Europea carecia ya de interés la pertinencia de las estadisticas para vigilar los derechos de cabotaje
o aun la matricula nacional de los transportistas, dada la liberalizacion de los servicios de transporte aéreo
en la region. El grupo de expertos consider6d que era prudente no aumentar la complejidad de los actuales
requisitos de notificacion afiadiendo la recopilacion de datos sobre trafico y capacidad de los servicios de
cabotaje, particularmente cuando un vuelo internacional abarque sectores interiores.

28. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-2
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se mantengan ambas definiciones de servicios interiores para aplicaciones apropiadas,
como se indica en la nota WP/5; y

b) no se incluyan los servicios de cabotaje en el Formulario A.
Examen de los datos sobre trafico aeroportuario (WP/6)
Documentacion

29. En la nota WP/6 se examiné la posibilidad de ampliar la recopilacion de datos
aeroportuarios abarcando el componente de trafico interior en los principales aeropuertos. En el contexto
de la nota, se invitd al grupo de expertos a proporcionar una definicién de operaciones de taxi aéreo para
transporte aéreo comercial no regular y considerar la posibilidad de solicitar a los Estados contratantes
que presenten el trafico aeroportuario por origen y destino abarcando el trafico tanto regular como no
regular.

Analisis

30. A juicio del grupo de expertos, convenia ampliar la recopilacion de datos aeroportuarios
para abarcar el trafico interior. Considero, sin embargo, que el umbral de notificacion propuesto por la
OACI era demasiado elevado, por lo que se convino en establecerlo en el 80% en lugar del 90%. El texto
propuesto reza asi: (El Formulario I deberia presentarse respecto a cada uno de los aeropuertos
principales del Estado cuyo trdfico combinado constituya como minimo el 90% del total de las
unidades de trdfico comercial (regular y no regular) de todos sus aeropuertos que no se hayan
seleccionado de conformidad con los criterios precedentes correspondientes a aeropuertos
internacionales.)

31. El grupo de expertos observd que era importante recopilar datos sobre taxi aéreo pese a la
dificultad de recopilar estadisticas sobre pasajeros en esta categoria. Los miembros del grupo de expertos
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debatieron el hecho de que los taxis aéreos se definian y entendian de manera diferente de un Estado a
otro. La definicion de vuelos de taxi aéreo de pago fue adoptada por todos los miembros del grupo de
expertos como figura en la nota WP/13 Revisada (Revision de las clasificaciones y definiciones utilizadas
en las actividades de aviacion civil), a saber: “Vuelos no regulares, a peticion, a corto plazo para
transportar por via aérea pasajeros, carga o correo, o cualquier combinacion de los mismos por pago,
generalmente utilizando aeronaves pequerias, incluidos helicopteros (generalmente no mds de 30
asientos). Esta definicion abarca los vuelos de emplazamiento que se necesiten para proporcionar este
servicio”.

32. Respecto a la evaluacidon de la recopilacion de datos sobre origen y destino de los
aeropuertos, se debatio la definicion de datos O/D que debia adoptarse. El miembro designado por el
Reino Unido explicé que la Administracion de aviacion civil de su pais recopilaba estos datos basandose
en el primer punto de salida de la aeronave hasta la parada-estancia siguiente en el plan de vuelo. Aunque
los datos recopilados de esta forma no indicaran necesariamente datos sobre el verdadero O/D, el grupo
de expertos convino en dicha definicion de recopilacion de datos.

33. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto6 la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-3
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se amplie la recopilacion de datos aeroportuarios para abarcar el trafico interior
estableciendo el umbral limite para el trafico que ha de considerarse en el 80% de las
unidades de trafico comercial;

b) modificar las definiciones de operaciones no regulares identificando explicitamente
los taxis aéreos e incluyendo los vuelos de placer en la definicion de otros
movimientos de aeronave;

c) considerar la identificacion de los datos sobre movimientos de taxis aéreos que se
notifican bajo operaciones no regulares; y

d) recopilar datos O/D de los aeropuertos correspondientes al trafico regular y no
regular, basandose en el método de recopilacion de estos datos aplicado por el Reino
Unido'.

Normalizacién de las estadisticas de transporte aéreo sobre aeropuertos y proveedores de servicios
de navegacion aérea (WP/7)

Documentacion

34, En esta nota se propone integrar la recopilacion de datos sobre trafico, aspectos
financieros y empleo de los aeropuertos y las instalaciones y servicios en ruta que se necesitan para los
estudios sobre la situacion financiera de los aeropuertos y los proveedores de servicios de navegacion
aérea (ANSP), realizados cada dos afios, con la recopilacion de datos del Programa de estadisticas de la
OACI. Esta medida reduciria los requisitos de notificacion para los Estados contratantes, eliminaria la
duplicacion de tareas y normalizaria la recopilacion de datos en el marco de ese programa. También

' Por ejemplo, un vuelo Londres-Paris-Roma se notifica por el RU en la direccion de salida como vuelo Londres-Paris y en el de
llegada como Paris-Londres.
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facilitaria el acceso a estos datos para los Estados contratantes y los suscriptores mediante la base de datos
estadisticos integrada (ISDB). También se describian en la nota las principales aplicaciones de estas
categorias de datos en los analisis economicos y la planificacion de la labor de la OACI, a saber, los
pronoésticos de trafico aéreo para la planificacion aeroportuaria, la evaluacion de la contribucion de la
aviacion civil y la eficiencia de las operaciones de la aviacion y sus repercusiones ambientales. Puede
consultarse en http://www.icao.int/icao/en/ATB/Studies/FinancialSituation Ans_2007.pdf el ultimo
informe sobre la Situacion financiera de los aeropuertos y los proveedores de servicios de navegacion
aerea, 2007.

Analisis

35. El ACI destaco la importancia de un breve cuestionario para recopilar datos y acogié con
beneplacito la medida de simplificacion y armonizacién adoptada por la OACI y mencion6 al mismo
tiempo su larga experiencia en la recopilacién de datos para su Estudio anual sobre los aspectos
econdémicos de los aeropuertos, que comprende una presentacion global y regional de los ingresos,
inversiones y empleo de los aeropuertos. El ACI invit6 a los miembros del grupo de expertos a examinar
la 13a edicion del Estudio sobre los aspectos econdémicos de los aeropuertos 2007 (datos de 2006), que
contiene también contribuciones externas de Momberger Airport Information, presentada en el sitio Web
del grupo de expertos.

36. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto6 la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-4
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

se adopten las modificaciones siguientes de los formularios de informacion de transporte
aéreo:

a) J - Datos financieros de los aeropuertos, a fin de (i) ampliar el numero de partidas
sobre ingresos no aeronauticos, (ii) simplificar algunos elementos de los datos
financieros auxiliares solicitados, y (iii) afadir el nimero de empleados del
aeropuerto;

b) K - Dataos financieros de los servicios de navegacion aérea, a fin de anadir el
numero de empleados de los ANSP; y

¢) L — Estadisticas de trdfico de los servicios en ruta, a fin de que se notifique el trafico
en ruta total al tratarse de dos o mas regiones de informacion de vuelo (FIR) o
regiones superiores de informacion de vuelo (UIR); se mantendra el uso del
Formulario L hasta que puedan recopilarse datos mas detallados sobre el trafico de
las FIR y UIR, como se propone en la nota STAP/14-WP/10.

Aeronaves civiles matriculadas (WP/8)
Documentacion

37. La Secretaria introdujo la nota WP/8 en la que se examinaba la necesidad de seguir
recopilando datos sobre las aeronaves matriculadas mediante el Formulario H a la luz de novedades
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recientes. En la nota de estudio se consideraba, en particular, la posibilidad de utilizar otra fuente de datos,
el International Register of Civil Aircraft (IRCA), elaborado en cooperacion con entidades externas.

Analisis

38. Las deliberaciones giraron en torno al alcance de la base de datos propuesta, que la OACI
estd desarrollando para recibir datos del IRCA, respecto a partidas (o campos de datos) y regiones
geograficas. Un observador mencion6 la conveniencia de recopilar datos sobre las caracteristicas del
ruido de las aeronaves (los tres puntos de referencia de medicion del ruido, definidos en el Anexo 16).
También pregunto si las actuales bases de datos comerciales, tales como Airclaims, podian satisfacer los
requisitos de la OACI. El grupo de expertos tomo nota de que la flexibilidad para modificar los elementos
de datos era limitada y que el alcance de las bases de datos comerciales no satisfacia los requisitos de la
OACL

39. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-5
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:
A fin de que el grupo de expertos pueda tomar una decisién apropiada respecto al

Formulario H, la Secretaria deberia comparar la cobertura de datos de este Gltimo con la
nueva base de datos en lo que atafie a partidas de datos y regiones geograficas.
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CUESTION 4 DEL  CORDINACION DEL PROGAMA DE ESTADISTICAS DE LA OACI
ORDEN DEL DiA: CON LOS PROGRAMAS DE OTRAS ORGANIZACIONES

Coordinacion del Programa de estadisticas de la OACI con los de otras organizaciones de aviacion
civil (WP/9) y Symbiosis and synergy in aviation and tourism statistics (WP/26)

Documentacion

40. La secretaria presentd en la nota WP/9 una descripcion general de la cooperacion actual
entre la OACI, la IATA y el ACI, por una parte, y determinados organismos regionales de aviacion civil
(CAFAC, CEAC y CLAC), por otra. En la nota se indicaba también la posibilidad de cooperar con dichas
organizaciones respecto al Programa de estadisticas de la OACI.

41. El observador designado por la Organizacion Mundial del Turismo (OMT) presentd la
nota WP/26 y mencioné que, como se sefialdo al examinar la nota WP/9, el grupo de expertos podria
intensificar y ampliar la cooperacion sobre estadisticas entre la OACI, la OMT y socios importantes como
la IATA, el ACI, CANSO vy el Foro econéomico mundial. La OACI y la OMT producian estadisticas
complementarias sobre aviacion, en el primer caso, y turismo, en el segundo, respectivamente; atin no se
han explotado plenamente las sinergias aunque ambas organizaciones han contado con arreglos de trabajo
desde 1978. El grupo de expertos tomo nota de que las amplias actividades estadisticas, analiticas y de
pronosticacion de la OMT se dividian fundamentalmente en dos categorias: Tendencias y competencia en
el mercado y Cuenta satélite de turismo. Dada la necesidad actual de que las autoridades justifiquen las
medidas de estimulo que se prevé produzcan repercusiones econdémicas positivas, las cuentas satélites del
turismo, aplicadas en unos 84 paises, son particularmente pertinentes aunadas a un mejor conocimiento
del mercado. Se tomo nota de que podian obtenerse datos sobre los programas de la OMT mediante su
biblioteca electronica que constituye una base de datos interactiva, con plenas posibilidades de busqueda
cruzada, accesible por su sitio Web (www.unwto.org) “measures for assessing climate change
mitigation”.

Analisis

42, En la deliberacion que siguid, el observador del ACI sefialdé que uno de los objetivos de
su organizacion consistia en seguir siendo la fuente mas precisa y oportuna de estadisticas y datos
financieros sobre aeropuertos. El ACI esperaba establecer una estrecha colaboracion con la OACI al
respecto. Constituia un reciente ejemplo de dicho espiritu de cooperacion la Conferencia sobre
perspectivas del transporte aéreo, celebrada con éxito conjuntamente por la OACI y el ACI en la Sede de
la OACI en 2006. El observador de la IATA indico que su organizacion mantenia estrechas relaciones
con la OACI en la esfera de las estadisticas y cooperaba en la validacion de datos. El observador de la
OMT aludio a las posibilidades de cooperacion con la OACI para intercambiar datos y prondsticos.

43, Considerando la necesidad de una cooperacion mas estrecha entre la OACI y las demas
organizaciones internacionales que se ocupan de estadisticas relacionadas con la aviacion civil, el
observador de Suiza propuso la creaciéon de un grupo permanente para fomentar dicha cooperacion,
propuesta que recibid el apoyo unanime de los miembros del grupo de expertos.

44, El grupo de expertos analizé las areas posibles para una cooperaciéon mas estrecha en la
recopilacion y andlisis de las estadisticas sobre aviacion y turismo, tales como la determinacion de la
diferencia entre pasajeros de negocios y de placer. La IATA y el ACI confirmaron que comunicarian las
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conclusiones de sus estudios sobre pasajeros (con un nivel apropiado de datos cumulativos a fin de
proteger la confidencialidad de sus datos). La OACI confirmé que ya habia intensificado su colaboracion
con la OMT en materia de actividades de pronosticacion.

45. El grupo de expertos tom6 nota de que la parte relativa al medio ambiente, descrita por la
OMT en la nota WP/26, se trataria al examinar la nota WP/21.

46. Se convino en que las organizaciones interesadas asegurarian la coordinacion y
colaboracion de conformidad con sus respectivos acuerdos bilaterales, algunos de los cuales tendrian que
actualizarse para tener en cuenta dichas intenciones. El grupo de expertos consideraba que la OACI
constituia el enlace ideal para la creacion de un equipo especial interinstitucional sobre estadisticas de
aviacion y turismo con asociaciones interesadas del sector de transporte aéreo y otras organizaciones
internacionales como EUROCONTROL y EUROSTAT.

47. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-6
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se establezca un grupo permanente, mediante el cual se lleve a cabo la coordinacion
entre la OACI y otras organizaciones internacionales que se ocupan de estadisticas
relacionadas con la aviacion civil; y

b) la OACI considere la mejor manera de crear y estructurar el mencionado grupo.
Nueva base de datos de la OACI sobre movimientos de aeronaves (WP/10)
Documentaciéon

48. Esta nota de estudio tenia por objeto proponer la creacion de una base de datos mundial
sobre movimientos de aeronaves por las regiones de informacion de vuelo (FIR) y las regiones superiores
de informacion de vuelo (UIR). Se tomo nota de que dicha base de datos era esencial para llevar a cabo
los diversos analisis que se necesitaban en apoyo de la planificacion de la infraestructura de la aviacion
civil y para fines de asesoramiento en materia de politicas y que su establecimiento aumentaria la
contribucion del Programa de estadisticas a la capacidad de la Organizacion para medir el logro de sus
Objetivos estratégicos relativos a seguridad operacional, proteccion del medio ambiente y eficiencia v,
asimismo, exigiria apoyo activo por parte de los Estados contratantes, los ANSP y sus entidades afiliadas.

Analisis

49, Las deliberaciones se centraron en dos preocupaciones principales: el uso previsto de la
base de datos para analisis relativos a seguridad operacional, eficiencia y proteccion del medio ambiente;
y el esfuerzo y recursos considerables que se prevé se necesitaran para crear y mantener la base de datos.
Se observo que los datos solicitados no eran apropiados para ciertas aplicaciones mencionadas en la nota.
Asi, por ejemplo, los analisis relacionados con la seguridad operacional exigirian que se incluyeran en los
datos los vuelos militares y estatales, mientras que los analisis relacionados con la eficiencia y
performance exigirian el conocimiento del disefio y estructura del espacio aéreo, ademas de los aspectos
operacionales y de otra indole (tales como sectores abiertos al trafico en determinado dia, cambios en las
redes de rutas y condiciones meteoroldgicas). También se tomd nota de que la Administracion Federal de
Aviacion (FAA) y EUROCONTROL han estado colaborando para armonizar sus bases de datos sobre
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operaciones en el marco del Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacion (CAEP) de la
OACI y que habian dedicado a esa tarea considerables esfuerzos y recursos. Era menester superar varios
obstaculos de caracter juridico y técnico, incluidos los relacionados con problemas de confidencialidad y
la duplicacion del contenido de los datos. Se ha estimado que esta base de datos cubre entre el 75 y el
80% de los movimientos mundiales de aeronaves.

50. Ademas de los analisis relacionados con la proteccion del medio ambiente y la aviacion,
el grupo de expertos tomo nota de que estos datos eran también tutiles para otras aplicaciones y que la
duplicacion de tareas debia evitarse.

Conclusion

51. Con objeto de que progrese el analisis de estas cuestiones y se proponga un modo de
proceder oportunamente antes de la proxima Reunioén departamental, el grupo de expertos cred un grupo
de trabajo integrado por miembros de Brasil, Egipto, la India, la FAA y EUROCONTROL. Basandose en
propuestas formuladas por este grupo, la OACI tomaria las medidas necesarias para reunir datos de los
Estados miembros de conformidad con una iniciativa anterior de la Organizacion, como se explica en la
comunicacion AN 1/17-IND/06/4 de fecha 5 de abril de 2006.
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CUESTION 5 DEL.  EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES DE LOS CAMBIOS QUE
ORDEN DEL DiA: HAN TENIDO LUGAR EN LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE AEREO

Definicion e identificacion de transportistas economicos (WP/11)
Documentacion

52. La secretaria presentd la nota WP/11 en la que se examinan diversos métodos de
identificacién de los transportistas economicos (LCC), asi como cuestiones conexas, tales como la
compensacion entre la limitacion de datos y la aplicacion de un elemento de juicio subjetivo que afectaria
a la integracion de este nuevo segmento del mercado en las estadisticas recopiladas por la OACI.

Analisis

53. Los miembros del grupo de expertos reconocieron las dificultades que supone definir e
identificar los LCC, particularmente porque algunas lineas aéreas partes de una red podrian considerarse
como transportistas aéreos con servicios de a bordo minimos. Se sefald que el tamafio de la flota de un
transportista podria tenerse en cuenta para identificar a este ultimo como un LCC. En vista del caracter
impreciso de la informacion y la falta de criterios precisos para identificar a los LCC, a juicio del grupo
de expertos deberia utilizarse la definicion adoptada por la OACI en el contexto de la reglamentacion
econdémica del transporte aéreo internacional [Manual de reglamentacion del transporte aéreo
internacional (Doc 9626)].

54, El grupo de expertos reconocio también que era necesario compilar una lista de los LCC
para los fines del Programas de estadisticas y para dividir el mercado en segmentos. Se formul6 la
propuesta de que en dicha lista se abarcara informacion sobre la afiliacion de un LCC con la IATA u otras
organizaciones regionales de lineas aéreas. A raiz del intercambio de opiniones sobre la mejor manera de
preparar la lista en cuestion, el grupo de expertos llegd a la conclusion de que una lista de posibles LCC,
como la que figura en el apéndice de la nota WP/11 podria constituir una buena base de referencia. La
OACI deberia enviar esta lista a los Estados para que la actualizaran regularmente.

55. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-7
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se acepte la definicion de LCC elaborada por le OACI en el Manual de
reglamentacion del transporte aéreo internacional (Doc 9626); y

b) la OACI actualice regularmente la lista de LCC que figura en el apéndice de la nota
WP/11, basandose en la informacion proporcionada por los Estados y, asimismo, que
se enmiende dicha lista para indicar la clave de la OACI en lugar de la clave de la
IATA.
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Repercusiones de la notificacion de los datos financieros de los transportistas aéreos en los
pronosticos de trafico (WP/12)

Documentacion

56. En esta nota se examinaban las repercusiones de la contabilidad y notificacion de ciertas
partidas financieras en los analisis financieros y los pronosticos de trafico. Entre las partidas analizadas
figuran los sobrecargos en concepto de combustible impuestos por los transportistas aéreos, los programas
para viajeros habituales y las fluctuaciones de los tipos de cambio. Dichas partidas podrian afectar a las
actividades de analisis y pronosticacion de la OACI, dado que no reflejan fielmente la elasticidad de los
precios en relacion con la demanda de viajes por via aérea. También se sefialaba en la nota la falta de
datos cuantificables necesarios para determinar las verdaderas repercusiones de las mencionadas
actividades.

Analisis
57. A juicio del grupo de expertos, los sobrecargos en concepto de combustible constituyen
un elemento del precio pagado por los pasajeros y expedidores, por lo que deberian considerarse como
parte de los ingresos de las lineas aéreas y reflejarse en sus rendimientos de explotacion.
58. El grupo de expertos examiné las medidas que han de tomarse respecto al estudio y
cuantificacion de los repercusiones de las mencionadas partidas en las actividades de analisis y
pronosticacion de la OACI y otras partes interesadas.
Conclusion
59. El grupo de expertos convino en invitar a la OACI y la IATA a evaluar las repercusiones
de los programas para viajeros habituales y las fluctuaciones de los tipos de cambio en las actividades de
analisis y pronosticacion de las diversas partes interesadas de la aviacion civil, particularmente mediante
un cuestionario que podria enviarse a una seleccion de afiliados de la IATA.
60. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-8
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

se incluya en el Formulario EF la enmienda de la instruccion sobre notificacion para
abarcar los sobrecargos en concepto de combustible y otros semejantes.

Revision de la clasificacion y definiciones utilizadas en las actividades de aviacion civil (WP/13)
Documentacion

61. En esta nota se examinaban las actuales definiciones y clasificaciones y se proponia una
nueva clasificacion mas completa de las actividades de aviacion civil. La nota se examind al mismo

tiempo que otra, la WP/6 (Examen de los datos sobre trafico aeroportuario), concentrandose en la
definicion de operaciones de taxi aéreo.
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Analisis

62. Se sefiald que una definicidén apropiada de taxi aéreo dependeria del objetivo de los datos
recopilados. Asi, por ejemplo, en el contexto de las operaciones de taxi aéreo, la presencia de pasajeros,
carga o correo a bordo de la aeronave tal vez no sea suficiente para determinar el correspondiente trafico
de movimientos de aeronave. El grupo de expertos consideraba que los vuelos de emplazamiento podrian
en este caso ser tan importantes como los verdaderos vuelos de pago.

63. También se tomod nota de que no existia una clasificacion uniforme para esta actividad
dado que los Estados clasifican esta tltima bajo servicios comerciales no regulares o aviacion general. Se
expreso cierta inquietud respecto al posible aumento de la carga de trabajo que esto podria representar
para aeropuertos y explotadores de aeronaves.

64. El grupo de expertos examiné la definicion de vuelos de taxi aéreo de pago, presentada
por la secretaria en la revision nam. 2 de la nota WP/13. A raiz de un breve debate sobre la mencion del
numero de asientos y la categoria del explotador, el grupo de expertos convino en la definicion siguiente:
Vuelos de taxi aéreo de pago. Vuelos no regulares, a peticion, a corto plazo para transportar por via
aérea pasajeros, carga o correo, o cualquier combinacion de los mismos por pago, generalmente
utilizando aeronaves pequerias, incluidos helicopteros (generalmente no mas de 30 asientos). Esta
definicion abarca los vuelos de emplazamiento que se necesiten para proporcionar este servicio.

65. El grupo de expertos examiné el proyecto de clasificacion propuesto en el Apéndice A de
la nota, asi como la definicién de “aviacion de negocios” del Consejo Internacional de Aviacion de
Negocios (IBAC), que figura en el Apéndice B y, en particular, el elemento comercial de esta actividad.
66. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-9
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se adopte la clasificacion de “actividades de aviacion civil” propuesta para fines
estadisticos, con la modificacion indicada en el parrafo 4.2;

b) se adopte la nueva definicion de “vuelos de taxi aéreo de pago”;
c¢) se indique el elemento comercial de la aviacion de negocios bajo servicios
comerciales no regulares de transporte aéreo a peticion, junto con la actividad de taxi

aéreo;

d) se indique, bajo aviacion general, el elemento no comercial de la aviacion de
negocios, incluidas las operaciones de propiedad compartida.
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Referencias y uso de la base de datos estadisticos integrada (ISDB) para analizar los datos sobre
seguridad operacional (WP/14)

Documentacion

67. El grupo de expertos examind los vinculos que podrian establecerse entre los expedientes
de referencia de la base de datos estadisticos integrada (ISDB) de la OACI y los datos sobre seguridad
operacional proporcionados por las bases de datos del Centro europeo de sistemas de informes de
incidentes de aviacion (ECCAIRS) y del programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP). El grupo de expertos tomo6 nota de que la ISDB desempefiaba una funcion
importante en la OACI dado que abarca los datos obtenidos de los Estados por intermedio del Programa de
estadisticas. Las amplias categorias de sus ficheros de referencia permiten relacionar la informacion
contenida en una tabla con el contenido de otra, lo que permite ampliar la gama de los analisis. Con objeto
de medir el progreso logrado por la OACI respecto al Objetivo estratégico relativo a seguridad operacional,
la exposicion de los datos sobre trafico extraidos de la ISDB debera vincularse con los datos sobre seguridad
operacional, proporcionando asi mayores posibilidades de analisis en profundidad.

68. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto6 la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-10
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

se apoyen las medidas tomadas por la OACI para armonizar las bases de datos que
forman parte del procedimiento de analisis de la seguridad operacional.
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CUESTION 6 DEL EXAMEN DEL ESTADO ACTUAL DE LA NOTIFICACION
ORDEN DEL DiA: DE INFORMACION CON RESPECTO A LOS FORMULARIOS

DE INFORMACION DE TRANSPORTE AEREO DE LA OACI
Y RECOMENDACIONES PARA LA IMPLANTACION DE LOS
NUEVOS PROCESOS DE NOTIFICACION DE INFORMACION

Examen de la situacion actual de la notificacion — transportistas aéreos comerciales (WP/15)
Documentacion

69. En la nota WP/15 se describe la situacion actual de la notificacion de estadisticas
recopiladas por la OACI mediante sus formularios de informacién de transporte aéreo sobre transportistas
aéreos, asi como el programa, sus usos principales y el alcance de la notificacion correspondiente.

70. Debido a la relacion que existe entre las notas de estudio 15 y 17, el grupo de expertos
decidi6 examinar ambas al mismo tiempo en el marco de la cuestion 7 del orden del dia.

Examen de la situacion actual de la notificacion — aeropuertos y proveedores de servicios de
navegacion aérea (ANSP) (WP/16)

Documentacion

71. En esta nota se examinaba la situacion actual de la notificacion de las estadisticas
recopiladas por la OACI mediante sus formularios de informacion de transporte aéreo sobre aeropuertos y
proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP). Se describia el programa y sus principales
aplicaciones y el alcance de la notificacion correspondiente. Ademas, se examinaban las posibles ventajas
de introducir nuevos procedimientos de notificacion con miras a mejorar el contenido de los datos y
aumentar su utilidad.

Analisis

72. Algunos miembros consideraban que debido a la complejidad del Formulario J (Datos
financieros de los aeropuertos), resultaba dificil para los Estados y aeropuertos notificar datos financieros,
lo que daba lugar a una cobertura limitada. Uno de los miembros solicité que la Secretaria mantuviera al
Estado informado respecto a entidades que no presentaban notificaciones para que tomara las medidas
necesarias. Se informo al grupo de expertos que el procedimiento técnico necesario para actualizar el
sistema de notificacion ISDB respecto a formularios de notificacién ajenos a los transportistas aéreos
estaba en curso y que, una vez finalizado, se lograria mejor cobertura de datos de aeropuertos y
proveedores de servicios de navegacion aérea.

73. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-11
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:
a) se apoye la creacion de una entidad coordinadora en la administracion de aviacion

civil nacional de cada Estado contratante, para los aeropuertos y los ANSP, que
deberian notificar datos y mejorar la cobertura; y
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b) se dé a conocer la lista de las entidades coordinadores mediante el sitio Web seguro
de la OACI, con miras a facilitar la recopilacion de datos y el intercambio entre los
Estados contratantes.
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CUESTION 7 DEL.  IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE SEGUIMIENTO RAPIDO
ORDEN DEL DIA: (QMS) CON EL OBJETO DE HACER UN SEGUIMIENTO MENSUAL

DEL TRAFICO

Sistema de seguimiento rapido (QMS) mensual del trifico y los datos financieros de los
transportistas aéreos comerciales (WP/17) y Examen de la situacion actual de la notificacion —
transportistas aéreos comerciales (WP/15)

Documentacion

74. La secretaria present6 la nota WP/17 relativa a las diversas opciones posibles para seguir
el trafico y los datos financieros de los transportistas aéreos a fin de dar a conocer los datos y tendencias a
los Estados contratantes oportunamente, sirviéndose del sitio Web seguro de la OACL.

Analisis

75. Dada la frecuencia de notificacion y la cobertura global satisfactoria de los formularios
para transportistas aéreos, el grupo de expertos considerd que no era necesario cambiar el actual Programa
de estadisticas correspondiente, siendo excepciones los Formularios A y EF, respecto a los cuales el
grupo de expertos propuso que se modificara el calendario de notificacion.

76. Se analiz6 primero la propuesta de revisar el calendario de notificacion correspondiente
al Formulario A y el grupo de expertos tomé nota de que el requisito actual para los Estados era el
siguiente:
“enviar el Formulario A en forma mensual o trimestral dentro de los dos meses
siguientes a la finalizacion del periodo de notificacion de que se trate.”

77. Se informo6 al grupo se expertos que todos los Estados contratantes presentaban el
Formulario A en forma mensual, por lo que se consider6 redundante permitirles otro periodo de
notificacion (o sea, trimestral).

78. La segunda enmienda del calendario de notificacion del Formulario A era la propuesta de
acelerar la fecha de entrega por los Estados contratantes a la OACI. A juicio de la mayoria de los
miembros del grupo de expertos, la disponibilidad de las tendencias del trafico a corto plazo y los datos
financieros seria muy ventajosa para los Estados contratantes y otras partes interesadas a fin de tomar
decisiones a corto plazo.

79. No obstante, preocupaban a algunos miembros las demoras en la recepcion y validacion
de los datos de sus transportistas aéreos. En consecuencia, uno de los miembros solicitdé un plazo mas
largo para ajustar los sistemas de notificacion con objeto de satisfacer los nuevos requisitos de
notificacion. La Secretaria informé a la reunidon que se otorgaria a los Estados un plazo suficiente para
implantar todo nuevo sistema antes de que el Consejo adoptara las recomendaciones de la reunion
STA/10.

80. Por consiguiente, se propuso enmendar el calendario de notificacion para el Formulario A
en las instrucciones sobre notificacion.

81. El grupo de expertos examino el calendario de notificacion del Formulario EF (Datos
financieros — Transportistas aéreos comerciales). Se indicé que actualmente no les era posible a los
Estados satisfacer los requisitos del actual calendario de notificacion debido a la auditoria, la aprobacion
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del consejo de administracion y otras exigencias estatutarias. Debido a ello, numerosos Estados
contratantes enviaban el Formulario EF final con cierta demora.

82. El grupo de expertos convino en que se enviara un Formulario EF provisional (s6lo la
Parte 1) dentro de los tres meses del final del periodo de notificacion y que dicha presentacion se
complementara mediante el envio del Formulario EF final al concluir la adopcion de las cuentas y las
formalidades de auditoria.

83. El grupo de expertos aprobd también la recomendacion de utilizar un formulario
trimestral sencillo con parametros financieros basicos para estudiar los principales transportistas aéreos
por intermedio de las Oficinas regionales de la OACI. Se convino en presentar en el sitio Web seguro de
la OACI las tendencias regionales globales de los Estados contratantes.

84. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-12
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se suprima de las instrucciones sobre notificacion en el Formulario A todo periodo de
notificacioén que no sea el mensual;

b) se enmiende el calendario de notificacion del Formulario A en las instrucciones sobre
notificacion para que diga: Los Estados contratantes se esforzaran por enviar el
Formulario A en forma mensual dentro de un mes del final del mes de notificacion de
que se trate. En caso de que un Estado contratante no estuviese en condiciones de
hacerlo, deberia enviar los datos del Formulario A dentro de los dos meses del final
del periodo de notificacion de que se trate;

¢) se envie un Formulario EF provisional (s6lo la Parte 1) dentro de los tres meses del
final del periodo de notificacion;

d) se implante un formulario trimestral con parametros financieros basicos para estudiar
los principales transportistas aéreos por intermedio de las Oficinas regionales de la
OACI;

e) se cree una entidad coordinadora en la administracion de aviacion civil nacional de
cada Estado contratante en relacion con las estadisticas de los transportistas aéreos; y

f) se de a conocer la lista de entidades coordinadoras por intermedio del sitio Web
seguro de la OACI.

85. Incumbiré a los Estados designar a una entidad coordinadora para todas las estadisticas
de aviacion civil o, segin su estructura administrativa, una para estadisticas sobre transportistas aéreos y
otras para todas las demas estadisticas.
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CUESTION 8 DEL. EXAMEN DE LOS DATOS REQUERIDOS PARA FINES
ORDEN DEL DiA: DE REESTRUCTURAR LAS ACTIVIDADES

DE PRONOSTICACION DE LA OACI

Necesidades de datos para las actividades de pronosticacion (WP/18) y Recopilacion de datos sobre
inversiones, financiacion y capacidad de los aeropuertos y el espacio aéreo (WP/22)

Documentacion

86. Se examinaron al mismo tiempo las notas WP/18 y 22, dada la relacion que existe entre
los temas de la pronosticacion y las limitaciones de capacidad en los aeropuertos y el espacio aéreo.

87. La secretaria presentd la nota WP/18 en que se exponia la reestructuracion de las
actividades de pronosticacion de la OACI, se analizaban las correspondientes necesidades de datos y se
determinaban sus posibles fuentes, centrandose en los requisitos de pronodsticos sobre trafico aéreo y
flotas. Se sefialaban en la nota las dificultades que surgian para determinar los datos historicos sobre el
verdadero origen y destino del trafico. Se analizaban las limitaciones de los siguientes conjuntos de datos
de la OACI: Origen y destino por vuelo (OFOD), Trafico por etapas (TFS), Market Information Data
Tapes (de los sistemas mundiales de distribucion) y Passenger Intelligence Services (PaxIS) de la IATA.
En la nota WP/18 se proponia explorar otras fuentes, tales como los datos sobre turismo y cruce de
fronteras, asi como los estudios sobre pasajeros. Se tomo nota igualmente de las limitaciones de los datos
demograficos y socioecondémicos, asi como el precio historico de los billetes.

88. La secretaria present6 luego la nota WP/22 en que se analizaba la necesidad de considerar
la posibilidad de recopilar datos sobre capacidad de los aeropuertos y el espacio aéreo y sus limitaciones a
escala mundial; ademas, se presentaba informacion sobre proyectos de inversion en estos sectores.

Analisis

89. Los observadores del ACI, EUROCONTROL y la OMT presentaron las actividades de
sus organizaciones en la esfera de la pronosticacion. Se tomo nota, en particular, de que el ACI habia
estado produciendo prondsticos sobre trafico aeroportuario con y sin limitaciones, mientras que
EUROCONTROL habia producido pronésticos con limitaciones sobre movimientos de aeronaves en
Europa. En este contexto, se consideraron Uinicamente las limitaciones para los aeropuertos al suponerse
que el sistema de gestion del transito aéreo podia adaptarse mas facilmente al crecimiento del trafico. Se
tomo nota de que la capacidad en ruta era una variable dindmica y podia cambiar de un dia a otro y aun de
una hora a otra.

90. Se informo al grupo de expertos que tal vez fuese una tarea ardua recopilar datos de
calidad sobre capacidad aeroportuaria, particularmente porque los aeropuertos podrian considerar ciertos
datos como delicados desde el punto de vista comercial y politico. Para fines de pronosticacion, podrian
utilizarse datos histdricos para evaluar la capacidad aeroportuaria. Los pronésticos asi obtenidos no
carecian totalmente de limitaciones dado que extrapolaban limitaciones pasadas, de un modo u otro.
Asimismo, se menciond que numerosas limitaciones no obligaban completamente y que la capacidad
declarada (o prevista) puede sobrepasarse como sucede con numerosos aeropuertos congestionados. A
juicio de otros miembros del grupo de expertos, los datos histdoricos deberian considerarse como sin
restricciones, dado que se ajustan las tarifas a fin de que la demanda corresponda a la capacidad
disponible (oferta) a través de las fuerzas del mercado.
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Conclusion

91. El grupo de expertos tomo nota de los requisitos de datos para las actividades de
pronosticacion de la OACI y convino en que la Secretaria, con la ayuda del ACI, estudiaria los
aeropuertos mas congestionados en todo el mundo con objeto de determinar las mejores practicas para
evaluar la capacidad y las limitaciones de los acropuertos.
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CUESTION 9 DEL
ORDEN DEL DiA: PROPUESTAS PARA LA RECOPILACION DE NUEVOS DATOS

Accidentes e incidentes graves de aviacion (WP/19)
Documentacion

92. El grupo de expertos examind la nota WP/19 en la que se analizaba la practica actual
adoptada por la Organizacion para recopilar datos sobre accidentes e incidentes graves y las ventajas de
introducir un nuevo Formulario GS de informacién de transporte aéreo para recopilar datos.

Analisis

93. En respuesta a una pregunta planteada, se informé al grupo de expertos sobre el nuevo
Formulario GS propuesto, relativo a accidentes e incidentes graves, incluidas sus diferencias respecto a
los actuales requisitos de notificacion del Anexo 13. Se tomd nota de que no se satisfacian plenamente los
requisitos relativos a accidentes, dado que no se notificaba oficialmente a la OACI alrededor del 32% de
estos ultimos. También se le informo que los datos sobre incidentes graves eran esenciales para analizar
la seguridad operacional mas a fondo. El formato propuesto para la notificacion simplificada (mediante el
Formulario GS) aumentaria el alcance y cobertura de los datos en cuestion. Asimismo, la Secretaria
informo a la reunion que el formulario propuesto mejoraria la coordinacion entre la administracion de
aviacion civil del Estado y la entidad encargada de las investigaciones sobre seguridad operacional en el
mismo.

94, En respuesta a otra pregunta sobre la manera en que han de tratarse los accidentes e
incidentes graves relacionados con operaciones de taxi aéreo, se informo al grupo de expertos que, de
conformidad con la taxonomia ADREP 2000 vigente, dichas operaciones figurarian entre las comerciales.
El grupo de expertos solicité que se le aclarara si el formulario propuesto se limitaba a las operaciones
comerciales, lo que fue confirmado por la Secretaria.

95. Un miembro del grupo de expertos coment6 que podria ser dificil cumplir el requisito de
enviar los datos sobre accidentes e incidentes graves correspondientes a un afo antes del 5 de febrero del
afo siguiente debido a los procedimientos estatales de investigacion. La Secretaria informo al grupo de
expertos que no habia necesidad de modificar las exigencias relativas al calendario de notificacion puesto
que el calendario del Formulario GS propuesto cumple los requisitos de notificacion del Anexo 13. Se
tomd nota de que el informe ADREP preliminar debe enviarse a la OACI en el plazo de 30 dias de la
fecha del accidente o incidente grave.

96. El grupo de expertos convino en que la recopilacion y el andlisis de los datos sobre
accidentes e incidentes graves en el Formulario GS propuesto eran parte integrante de las actividades de
la Organizacion encaminadas al logro de su Objetivo estratégico de seguridad operacional, asi como el de
los Estados contratantes y otras partes interesadas.

97. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:

RECOMENDACION STAP/14-13

EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:
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se introduzca el proyecto de Formulario GS propuesto Accidentes e incidentes graves de
aviacion civil — Explotadores comerciales, con las ligeras modificaciones convenidas o
requeridas para la recopilacion anual de datos.

Datos sobre personal civil titular de licencia (WP/20)
Documentacion

98. La nota WP/20 tenia por objeto presentar al grupo de expertos la iniciativa de la OACI de
crear una nueva base de datos sobre personal titular de licencia y capacidad de instruccion y solicitar el
apoyo del grupo para que la recopilacion de datos se lleve a cabo mediante el nuevo formulario de
notificacidon propuesto, cuyo proyecto figura en el Apéndice B. En la seccion 1 de la nota se indicaba que,
a medida que aumenta el trafico, aumenta la demanda para personal titular de licencia (pilotos, mecanicos
de mantenimiento, ingenieros y controladores de transito aéreo). Se indicaba asimismo que era esencial
estimar los requisitos actuales y futuros de personal de servicio titular de licencia y la capacidad en
materia de instruccion en cada Estado contratante, con objeto de preparar el terreno para el desarrollo y la
planificacion de recursos humanos, el establecimiento de capacidad institucional y las medidas conexas
relativas a financiacion y politicas. Dado que la OACI ha observado que las partes interesadas carecian de
dicha informacion, advirtié acerca de posibles consecuencias si no se evaluaba el eventual exceso o falta
de personal y capacidad institucional: ausencia de medidas adecuadas y oportunas para tratar estas
cuestiones de recursos humanos e instruccion, por una parte, y efectos negativos de estas deficiencias en
la seguridad operacional de las actividades de las lineas aéreas, por otra.

Analisis

99. El grupo de expertos examino el proyecto de formulario propuesto, acompanado de
definiciones e instrucciones sobre notificacion, que figura en el Apéndice B. La secretaria presentd
algunos de los antecedentes de esta iniciativa, que tuvo origen en una solicitud del Consejo de la OACI de
que se llevara a cabo la investigacion en cuestion, lo que habia dado lugar al envio de la comunicacion de
la OACI EC 7/27-08/47, de fecha 25 de junio de 2008, como se describe en la seccion 2 de la nota
WP/20. En este contexto, el grupo de expertos tomd nota de que la colaboracion inicial habia comenzado
con el programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)
respecto a preguntas en el cuestionario de actividades aeronauticas del Estado (SAAQ) sobre calificacion
e instruccion del personal técnico, como se menciona en la seccion 3 de la nota. Respecto al vinculo
implicito entre los requisitos de personal y la correspondiente capacidad de instruccion, la secretaria
explicd que le era posible a la OACI determinar los primeros con la asistencia de la planificacion de la
flota por los transportistas aéreos y los registros de pedidos de los fabricantes de aeronaves, mientras que
en lo que atafie a la capacidad en materia de instruccion, la OACI se basaria inicamente en la informacion
proporcionada por los Estados. Se convino en afiadir en el proyecto de formulario los datos historicos
sobre capacidad de instruccion con miras a observar las tendencias.

100. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-14
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:
se adopte el proyecto de formulario propuesto que figura en el Apéndice B de la nota

STAP/14-WP/20 para recopilar anualmente datos sobre personal titular de licencia y
capacidad de instruccion, con las ligeras modificaciones convenidas o requeridas.
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Consumo de combustible por los transportistas aéreos comerciales (WP/21)
Documentacion

101. La Secretaria de la OACI propuso una nueva modalidad de recopilacion de datos sobre
consumo de combustible por los transportistas aéreos comerciales, como se expone en la nota WP/21. Se
informo6 al grupo de expertos que dicha recopilacion se necesitaba para apoyar las iniciativas en material
de proteccion del medio ambiente, con miras a satisfacer un requisito del Grupo sobre la aviacién
internacional y el cambio climatico (GIACC) de que los Estados notifiquen anualmente datos sobre
trafico y consumo de combustible de conformidad con el articulo 67 del Convenio de Chicago y evaluen
el logro del Objetivo estratégico C — Proteccion del medio ambiente. La nueva recopilacion de datos se
necesitaba también para vigilar las mejoras en el rendimiento del combustible mediante cambios en los
procedimientos operacionales y de navegacion aérea de conformidad con la implantacion del Objetivo
estratégico D — Eficiencia. Se examinaban en la nota posibles métodos de recopilacion de estos datos. Se
recomendaba el método preferible, o sea, el uso de un nuevo formulario en el que se exigirian datos sobre
consumo de combustible por tipo de aeronave por afio civil, desglosados en servicios regulares y no
regulares para operaciones internacionales e interiores, mas el correspondiente trafico, indicindose las
toneladas-kilometros efectuadas y disponibles.

Analisis

102. A raiz de las aclaraciones proporcionadas por la Secretaria, el grupo de expertos acepto la
idea de que la OACI introdujera la recopilacion de datos. Se expreso la opinion de que las estimaciones
de datos sobre consumo de combustible basadas en modelos en que se utilizan datos radar tendrian una
calidad superior a los datos notificados. Sin embargo, se sefiald6 que los modelos actuales para estimar el
consumo de combustible no abarcaban todo el trafico (se hizo referencia al analisis de la nota WP/10),
especialmente fuera de los Estados Unidos y de la zona de EUROCONTROL. El grupo de expertos
concluyd que la recopilacion de datos por la OACI seria util para estimar el consumo mundial de
combustible.

103. Se analiz6 la cuestion de la carga impuesta a los Estados para notificar los datos sobre
consumo de combustible a la OACI y al Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC) con miras a armonizar ambos procedimientos. Se tomo nota de que, al basarse las
recopilaciones de datos en principios diferentes (la OACI por transportista aéreo y la CMNUCC por
paises de salida) y estar destinadas, bajo ciertos aspectos, a objetivos diferentes, seria dificil armonizarlas.
El grupo de expertos convino también en que la recopilacion de datos sobre consumo de combustible por
transportista aéreo permitiria alcanzar un grado mas elevado de validacion y control mediante datos sobre
trafico.

104. Respecto al medio de notificacion de datos a la OACI, el grupo de expertos considero la
opcion de modificar los formularios actuales, a saber, los Formularios A, C y D. Se tom6 nota de que,
segun lo presentado en la nota WP/21, la modificacion del Formulario D no proporcionaria el desglose
del consumo de combustible en servicios internacionales e interiores, lo que se consider6 como una
deficiencia importante, dado que la OACI se concentra en la aviacion internacional. Ademas, no se
consideraban aceptables las modificaciones de los Formulario A y C porque el primero proporcionaria
datos con detalles insuficientes para lograr los objetivos de la recopilacion, mientras que la preparacion
del segundo seria muy dificil para las entidades encargadas de la notificacion. Asimismo, se considerd
que los cambios de estos formularios afectarian al actual nivel de notificacion y que deberia procederse
con cautela para modificarlos.
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105. Por consiguiente, el grupo de expertos concluy6 que un nuevo formulario, como se indica
en el Apéndice C de la nota WP/21, podria utilizarse para la nueva recopilacion de datos. Habiendo
examinado unas pocas propuestas formuladas durante las deliberaciones sobre la modificacion de la
disposicion del formulario, el grupo de expertos acepto6 el formulario con un elemento adicional relativo a
la indicacion del tipo de aeronave (pasajeros o exclusivamente de carga).

106. Quedando esto entendido, el grupo de expertos adopto la recomendacion siguiente:
RECOMENDACION STAP/14-15
EL GRUPO DE EXPERTOS RECOMIENDA QUE:

a) se introduzca un nuevo procedimiento de recopilacion de datos sobre consumo de
combustible por transportista aéreo comercial; y

b) se apoye el formulario propuesto en el Apéndice A de la nota WP/21, con la
introduccion de un elemento relativo a la indicacion del tipo de aeronave (pasajeros o
exclusivamente de carga).

Inventario del equipo de navegacion aérea a bordo de las aeronaves y en tierra (WP/23)
Documentacién

107. El grupo de expertos examiné la nota WP/23 en que se analizaba la conveniencia de
integrar en el Programa de estadisticas de la OACI los datos sobre equipo de navegacion aérea a bordo de
las aeronaves y en tierra. Se subrayaba en la nota que las decisiones relativas al establecimiento de
normas y métodos recomendados para la aviacion civil internacional, que podrian afectar al disefio y uso
del equipo de navegacion aérea y la avionica, exigian a menudo que se estimaran las correspondientes
repercusiones financieras. Ademads, una planificacion apropiada de los sistemas de navegacion aérea
suponia estudios econémicos y financieros. La eficacia de dichos analisis, que en ambos casos abarcaban
la estimacion de costos, exigia que se contara con datos actualizados y completos.

Analisis

108. Se tomo nota de que si bien era obvia la necesidad de recopilar dichos datos, era incierta
la viabilidad de una cobertura eficaz y completa. Serian enormes los esfuerzos y recursos necesarios para
llevar a cabo esta recopilacion con éxito.

Conclusion

109. El grupo de expertos considerd que convenia seguir examinando esta propuesta y convino
en establecer un grupo de trabajo integrado por la Secretaria de la OACI y miembros y observadores del
grupo de expertos, de los Estados Unidos, el Reino Unido, EUROCONTROL y el IBAC.

Actividades generadoras de ingresos (WP/24)

Documentacion

110. En la nota WP/24 se informaba sobre novedades relativas a las actividades generadoras
de ingresos mediante la venta a terceros de series de datos recopilados en el marco del Programa de
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estadisticas de la OACI y en respuesta a solicitudes concretas de datos estadisticos, incluida la creacion y
el funcionamiento del Fondo de generacion de ingresos auxiliares (ARGF). Se indicaba en la nota que el
fondo se utilizaba para depositar ingresos generados por la OACI, incluidos los de estadisticas, y financiar
actividades de la Organizacion de conformidad con normas y procedimientos establecidos. Las series de
datos se vendian principalmente a través de un sitio Web comercial de la OACI
(http://www.icaodata.com) en virtud de un acuerdo comercial con Reeds Business Information (que
utiliza la razén social de Air Transport Intelligence). En la nota se indicaba también que era posible
ampliar estas actividades mediante nuevas iniciativas comerciales, incluida la venta de nuevos datos no
confidenciales convenidos por el grupo de expertos.

Analisis

111. El grupo de expertos tomo nota de que los principales utilizadores del sitio Web
comercial de la OACI eran fabricantes de aeronaves, investigadores y empresas de asesoramiento, que
habian indicado su satisfaccion con los datos recopilados por la OACI, y de que los ingresos generados
por la venta de series de datos recopilados mediante el Programa de estadisticas de la OACI y depositados
en el ARGF podrian utilizarse para apoyar las actividades de la OACI en la esfera de las estadisticas, a
condicion de que dichas actividades generaran fondos adicionales para la Organizacion.

112. Se planted la cuestion de la actualizacion del manual sobre estadisticas de la OACI. El
grupo de expertos convino en que dicha actualizacion seria una medida oportuna, especialmente en vista
de las nuevas colecciones de datos, y permitiria mejorar la notificacion, contribuyendo asi a aumentar los
ingresos generados por la Organizacion.

Conclusion

113. El grupo de expertos reconocio el posible valor agregado que las nuevas colecciones de
datos podrian traer a las actividades generadoras de ingresos de la Organizacion.
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CUESTION 10 DEL.  DEFINICION DE LOS INDICADORES CLAVE DE RENDIMIENTO
ORDEN DEL DIA: (KPI) PARA SUPERVISAR LA SITUACION DE LA INDUSTRIA

Examen de los indicadores clave de rendimiento (WP/25)
Documentacion

114. El grupo de expertos examind los seis Objetivos estratégicos de la OACI, a saber,
Seguridad operacional, Seguridad de la aviacion, Proteccion del medio ambiente, Eficiencia,
Continuidad e Imperio de la ley, asi como los indicadores de alto nivel (HLI) implantados para vigilarlos.
Se sefiald que el sector de transporte aéreo utilizaba algunos de los HLI bajo el nombre de indicadores
clave de rendimiento (KPI). El grupo de expertos tom6 nota de la necesidad de definir parametros
comunes que los participantes en el sector de transporte aéreo podrian utilizar para supervisar el
desarrollo de las actividades de aviacion civil.

Analisis

115. Un miembro del grupo de expertos pregunt6 si, en caso de modificarse la masa media por
pasajero de 90 a 100 kg (como se indica en la nota WP/4), la Secretaria preveia revisar las tendencias de
los parametros de consumo de combustible, que se basaban en las ATK y RTK. La Secretaria confirmo
que seria necesario revisar en consecuencia los datos historicos de los parametros para mantener la
coherencia con los indicadores de tendencias.

116. Otro miembro declard que en el marco del CAEP se tenia la intencion de definir un
parametro de rendimiento del combustible (probablemente en junio de 2009 durante la reunion del Grupo
directivo del CAEP) y recomend6 que la OACI utilizara el mismo indicador. La Secretaria convino en
que si dicho parametro pudiese satisfacer también la necesidad de medir el Objetivo estratégico D, no
habria dificultad en presentarlo para que el Consejo lo aprobara como un HLI para ambos Objetivos
estratégicos, a saber, Proteccion del medio ambiente y Eficiencia.

117. Respecto al HLI sobre seguridad B2, EUROCONTROL indic6 que seria util suprimir el
aspecto de confidencialidad que se le aplica. La Secretaria convino en que si se indicaba en forma
cumulativa, se resolveria la cuestion de la supresion del caracter confidencial.

118. En relacién con los HLI establecidos por la OACI para la Proteccion del medio ambiente
(C2 — Numero de residentes en los alrededores de los principales aeropuertos expuestos a un DNL igual
o superior a 65 dB 'y C3 — Distribucion de aeronaves en las flotas en servicio por caracteristicas de NO,),
que aun no se habian estructurado, un miembro del grupo de expertos preguntd cuadndo se implantarian.
La Secretaria respondidé que tal vez fuese necesario que el Consejo creara un grupo de trabajo para
analizar la posible revision de los Objetivos estratégicos para el proximo trienio y el establecimiento de
posibles nuevos HLI correspondientes.

119. El grupo de expertos tomé nota de que debido a la ausencia de la IATA, no era posible
analizar la posibilidad de armonizar los diferentes indicadores utilizados por ambas organizaciones,
particularmente en materia de seguridad operacional.
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Conclusiones

a) el grupo de expertos tomo nota de los HLI vigentes aplicados por la OACI para
vigilar el progreso logrado respecto a los Objetivos estratégicos; y

b) formuld propuestas para mejorar los HLI vigentes, asi como para implantar otros

nuevos que podrian ser utiles para los diversos participantes en el sector de transporte
aéreo.
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CUESTION 11 DEL
ORDEN DEL DIA: FUTURA LABOR

Examen de la futura labor

120. La secretaria del grupo de expertos presento siete tareas adicionales para el Programa de
estadisticas segun los elementos de las medidas inmediatas contenidas en las conclusiones a las que llego
el grupo de expertos. Se informara a la décima Reunion departamental de estadistica (STA/10) en
noviembre de 2009 acerca del progreso logrado en la ejecucion de dichas tareas, que se enumeran, segin
la correspondiente documentacion de la reunion STAP/14, en la forma siguiente:

Cuestion | Ref. WP [ Tarea Descripcion de la tarea
num.

El Grupo de expertos sobre estadisticas convino en que la IATA, con el apoyo de la
OACI, averiguara de sus lineas aéreas afiliadas si convenia enmendar el valor medio
de la masa por pasajero, que pasaria de 90 a 100 kg, segun lo analizado por el grupo de
expertos, y presentara a la OACI su informe al respecto en junio de 2009. La IATA

3 investigaria también el método aplicado comiinmente para calcular la densidad de la

carga. Podria solicitar la opinion del ACI al respecto, de ser necesario.

A fin de que el grupo de expertos pueda tomar una decisién apropiada respecto al

8 2 Formulario H, la Secretaria deberia comparar la cobertura de datos de este Gltimo con

la nueva base de datos en lo que atafie a partidas de datos y regiones geograficas.

El grupo de expertos concluyé que:

a) la OACI constituye la entidad coordinadora mas apropiada para la creacion de un
equipo especial interinstitucional sobre estadisticas de aviacion y turismo con
asociaciones interesadas del sector de transporte aéreo, como el ACl y la IATA, y

3 otras organizaciones internacionales, incluidas la OMT, EUROCONTROL vy
EUROSTAT,;

b) se establezca un grupo permanente, mediante el cual se lleve a cabo la
coordinacion entre la OACI y otras organizaciones de aviacion civil y turismo; y

¢) la OACI determinara la mejor manera de crear y estructurar al mencionado grupo.

4 El grupo de expertos tomo nota de que la OACI necesitaba contar con datos sobre

movimientos de aeronaves para analisis ajenos a los relativos a la proteccion del medio

ambiente y que debia evitarse la duplicacion de tareas. Con objeto de que progrese el
analisis de estas cuestiones y proponer un modo de proceder oportunamente para la
proxima Reunion departamental de estadistica (noviembre de 2009), el grupo de
expertos establecio un grupo de trabajo (WG) integrado por miembros designados por

Brasil, Egipto, los Estados Unidos (FAA), la India y EUROCONTROL. Basandose en

las propuestas de este WG, la OACI tomara las medidas necesarias para reunir datos de

los Estados de manera semejante a una iniciativa anterior (véase la comunicacion

AN 1/17-IND/06/4 de fecha 5 de abril de 2006).

El grupo de expertos convino en invitar a la OACI y la IATA a agilizar la evaluacion

de las repercusiones de los programas para viajeros habituales y las fluctuaciones de

5 12 5 los tipos de cambio en las actividades de analisis y pronosticacion de las diversas

partes interesadas de la aviacion civil, particularmente mediante un cuestionario que

podria enviarse a una seleccion de afiliados de la IATA.

y 26

10 4
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El grupo de expertos tom6 nota de los requisitos de datos para las actividades de
pronosticacion de la OACI y convino en que la Organizacion, con asistencia del ACI,
estudiara los aeropuertos mas congestionados en todas las regiones del mundo a fin de
9 determinar las mejores practicas para medir su capacidad y limitaciones.

Deberia establecerse un grupo de trabajo sobe inventario del equipo de navegacion
23 7 aérea a bordo de las aeronaves y en tierra, que abarcara a la OACI, la CAA del Reino
Unido, la FAA (EE.UU.), EUROCONTROL y el IBAC.

22 6
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APENDICE 1

LISTA DE PARTICIPANTES
MIEMBROS, SUPLENTES Y ASESORES DESIGNADO POR
Sra. C. Bertoni Lacerda Rodrigues Miembro Brasil
Sr. R.S. Glanzmann Suplente
Sr. H.H. Notini Asesor
Sr. R.S. Oliveira Asesor
Sr. A. Romera Asesor
Sra. N. Hillary Miembro Canada
Sr. F.E. Mohamed Bayoumy Suplente Egipto
Sra. Anne Suissa Miembro Estados Unidos
Sr. G. Fleming Asesor
Sra. T. Vasilyevna Nazarenko Miembro Federacion de Rusia
Sr. S. Germon Miembro Francia
Sr.. M. Farzinpour Asesor
Sr. Pierre Pape Asesor
Sr. S. Chaudhry Miembro India
Sra. P. Sapia Miembro Italia
Sr. Mark De Laurentiis Suplente
Sr. C. Santoro Asesor
Sr. Ismaila Mumini Abdul Suplente Nigeria
Sr. Graham French Miembro Reino Unido

Nota: No pudieron asistir a la reunioén las personas designadas por los Estados siguientes: Arabia
Saudita, Congo, Espaiia, Libano, Paises Bajos y Senegal.
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OBSERVADORES ESTADO/ORGANIZACION

Sr. Zoa Etundi Englebert Camerun

Sr. Gilles Bella Camerun

Sr. Samir Mohamed Desoki Egipto

Sr. S. Pop Rumania

Sr. D. Ruhier Suiza

Sr. D. Blanco Venezuela

Sr. Juan J. Anzola Vera Venezuela

Sr. P. Behnke Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI)

Sr. D. Sallier Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI)

Sr. D. Marsh Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion
Aérea (EUROCONTROL)

Sr. L.A. de la Fuente Layos EUROSTAT (Comision Europea)

Sr. S. Ach Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Sr. J. Ruiz Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Sr. J. Venema Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Sr. M. Nichols Consejo Internacional de Aviacion de Negocios (IBAC)

Sr. C. Lyle Organizacion Mundial del Turismo (OMT)

Nota: No pudieron asistir a la reunion las personas designadas por la organizacion siguiente: [AOPA.
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APENDICE 2

LISTA DE NOTAS DE ESTUDIO E INFORMACION
Y DOCUMENTOS DE REFERENCIA

NOTAS DE ESTUDIO
WP  Numero Presentada Titulo Cuestion
num. de por
paginas
1 5 Secretaria Arreglos administrativos 1
) 12 Secretaria Novedac’ies. desde la novena Reunion departamental )
de estadistica
. Examen de las reglas de publicacion y los datos
3 > Secretaria sobre origen y destino por vuelo (OFOD) 3
4 7 Secretaria Capacidad disponible y masa media por pasajero 3

) Revision de las definiciones de servicios aéreos
5 14 Secretaria . . . 3
interiores y de cabotaje

6 6 Secretaria Examen de los datos sobre trafico acroportuario 3
Secretaria Normalizacion de las estadisticas de transporte

7 9 aéreo sobre aeropuertos y proveedores de servicios 3
de navegacion aérea

8 7 Secretaria Aeronaves civiles matriculadas 3
Coordinacion del Programa de estadisticas

9 10 Secretaria de la OACI con los de otras organizaciones 4
de aviacion civil

10 6 Secretaria Nueva base de datos de la OACI sobre movimientos 4

de aeronaves

Secretaria Definicion e identificacion de transportistas

11 9 . 5
econdmicos
Repercusiones de la notificacion de los datos

12 6 Secretaria financieros de los transportistas aéreos 5
en los prondsticos de trafico

13 ? Secretaria Revision de las clasificaciones y definiciones 5

utilizadas en las actividades de aviacion civil

Referencias y uso de la base de datos estadisticos
14 9 Secretaria integrada (ISDB) para analizar los datos sobre 5
seguridad operacional

. Examen de la situacion actual de la notificacion —
15 4 Secretaria . ) ) 6
Transportistas aéreos comerciales

Examen de la situacion actual de la notificacion —
16 3 Secretaria Aeropuertos y proveedores de servicios 6
de navegacion aérea (ANSP)

Sistema de seguimiento rapido (QMS) mensual
17 6 Secretaria del trafico y los datos financieros de los transportistas 7
acreos comerciales
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Necesidades de datos para las actividades

18 9 Secretaria o 8
de pronosticacion
19 11 Secretaria Accidentes e incidentes graves de aviacion 9
20 11 Secretaria Datos sobre personal civil titular de licencia 9
1 7 Secretaria Cf)nsumo de cgmbustlble por los transportistas 9
acreos comerciales
. Recopilacion de datos sobre inversiones, financiacion
22 4 Secretaria . . 9
y capacidad de los aeropuertos y el espacio aéreo
23 s Secretaria Inventario del equipo de navegacion aérea 9
a bordo de las aeronaves y en tierra
24 3 Secretaria Actividades generadoras de ingresos 9
25 17 Secretaria Examen de los indicadores clave de rendimiento 10
26 5 OMT Sym.bz(.)szs and synergy in aviation and tourism 4
Statistics
27 4 Secretaria Summary of discussions and conclusions 2,3,5
28 6 Secretaria Summary of discussions and conclusions 3,4,5,6
29 6 Secretaria Summary of discussions and conclusions 3,5,6,7,9
30 5 Secretaria Summary of discussions and conclusions 8,9,10,11
NOTAS DE INFORMACION
1P Nimero Presenta por Titulo Cuestion
nim. de
paginas
1 4 Secretaria Status of ISDB developments and upgrades (ICT) 2
2 3 ACI Definitions used for global data collection 3
3 Secretaria Best practices 4
4 ] India Current status, forecasts & issues relating to air ]
traffic in India
5 ) ACI Work programme of the ACI World Statistics and 4
Forecasting Advisory Group (STAF)
6 1 ACI ACI’s regular statistical publications 4
ACI Publishing traffic statistics for timely use by
7 9 7
stakeholders
8 3 ACly DKMA  ACI Traffic Forecast Report (TFR) methodology 8
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DOCUMENTOS DE REFERENCIA

ATRF

Informe STA/9
Informe STAP/13

Doc 9626
SAAQ
ACI

ACI

ACI

ACI

ACI

Formularios de informacion de transporte aéreo (A, B, C, D, EF, H, I, IS, J,
KyL)

Informe de la novena Reunion departamental de estadistica (STA/9) (1997)
Informe de la decimotercera Reunion del Grupo de expertos sobre estadisticas
(STAP/13) (1996)

Manual de reglamentacion del transporte aéreo

Cuestionario de actividades aeronauticas del Estado

Airports Economics Survey 2007

European Airport Traffic Report by Region of Origin and Destination

World Airport Traffic Report 2006

Annual Airport Traffic by Region of Origin and Destination

European Airport Traffic Report
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