Ingvald Erga,
Environmental Manager,
Stavanger Airport Sola (Avinor)

—
N
o
N
)
=
N
<
7
(@)
O
'_
(Vp)]
(@]
<
S




. .-
The future is electric! %
Elnett21



Elnett21 shows how electric transport solutions
for the 21. century will be in practice

5 big regional partners:
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» Dash 8 moves 38 passengers 160 km with a fuel
consumption equivalent to 2230 kWh.

» Zunum - electric plane can move 50 passengers 160 km
with an electric power consumption of 800 kWh.

» The most relevant first travel is between Stavanger and
Bergen:

Distance Ca. 160 km
550 000 passengers/year (TAQI).
Electric power consumption: 8 700 000 kWh/year.

Effect (capacity) needed available at gate for charging:
1500 — 2500 kW.
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Source: Zunum
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Work packages in Elnett21

Al: Project management
A2: Microgrids
A3. Smart management systems

A4: Energy distribution

A5: Business models

A6: Communication

IA
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» Microgrid at Stavanger airport:

Solar power — 1 MWp
Batteries — 2 MWh

* Big enough microgrid to test:

Local renewable power production
Peakshaving and tariff based management
Challenges for aviation with solar
Procurement and operation of microgrid

Cooperation between different production- and
storage solutions for energy

Power exchange and interaction with local
stakeholders

Microgrid as tool to reinforce resilience in vital
infrastructure

Elnett21



Microgrid, electric aviation and production potensial at Stavanger airport*

Solar o o
Now: 1 hectare = 1 MWP effect = 1 million kwh '
Future potential: 50 hectares = 50 MWP effect = 50 million kWh N

Electric aviation consumption:
Stavanger — Bergen = 9 million kWh (550k pax) (16 mil) ,
Stavanger — Oslo = 50 million kWh (1,5 million pax) (32 mil) | w.

Effect demand with full electric aviation at Stavanger airport
2024 =7 MW

2030 = 20 MW

2040 = 48 MW

Effect potential airport can deliver to the grid

2024 = 3 MW
2030 = 10 MW
2040= 20 MW

Elnett21

*Numbers on production and consumption to illustrate possibilitets and future need and given with every possible reservation
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HOW TO AVOID «BLOWING THE FUSE»
WHEN ALL TRANSPORT BECOMES
% ELECTRIC..?
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Seasonal capacity agreements —to prevent overloading the network

during winter months
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Its expensive to rig the
power grid based on
high output for a few
hours or days pr year

An agreement between
major power consumers
and an aggregator will
contribute to more flex
in the existing power
grid
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Agreed «power loads»
will be switched of when
the total power demand
excess defined levels.
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The «capacity providers»
will actually get paid to
reduce power
consumption in peak (pre
defined and agreed) hours
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This will demand an IT
governance system
which monitors and
switch of the loads
automatically



Maks kapasitet i nettet
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Maks kapasitet i nettet

Maks kapasitet i nettet

Delt effektuttak - 2

Delt effektuttak - 1

Uten begrensning

Stavanger harbour and Both parties will
Stavanger Airport Sola are experience radical

located close to each increase in power
other. demand over the next
decades

Infrastructure (main
power grid) is not
dimensioned the handle
this increase today.
MAJOR investments will
be required..

.. but, if harbour and
airport collaborates
within the frames of
available power both
parties will have their
demand covered

({Lyse
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Smart management,
collaboration connected to
power loads / times can
make this possible. Not to
forget use of battery to
«shave the peaks».
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Investments in local Short distance between Is it possible, and can we make a good business From a climate and makro
power supply sources . production and case of selling power to our neighbor..? perspectiv local production
consumption will lead to and local consumption will
reduced loss of power have a positive effect

compared to that in the
main grid
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Stavangerregionen Havn

2021 13 MW
2024  +6 MW
2050  + 24 MW
Avinor

2021 3 MW
2024 7 MW
2030 20 MW
2040 48 MW

Forus Neeringspark

2021 150 MW (total)
2024  +21 MW
2030  + 15 MW*
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Stavanger-Bergen kan
fa verdens forste elfly-rute

SOLA: Flere aktorer slar
seg sammen for a lansere
verdens forste kommer-
sielle elfly-rute, mellom
Stavanger og Bergen.
Malet er at ruten skal
vere i drift fra 2023.

Julie Teresa Olsen
wibe torem ok anbladct no
-Malet era f verdens farste kom-
mersielle elfly-rute. Dette er en
verdensrekord Ingen har bedre
forutsetninger enn oss for & kia-
re. Her bidrar store partnere, og
det er Ingen tvil om at det er re-
alisme | dette, mener adminis-
trerende direkter Harald Minge
| Neringsforeningen, vel viten-
de om at konkurransen er hard.
Over hele verden jobber pro-
dusenter og aktorer for 4 f2 flere
elfly pa vingene.

maavtrykk. Samtidig har vi behov
for ekt mobtlitet for doppretthal-
de spredt bosetting og sikre gode
vilkar for nringsitvet. Det betyr
atvitrenger & fly mer, og den lig-
ningen gar lkke opp. Folk har be-
hov for 4 fly, og det vil vi at deskal
fortsettemed. Maleterd viereen
padriver for & fa fortgang | innfe-
ringen av elfly, ster Per Ame Vil-
ladsen, administrerende direk-
ter | Berg-Hansen Relsebureau.
Strekningen mellom Stavanger
og Bergen er 16 mil og har undt
550.000 passasjerer | dret. Den
ideelle avstand, 1fplge Minge.
= Sparebanken Vest bevilger kr
1.6 millioner tif utredning.
= Alrcontact group har opsjon
pé fem fly med en passasjer-
kapasitet pA opptil 12 seter.
Sefskapet eter Berg Hansen,
hvor Ideen oppsto.
= Avinor Flesland og Sola skal
ha ansvaret for 4 fa pd plass

Prosjekteteret arbesd mel-
lom Avinor, Sparebanken Vest,
Berg-Hansen, Atrcontact Group
og Neringsforeningen I Stavan-
ger-reglonen. Ideen startet hos
relsebyraet Berg Hansen som sel-
ger rundt 2.5 millioner flyretser
laret.

- Flyretser gir betydelige kli-

Allerede | 2023 er milet 3 tiby
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Y

Krever investe:

Bare ladingen av ett eneste elek-
trisk fly krever like mye energt
som det hele Stavanger lufthavn,
Sola sl enhver tid bruker. Store{n-
vesteringer md pd plass for elfly-

I dag vil et Dash B-fly med 38
passasjer ha et drivstofforbruk
tilsvarende 2230 kilowattimer
(kwh). Mens en Zunum, et elek-
trisk fly med SO passasger som nd
testes ut, vil ha et elektrisk eper-
giforbruk pa 800 kwh, altsd en
tredjedel av et vanlig fly.

- Det er Ingen som forelaplg
vet heit hvordan dette skal seut1
praksts, 54 for oss er det klempe-
viktig 4 f flere partnere som kan
bidra til planeggingen, ster luft-
h ktor Anette

Regjeringen har gitt Avinor
1 oppdrag & utvikle et program
som skal legge til rette for Intro-
duksjon av elektriske fly | kom-
merstell uftfart. Malet erat Nor-
ge skal bli det forste markedet
der elektriske fly tar en betyde-
lig markedsanded, og at den nor-
ske innenrtksluftfarten skal vare
elektrifisert innen 2040, skriver
Avinor pa sine nettsider. 1 janu-
ar startet de forste ut

NYHETER @

v klarer 4 skaffe nok fly, ster Per
Arne Villadsen, administreren-
de dtrektor | Berg-Hansen Rel-
sebureau.

- Det vil alltsd viere noen som
erredde for4 fly, men det handler
om hvilke erfaringer vi gjor oss.
Kanskje kommer noen tl d vere
Iitt skeptiske 1 starten, men dette
kommertil 4 taav, ster Villadsen.

- N4 er elfly blir godkjent av
norske luft d vil

ne med mal om at verdens for-
ste k elle flyrute med

stad pa Sola.

Avinor er allerede t gang med
4 planlegge for fremtidens ener-
gibruk. 12020 skal det lages ny
bru pa gate 20 med nok kraft til &
kunne lade et elfly. Bare dette ut-
gier en investering pa 30 millto-
ner kroner. Malet er at Stavanger
lufthavn, Sola skal bit selviorsynt
mad fornybarenerg! 12025, gjen-
nom en stor satsing pd blant an-
net sol og vind.

- Det ervanskellg & s1 hvor fort
dette kan g, men et sitkt prosjekt
som dette er en stor padriver for
4 fa det til. Det er helt naturlig at
det forste flyet kommer | denne
reglonen som allerede er fremo-
verlent ndr det glelkder fornybar-

trafikk pé Sola kan blt

mener dstad

elfly skal ga mellom Stavanger

det viere akkurat like trygt som
andre fly, understreker Sigmund-
stad | Avinor.

og Bergen. Nong skap
Start Norge AS skal administre-
re og fronte prosjektsamarbeldet.

Forventer skepsis

- Nérteknologlen viser seg 4 fun-
gere over tid, kan dette ga veldig
fort. Spersmalet blir hvor raskt

2
neste uke berekraftskonferan-
sen Plonér | en hangar pd Sola.
Heleden forstetimen ersatt avtll
4 presentere satsingen som skal
verestartskuddet for kommerst-
eile flyretser med elfly.

99 Det er helt nawurlig at det forste
flvet kommer i denne regionen
som allerede er fremoverlent ndr

@) REUTERS/SCANGIX

av et Zunwm Aeros by

det gjelder fornybar-satsingen.
Anette Sigmundstad
lurthavndirekter

Stavanger-Bergen 2023:
Vi er klare for takeoff!
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