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NOTA DE ESTUDIO 19/7/13

ASAMBLEA — 38° PERIODO DE SESIONES

COMISION ECONOMICA

Cuestion 43:  Datos de aviacién — Seguimiento y analisis

PROGRAMA DE ESTADISTICAS DE LA OACI

(Nota presentada por el Consejo de la OACI)

RESUMEN

En esta nota de estudio se informa sobre las actividades relativas al Programa de estadisticas de
la OACI que proporciona a los Estados miembros, la industria del transporte aéreo y la comunidad de
la aviacién civil en general, datos estadisticos fiables de conformidad con las disposiciones del
Apéndice B de la Resolucion A37-20 de la Asamblea: Declaracion consolidada de las politicas
permanentes de la OACI en al esfera del transporte aéreo.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:

a) examinar la informacién y evaluacion que figuran en la presente nota;

b) respaldar el plan de la labor futura de la Organizacion en el ambito de las estadisticas, segun figura
en el parrafo 5; y

¢) examinar la informacién de esta nota para actualizar la Resolucion A37-20 de la Asamblea.

Objetivos Esta nota se relaciona con el Objetivo estratégico C — Proteccion del medio
estratégicos: ambiente y desarrollo sostenible del transporte aéreo.

Repercusiones | Las actividades a las que se hace referencia en esta nota se emprenderan con sujecion
financieras: a los recursos disponibles en el Presupuesto del Programa regular para 2014-2016
y/o con contribuciones extrapresupuestarias.

Referencias: Declaracion consolidada de las politicas permanentes de la OACI en la esfera del
transporte aéreo (A38-WP/55)
Informe de la Comision Econdmica del 37° periodo de sesiones de la Asamblea
(Doc 10008)
Resoluciones vigentes de la Asamblea (al 8 de octubre de 2010) (Doc 9958)
Informe de la Décima Reunion departamental de estadistica (Doc 9932)
Manual de referencia sobre el Programa de estadisticas de la OACI (Doc 9060)
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1. ANTECEDENTES

1.1 La necesidad de estadisticas completas, integrales y fiables sobre la aviacion se reconoce
en el Convenio de Chicago de 1944. En el Articulo 67 se define el mandato de la OACI para que compile
datos de los Estados contratantes. Asimismo, en el Articulo 54 se requiere que el Consejo solicite,
compile, examine y publique informacion sobre la explotacion de los servicios aéreos internacionales, en
tanto que en el Articulo 55 se prescribe que el Consejo puede realizar investigaciones en todos los
aspectos del transporte aéreo que sean de importancia internacional. EI amplio alcance del Programa de
estadisticas de la OACI apoya todos los aspectos de la labor de la Organizacion y, por ende, reafirma la
importancia del analisis econémico estratégico y los datos de estadisticos.

1.2 En el Articulo XIlII, Servicios estadisticos, del Acuerdo entre las Naciones Unidas y
la OACI como organismo especializado de las Naciones Unidas, ambas Organizaciones acuerdan aunar
los esfuerzos para compilar de manera eficiente datos estadisticos con el objeto de evitar duplicacion de
esfuerzos y minimizar la carga para los Estados. Las Naciones Unidas reconocieron a la OACI como el
organismo central responsable de la compilacién, andlisis, publicacion, normalizacion, mejoramiento y
divulgacion de las estadisticas relativas a la aviacion civil. Cabe destacar que la evaluacion de los Estados
miembros se basa en el sistema de clasificacién de las Naciones Unidas, pero también considera las
estadisticas de trafico.

2. LA LABOR DE LA OACI EN ESTADISTICAS

2.1 La Secretaria ha seguido aplicando las recomendaciones y conclusiones de la
Décima Reunién departamental de estadistica (STA/10), que se celebr6 en Montreal del
23 al 27 de noviembre de 2009. Las 27 recomendaciones y conclusiones en cuestion se documentan en el
Informe de la Décima Reunion departamental de estadistica (Doc 9932).

2.2 En relacion con las 10 recomendaciones y conclusiones de la STA/10 especificamente
relacionadas con formularios estadisticos, se han implantado los cambios en los formularios vigentes y se
han introducido los nuevos formularios de datos, a saber, sobre consumo de combustible (Formulario M).
Por medio de una comunicacion (SD 13/1-11/66 del 19 de agosto de 2011) se informd a los Estados que
la implantacion de los formularios nuevos y revisados del Programa de estadisticas de la OACI se haria
efectiva el 1 de enero de 2012. Se ha elaborado una nueva edicion del Manual del Programa de
estadisticas de la OACI (Doc 9060) que ahora se titula Manual de referencia sobre el Programa de
estadisticas de la OACI y que incorpora las nuevas caracteristicas del Programa de estadisticas de
la OACI; este Manual estara disponible en el segundo semestre de 2013.

2.3 Con respecto a las dos recomendaciones relativas a la introduccion de un nuevo
formulario sobre accidentes e incidentes graves de aeronaves civiles, se han aplazado las medidas como
resultado de las revisiones de los actuales procesos de compilacion de datos de seguridad operacional.

2.4 Basandose en una evaluacion de las prioridades, las limitaciones presupuestarias y los
ultimos acontecimientos en la labor de la Organizacion, algunas de las recomendaciones todavia no se han
llevado a la préactica. A este respecto, se presentaran propuestas revisadas a la 152 reunion del Grupo de
expertos sobre estadisticas (STAP/15) para su examen y consideracion.

25 La base de datos estadisticos integrada (ISDB) siguié modernizandose en los Gltimos tres
afios y se automatizaron ain mas las funciones de procesamiento de datos. Con la sincronizacion de los
cadigos de referencia se ayudd a garantizar un grado mas elevado de coherencia entre las diversas bases
de datos de la OACI.
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3. PROMOCION Y DIVULGACION
3.1 Lanzamiento de la nueva plataforma en linea de estadisticas de la OACI:
ICAOdata+
311 La divulgacion de los datos recopilados en el marco del Programa de estadisticas de

la OACI se ha modernizado con la nueva plataforma en linea ICAOdata+, herramienta de facil uso que
permite a los usuarios ajustar la representacion grafica de los datos segin la necesidad
(http://stats.icao.int). Esta plataforma ofrece ademé&s una herramienta de comparacion de datos de
aviacién a escala mundial que satisface las necesidades de los usuarios internos y externos. Ahora se
dispone de seis mddulos de ICAOIdata+: trafico de los transportistas aéreos, trafico por etapa de vuelo,
finanzas de los transportistas aéreos, trafico de los aeropuertos, origen y destino de los vuelos, y flota y
personal de los transportistas aéreos. ICAOdata+ se ofrece sin cobro a los coordinadores estadisticos de
los Estados miembros. Se han desarrollado otros dos niveles de accesibilidad para ofrecer opciones de
analisis a los usuarios externos sobre la base de una subscripcién anual.

3.2 Elaboracion de indicadores

321 Los indicadores principales del transporte aéreo para uso interno (Apéndice A) y las
hojas de control mensual se han desarrollado de manera regular (Apéndice B). En ambos se proporcionan
graficos y analisis de los indicadores econémicos y de la aviacion en un Estado o a escala mundial. En el
sitio web de la OACI (http://icao.int/sustainability/Pages/FactsFigures.aspx) Sse presentan nuevos
indicadores y analisis; en el Apéndice C se ilustran algunos extractos.

3.3 Sesiones de formacion préctica

3.3.1 En apoyo de la implantacion y aplicacién de las recomendaciones de la STA/10, en
laSede de la OACI se llevaron a cabo cuatro sesiones de formacion practica sobre estadisticas:
Estados africanos (noviembre de 2011 y junio de 2012); Estados miembros de la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC) (septiembre de 2012); y Estados miembros de la Comision
Arabe de Aviacion Civil (CAAC) (noviembre de 2012). Se ofreci6 a los representantes de los Estados
experiencia préctica en la aplicacion de métodos estadisticos completar formularios estadisticos con el
objeto de familiarizarlos con el Programa de estadisticas de la OACI revisado y prestar asistencia técnica
en el proceso de notificacion.

3.3.2 En cooperacion con CAE®, la OACI elaboré un conjunto de cursos de estadisticas de
transporte aéreo, basados en computadora (www.icao.caelearning.com). Estos cursos estan dirigidos a los
planificadores y administradores de todos los asociados en el transporte aéreo.

3.4 Actividades generadoras de ingresos

34.1 Se recibi6 informacion positiva de los diversos usuarios del Programa de estadisticas de
la OACI que indicaron que el Programa es una fuente Unica y precisa de compilacion de datos.
La comercializacion directa de las estadisticas compiladas, conjuntamente con la externalizacion de la
venta a terceros, ha generado ingresos brutos de cerca de 400 000 CAD en 2011y 2012.

! Importante proveedor internacional de servicios de capacitacion en materia de aviacion.
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35 Otras actividades
3.5.1 Ademas de las contribuciones a diversos foros internacionales, algunos Estados y

organismos del sistema de las Naciones Unidas siguen recibiendo estadisticas de aviacién de la OACI,
incluyendo las publicaciones estadisticas de las comisiones econémicas regionales. La OACI, en calidad
de observador en la Comisién de Estadistica de las Naciones Unidas, ha participado en los dos ultimos
periodos de sesiones de la Comisidn.

4. PROYECTO DE SISTEMA DE NOTIFICACION Y ANALISIS DE CO,,
DE LA OACI (ICORAS)

4.1 En respuesta a una solicitud del 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, la
Secretaria inicid el desarrollo del sistema de notificacidn y analisis de CO,, de la OACI (ICORAS). Este
sistema se usa para integrar los datos de consumo de combustible y de tréfico notificados por los Estados
miembros, lo cual se suplementa ademas con datos de diversas fuentes para proporcionar una estimacion
precisa de los datos de CO..

4.2 La clave del éxito para el proyecto ICORAS es la recepcion oportuna de datos precisos
sobre consumo de combustible de los Estados mediante el Formulario M de informacion de transporte
aéreo de la OACI — Consumo de combustible y trafico. Este formulario es una fuente de datos Unica ya
gue incluye el combustible consumido medido por tipo de aeronave para cada transportista aéreo que
notifica operaciones internacionales tanto regulares como no regulares. La OACI ha recibido el
Formulario M de 55 Estados cuyo trafico aéreo representa cerca del 50% de las RTK internacionales a
escala mundial; el 80% de ellos ya se han validado.

4.3 Los resultados, extremadamente preliminares, del ICORAS se presentan en el
Apéndice D.

5. LABOR FUTURA

51 Con el proposito de lograr sus objetivos estratégicos, la Organizacién preve trabajar en el

area de las estadisticas de transporte aéreo de la manera expuesta a continuacion.

5.2 La Organizacion compilard, analizara y divulgara las estadisticas que se requieren para
seguir de cerca las tendencias y llevar a cabo estudios en beneficio de los Estados y la comunidad de la
aviacion en general.

5.3 La Organizacion cooperard con los Estados, las organizaciones internacionales y las
partes interesadas de la industria para intercambiar estadisticas que son de interés comun en el ambito del
transporte aéreo.

5.4 Se apoyara la planificacion de la capacidad e infraestructura de navegacion aérea, los
andlisis medioambientales y la supervision de la eficiencia del sistema de transporte aéreo mundial,
mediante la compilacion, analisis y divulgacion de estadisticas, tales como los datos sobre consumo de
combustible. Con fines de armonizacion, este apoyo se proporcionara teniendo en cuenta la necesidad de
aunar recursos y evitar la duplicacion de esfuerzos, manteniendo al mismo tiempo un solo conjunto
armonizado de datos de aviacion de la OACI.
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55 La préxima reunién del Grupo de expertos sobre estadisticas (STA/15) se celebrara en el
segundo trimestre de 2014 para examinar cuestiones relativas a los datos de aviacion en general con el
objetivo de garantizar que todas las herramientas de la OACI en materia de estadisticas satisfagan las
necesidades de los usuarios y para considerar el plan de implantacién de las recomendaciones de
la STA/10.

5.6 La Organizacion mejorara su capacidad de elaborar indicadores clave de transporte aéreo
de manera regular.
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APPENDIX A
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Air Transport Monthly Monitor
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APPENDIX C
The World of Civil Aviation: Facts & Figures
_ £F —_— L )
Passengers carried Forecasted bassengers carried
in 2012* in 2030
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Aicraft departures Forecasted aicraft departures in
in 2012* 2030 £y
*Preliminary figures

Revenue Passenger-Kilometres
in2012*

World passenger traffic expressed in
terms of Revenue Passenger-Kilometres
(RPK) on total scheduled services

(i.e. international and domestic services
combined) increased by 5.5 per cent in
2012 compared to 2011, according to
data provided to the International Civil
Aviation Organization by its Member
States and ICAQ estimates.

This represents the third consecutive
positive growth for the air transport
industry since 2009 and corresponds to
an increase of 5.0 per cent over 2011 in
the number of passengers carried,
reaching 2.9 billion passengers in 2012.

-1.2%

Freight Tonne-Kilometres
in 2012*

growth rote vz. 2011

World passenger traffic - Regional distribution in 2012*
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The number of aircraft departures reached the record level of 31

million in 2012, one million more than in 2011.

By 2030, an average annual growth rate of 4.5 per cent for world
scheduled passenger traffic will result in more than twice of RPK
of the 2012 level, according to ICAO forecasts.

The world air cargo market declined in 2012 (-1.2 per cent in
term of Freight Tonne-Kilometres performed, compared to
2011). This represents the second consecutive negative growth
since 2010. World scheduled freight traffic is forecasted to
grow at an average annual rate of 5.3 per cent over the next
twenty years.
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The ICORAS process generates the following preliminary results for Fuel Burn (FB) and
traffic (RTK and ATK), accounting for worldwide international scheduled traffic.

Year

Fuel Burn
(Bn Litres)

RTK (Bn)

ATK (Bn)

FB/RTK
(Litres/RTK)

FB/ATK
(Litres/ATK)

2010

2011
YoY

Year

Fuel Burn

(MT)

RTK (Bn)

ATK (Bn)

FB/RTK
(kg/RTK)

FB/ATK
(kg/ATK)

2010

2011

YoY

Source: ICAO, ICORAS database

2.

The preliminary ICORAS results have been generated for air carriers representing 100%

of international scheduled traffic, showing actual reported fuel burn for carriers representing around 39%
of international traffic. For the remaining air carriers representing 61% of international traffic, the traffic
is based on performed traffic data and fuel is modeled according to the Revenue Cost Analysis (RCA)
formula which estimates the volume of fuel consumption for each airline on the basis of a fuel
consumption formula specific to each aircraft type. This formula takes into account fuel efficiency
improvements due to changes in aircraft operations and establishes precise equations for new aircraft
types entered into service during the last few years and for those that will be part of the airlines” fleets in
the next few years.

— END —





