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 NOTA DE ESTUDIO 

ASAMBLEA — 38º PERÍODO DE SESIONES 
 

COMISIÓN ECONÓMICA 
 
Cuestión 40: Desarrollo económico del transporte aéreo — Política 
 

RÉGIMEN ECONÓMICO PARA LA AVIACIÓN DE NEGOCIOS INTERNACIONAL 
 

(Nota presentada por los Estados Unidos) 
 

RESUMEN 

La 6ª Conferencia mundial de transporte aéreo reconoció que la aviación de negocios constituye un 
elemento importante de un amplio sistema de transporte aéreo internacional y pidió a la OACI que 
elaborara orientación de políticas pertinente. Un régimen económico compatible entre los Estados hará 
posible el desarrollo seguro, protegido y ordenado del sector de aviación de negocios a nivel mundial. 
Recientemente, el Grupo de trabajo sobre transporte (TPTWG) de la Cooperación Económica Asia- 
Pacífico (APEC) llegó a un consenso sobre principios básicos relativos a las mejores prácticas en el 
marco de un régimen económico para las operaciones de la aviación de negocios. 
 
Decisión de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a tener en cuenta esta información. 

Objetivos  
estratégicos: 

La presente nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico Protección del 
medio ambiente y desarrollo sostenible del transporte aéreo. 

Repercusiones 
financieras: 

 
No se aplica. 

Referencias: A38-WP/56 – Resultados de la 6ª Conferencia mundial de transporte aéreo 
ATConf/6-WP/64 – Facilitación del desarrollo de la aviación corporativa 
internacional 
ATConf/6-WP/104  – 2.1 Informe final  
APEC TPTWG/38 – Informe final AEG 

 
 
 
1. ANÁLISIS 
 
1.1  Un sector de aviación de negocios internacional robusto constituye un componente 
importante de un amplio sistema de transporte aéreo internacional y permite maximizar la contribución 
del sector de transporte aéreo a la economía mundial. La 6ª Conferencia mundial de transporte aéreo 
reconoció que la aviación de negocios constituye un componente importante de un amplio sistema de 
transporte aéreo internacional y pidió a la OACI que elaborara orientación de políticas pertinente. 
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1.2  Recientemente, el Grupo de trabajo sobre transporte (TPTWG) de la Cooperación 
Económica Asia-Pacífico (APEC) llegó a un consenso sobre principios básicos relativos a las mejores 
prácticas en el marco de un régimen económico para las operaciones de la aviación de negocios, cuya 
adopción por los Ministros de Transporte de APEC está prevista en la Reunión ministerial sobre 
transporte de APEC en Tokyo. En el apéndice adjunto se reproduce la sección pertinente del informe de 
TPTWG/38. 
 
1.3  Se invita a la Asamblea a tener en cuenta esta información. 
 
 
 

— — — — — — — — 
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APPENDIX 

 
EXTRACT OF REPORT OF APEC TRANSPORTATION WORKING GROUP (TPTWG/38) 

AVIATION EXPERTS GROUP 
Bali, Indonesia, July 1-5, 2013 

 
Business Aviation Core Principles 

Recalling that APEC Transportation Ministers, in the APEC 7th Transportation Ministerial Joint-
Statement, urged the APEC Transportation Working Group (TPTWG) to focus expeditiously on 
identifying the benefits of business aviation and then work to develop and implement an APEC-wide set 
of agreed core principles that will apply to business aviation operations; 

Appreciating the role business aviation can play in advancing APEC’s broader goals of economic 
integration, trade facilitation, and development; 

Noting that, for the purposes of this statement, the term ‘business aviation’ refers to the non-commercial 
use of aviation to facilitate and conduct business, examples of which include: 

a) an individual using his or her own aircraft; 

b) a corporation using its own aircraft(s) to transport employees and/or individuals with 
whom it is engaged in business; and 

c) the use by individuals or corporations of aircraft in which they possess an ownership 
interest; 

Recognizing that the key commonality among these various types of operations, in terms of 
distinguishing them from commercial aviation operations, is that they are not held out for remuneration or 
hire; 

Acknowledging that this is not a legally-binding document; 

APEC Economies have reached consensus on the following core principles: 

1. “Business aviation operations should be treated, from an economic regulatory standpoint, as 
non-commercial, not-for-hire aviation. As such, they may have the freedom to fly within and between any 
points in all Economies, in accordance with an Economy’s applicable requirements.” 
 
2. “Any operating permissions for business aviation operations should be considered and acted 
upon in a timeframe suitable to their operational needs.” 
 
3. “Consistent with ICAO standards and recommended practices, all governmental entities, e.g. 
customs, immigration, security, safety, etc, with jurisdiction over business aviation operations ought to 
recognize and treat these operations as part of non-commercial aviation.” 
 

— END — 


