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RESUMEN

Las normas del Anexo 16 relativas al ruido no tienen por objeto introducir restricciones operacionales
para las aeronaves. Al contrario, las normas de certificacion de la OACI deberian crear la estabilidad
necesaria en materia de reglamentacién para los explotadores. Considerando el carécter internacional
del transporte aéreo y la larga vida 1til de las aeronaves, los explotadores deben asegurarse de que las
aeronaves homologadas de conformidad con todas las normas internacionales podran explotarse en el
mundo entero durante la totalidad de su vida 1til y sin restricciones indebidas que obstaculicen el
transporte aéreo internacional. Por consiguiente, la IATA apoya la recomendacién formulada por el
Comité sobre la protecciéon del medio ambiente y la aviacion (CAEP) de que los Estados se abstengan
de imponer restricciones operacionales sobre las aeronaves que cumplen con la norma del Anexo 16,
Volumen 1, Capitulo 4 6 14 relativa a la homologacién acustica. La IATA se opone firmemente a toda
medida que dé lugar a la eliminacién gradual de aeronaves que cumplen con las normas de
homologacién actstica del Volumen 1, Capitulo 3 del Anexo 16.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a que:
a) examine las modificaciones a la Resolucion A37-18 propuestas en el parrafo 3.

Objetivos La presente nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico C — Proteccion

estratégicos: del medio ambiente y desarrollo sostenible del transporte aéreo

Repercusiones

financieras: No se necesitan recursos adicionales.

Referencias: Proyecto de Informe del Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacion
(CAEP) — Parte 4, Novena reunion, Montreal 4-15 de febrero de 2013, CAEP/9-DP/6

!'Las versiones en espafiol, drabe, chino, francés y ruso fueron proporcionadas por la TATA.
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1. INTRODUCCION

1.1 Las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI y los aumentos periédicos de
su nivel de rigor han constituido un medio importante para lograr mejoras tecnoldgicas y reduccion del
ruido en la fuente. Desde la adopcién de los primeros SARPS relativos al ruido de las aeronaves en 1971,
se han logrado mejoras considerables en materia de eficacia acustica de las aeronaves. Segin la OACI, las
aeronaves de hoy son 75% mads silenciosas que las de hace medio siglo.

1.2 En su novena reunidn, el Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacién
(CAEP) de la OACI recomend6 que el Consejo de la OACI adoptara una nueva norma de homologacién
acustica de las aeronaves, conocida bajo el nombre de “Capitulo 14”. Aunque el andlisis de costo-
beneficios realizado por CAEP indicé que una nueva norma, que representara una reduccion del ruido de
5 EPNdB (nivel efectivo de ruido percibido en decibelios) respecto a los niveles de homologacién
acustica del Capitulo 4, seria la mds econdémica, CAEP decidi6é recomendar una reduccién de 7 EPNdB.
Si bien apoyaba inicialmente una reduccién de 5 EPNdB, la IATA convino con la decision de CAEP
como paso adelante decisivo para tratar el ruido en la fuente.

1.3 Considerando el carécter internacional del transporte aéreo y la larga vida util de las
aeronaves, los explotadores deben asegurarse de que las aeronaves homologadas de conformidad con
todas las normas internacionales podrdn explotarse en el mundo entero durante la totalidad de su vida ttil
y sin restricciones indebidas que obstaculicen el transporte aéreo internacional. Por consiguiente, las
normas del Anexo 16, Volumen I, relativas al ruido no tienen por objeto introducir restricciones
operacionales para las aeronaves. CAEP reconoci6 este hecho cuando afiadié la recomendacién siguiente
a la relativa a su apoyo a la norma del Capitulo 14:

Recomendacion 3/9 — Abstenerse de la introduccion de restricciones operacionales.

Que se inste a los Estados a que no introduzcan restricciones operacionales para las aeronaves que
cumplen con la norma de homologacién aciistica del Anexo 16, Volumen I, Capitulos 4 y/o 14°.

1.4 El enfoque equilibrado de la OACI constituye un mecanismo transparente para la gestién
de los problemas confirmados de ruido en cada aeropuerto. En el mismo se reconoce y se adopta como
base el principio de que las soluciones deben adaptarse a las caracteristicas concretas del aeropuerto en
cuestion. Consiste en explorar cuatro elementos principales: reduccién en la fuente, planificacién y
gestion del uso de los terrenos, procedimientos operacionales de atenuacién del ruido y restricciones
operacionales, con miras a resolver el problema del ruido de la manera més econémica. Esta politica sigue
brindando nuevas oportunidades para la gestion local del ruido de las aeronaves, en un marco convenido a
nivel internacional.

2. ANALISIS

2.1 Las politicas vigentes de la OACI relativas a restricciones operacionales logran un
importante equilibrio entre permitir que los Estados adopten todas las medidas apropiadas para resolver
problemas de ruido de conformidad con el enfoque equilibrado y preservar la estabilidad y previsibilidad
en materia de reglamentacién que necesitan los explotadores de aeronaves.

2.2 En la Resolucién A37-18, Apéndice E, se insta a los Estados a que “no impongan en
ningun aeropuerto restricciones a las operaciones... antes de... evaluar plenamente todas las medidas
aplicables para solucionar el problema del ruido en el aeropuerto en cuestion de conformidad con el

2 CAEP/9-DP/6, pérrafo 3.9.32.1.
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enfoque equilibrado”. Ademads, dicha Resolucién A37-18, Apéndice E, refleja el acuerdo de los Estados
miembros de la OACI al adoptar la norma del Capitulo 4 relativa al ruido de las aeronaves de que no se
sometiera a restricciones operacionales a las aeronaves que cumplen con dicha norma.

2.3 En la Resolucién A37-18, Apéndice D, se prevé la posibilidad de que los Estados
eliminen gradualmente aeronaves que cumplen las normas de homologacién acustica establecidas en el
Anexo 16, Volumen I, Capitulo 2, pero que sobrepasan los niveles de ruido establecidos en el Volumen I,
Capitulo 3 del Anexo 16. No obstante, en la Resoluciéon A37-18, Apéndice D, se insta también a los
Estados a no introducir medidas para la eliminaciéon gradual de aeronaves que cumplen las normas de
homologacion del Volumen I, Capitulos 3 6 4, del Anexo 16.

24 La IATA invita al 38° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI a reafirmar las
politicas establecidas en los Apéndices D y E de la Resoluciéon A37-18 y seguir la recomendacién de
CAEP de que “se inste a los Estados a que no introduzcan restricciones operacionales para las aeronaves
que cumplen con la norma de homologacién aciistica del Anexo 16, Volumen I, Capitulos 4 y/o 14.”

2.5 La IATA se opone firmemente a toda medida que daria lugar a la eliminacién gradual de
aeronaves que cumplen las normas de homologacién acustica del Volumen I, Capitulo 3 del Anexo 16.
Ciertamente, deberfa preferirse la aplicaciéon del enfoque equilibrado a una eliminacién gradual
terminante de ciertas categorias de aeronaves, segtn criterios de ruido, en todos los aeropuertos de uno o
varios Estados. En virtud de las leyes vigentes de la OACI, los Estados ya tienen la posibilidad de
introducir restricciones operacionales a ciertas categorias de aeronaves, segin criterios de ruido, en
determinados aeropuertos siempre que esto se decida de conformidad con el enfoque equilibrado. Dicha
posibilidad es mas acorde con el enfoque equilibrado que exige que se introduzcan medidas para atenuar
el ruido Unicamente en los aeropuertos en que se haya confirmado el problema de ruido y que toda
medida deberia ajustarse al problema de ruido del aeropuerto en cuestion.

2.6 En numerosos aeropuertos sigue utilizdndose de manera insuficiente la posibilidad de
mejorar el entorno acustico mediante una mas eficaz utilizacién y gestion de los terrenos. En particular, la
expansion urbana alrededor de los aeropuertos ha socavado el progreso logrado mediante la reduccién del
ruido en la fuente.

2.7 Ademds, la labor que dio lugar a la recomendacién formulada por el Comité sobre la
proteccién del medio ambiente y la aviacién (CAEP) de la OACI, relativa a una nueva norma de
homologacién acustica en el Volumen I, Capitulo 14 del Anexo 16, se emprendié habiendo quedado
entendido en el seno del Comité que no se consideraria la eliminacién gradual.

3. CONCLUSION

3.1 La IATA invita a la Asamblea a considerar las siguientes enmiendas a la Resolucién
A37-18, Apéndice D:

Considerando que el Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacién ha
concluido que una eliminacién progresiva general de las operaciones de las aeronaves del
Capitulo 3 por todos los paises que impusieron una eliminacion gradual de las
operaciones de las aeronaves del Capitulo 2 no se apoya en fundamentos de costo-
beneficio y habia emprendido la labor que dio lugar a la recomendacién de una nueva

> CAEP/9-DP/6, pérrafo 3.9.32.1.



A38-WP/163

EX/60 -4 -
Revision nim. 1

norma de homologacién acustica en el Volumen I, Capitulo 14 del Anexo 16 quedando
entendido que no se consideraria una nueva eliminacién gradual;

La Asamblea:

4. Insta a los Estados a no introducir medidas para la eliminacién gradual de aeronaves
que cumplen, por homologacién original o rehomologacién, las normas de homologacién
del Anexo 16, Volumen I, Capitulos 3 e , 4 o cualquier capitulo mas reciente del
Anexo 16;

3.2 La IATA invita a la Asamblea a considerar las siguientes enmiendas a la Resolucién
A37-18, Apéndice E:

Considerando que se prevén nuevas reducciones del ruido en la fuente a raiz de la adopcidn de
nuevas normas de homologacion actstica en el Volumen I del Anexo 16 y la asimilacién de la
tecnologia de reduccién del ruido en la flota;

Considerando que el Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacién recomend6 que
se instara a los Estados a que no introdujeran restricciones operacionales a las aeronaves que
cumplen las actuales normas de homologacién acustica del Volumen I, Capitulo 4 del Anexo 16 o
su norma propuesta recientemente.

La Asamblea:

4. Insta ademds a los Estados a que no permitanJta—introdueeién—de introduzcan restricciones
operacionales a las—eperaciones—encaminadas—aretirar—del-servietolas aeronaves que cumplen,

mediante su homologacién original o rehomologacién, las normas actsticas del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 4 o cualquier capitulo mds reciente del Anexo 16.

— FIN —



