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NOTA DE ESTUDIO 3/9/13

ASAMBLEA — 38° PERIODO DE SESIONES

COMISION TECNICA

Cuestion 35: Navegacion aérea — Apoyo a la implantacién

ATENUACION DE LAS VULNERABILIDADES DEL SISTEMA MUNDIAL
DE NAVEGACION POR SATELITE

[Nota presentada por 54 Estados contratantes?,
miembros de la Comision Africana de Aviacion Civil (CAFAC)]

RESUMEN

En la presente nota de estudio se examina el problema de la implantacion, en algunas regiones del
mundo, de la “Optimizacion de los procedimientos de aproximacion, guia vertical incluida” (APTA) de
las mejoras por bloques del sistema de aviacion.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a pedir a la OACI que examine la estrategia de
implantacion en las regiones en las que todavia no existe un sistema universal de aumentacion (SBAS,
GBAS), incluida la asistencia en la bldsqueda de financiacion, en cooperacion con partes interesadas
pertinentes.

Obijetivos La presente nota de estudio se relaciona con los Objetivos estratégicos de Seguridad
estratégicos: operacional y Proteccion del medio ambiente y Desarrollo sostenible del transporte
aereo.

Repercusiones | El costo podria ser considerable y se prevé que las actividades mencionadas aqui se
financieras: emprendan con los recursos disponibles en el presupuesto del programa regular
2014-2016 de la OACI o mediante contribuciones extrapresupuestarias 0 ambos.
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La version en francés fue proporcionada por la CAFAC.
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1. INTRODUCCION

11 La 122 Conferencia de navegacion aérea (AN-Conf/12) (Doc 10007) establecio la hoja de
ruta en apoyo de la armonizacion e interoperabilidad que conducen al sistema mundial de gestion del
transito aéreo (ATM). La hoja de ruta figura en la cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea
(GANP) que se adoptara durante la presente Asamblea.

1.2 Las mejoras por blogues del sistema de aviacion (ASBU) y las correspondientes hojas de
ruta sobre tecnologia son parte integrante del GANP, por lo que reviste suma importancia la implantacion
efectiva de los blogues pertinentes por todos los Estados, en el plazo establecido, para lograr mejores
beneficios mundiales en materia de seguridad operacional y eficiencia, asi como beneficios de otra indole.

1.3 No obstante, la 12% Conferencia de navegacion aérea destacd las dificultades de una
implantacion mundial. En la presente nota se hace un Ilamamiento para soluciones urgentes de algunas de
dichas dificultades que permitan lograr plenamente todos los beneficios de la 42 edicion del GANP.

2. ANALISIS

2.1 Las mejoras por bloques estan organizadas como incrementos de cinco afios a partir de
2013 hasta 2028 y mas alla. Esta estructura constituye una base para sélidas estrategias de inversién. Las
mejoras por bloques estdn organizadas como mddulos de implantacion flexible: los pormenores de la
implantacion de los modulos se decidiran mediante acuerdos regionales por intermedio de los grupos de
planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI. Los modulos menos esenciales se dejaran a la discrecion de
la planificacion nacional.

2.2 No obstante, algunos elementos del plan mundial deberan considerarse para aplicacién
mundial. Deberia considerarse la implantacion por todos los Estados miembros de la OACI, a corto plazo,
de los moédulos por bloques sobre “Optimizacion de los procedimientos de aproximacion, guia vertical
incluida”. Estos médulos (BO-APTA y B1-APTA) constituyen pasos hacia la implantacion universal de
aproximaciones basadas en sistemas mundiales de navegacion por satélite (GNSS).
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2.3 BO-APTA vy luego B1-APTA dependen de las instalaciones GNSS. GNSS abarca el
segmento espacial y sistemas de aumentacion, cuando existan. El uso de GNSS para aplicaciones criticas
de seguridad operacional exige sistemas de aumentacién para complementar las sefiales basicas de GNSS
en materia de disponibilidad, integridad, precisién y continuidad.

2.4 La 122 Conferencia de navegacion aérea reconocié la existencia de vulnerabilidades de
GNSS y recomend6 que la OACI asistiera a los Estados para atenuar las vulnerabilidades del sistema
mundial de navegacion por satélite. Algunas de ellas se relacionan con aspectos de interferencia en las
radiofrecuencias, ionosfera y condiciones atmosféricas espaciales. Se reconocid la importancia de la
cooperacion para atenuar las vulnerabilidades relacionadas con la ionosfera.

2.5 El mencionado problema ionosférico es méas agudo en los paises de la region ecuatorial.
Cabe recordar que dicha regién no se beneficia de ningln sistema de aumentacién y, al mismo tiempo,
carece de una amplia red de ayudas para la navegacion convencionales.

2.6 La utilizacién de sistemas de aumentacion constituye, sin ninguna duda, parte de la
estrategia de atenuacion.

2.7 Existen tres posibles sistemas de aumentacion: sistema de aumentacion basado en la
aeronave (ABAS), sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS) y sistema de aumentacion basado en
satélites (SBAS). Son actualmente operacionales sistemas SBAS como WAAS en Norteamérica, EGNOS
en Europa y MSAS, mientras que otros sistemas SBAS estan en desarrollo (como SDCM en Rusia y
GAGAN en la India) o bajo estudio, como el proyecto SACCSA en América Latina. En las regiones que
carecen de SBAS o GBAS, la implantacién de las mejoras por bloques APTA sdlo puede realizarse en el
caso de las aeronaves equipadas con ABAS. Sin embargo, las vulnerabilidades debidas a la ionosfera no
pueden resolverse con ABAS. En conclusion, sin SBAS o GBAS la implantacion de las mejoras por
bloques APTA no puede llevarse a cabo segun lo previsto.

2.8 El suministro de SABAS en la Region AFI se esta considerando en el marco de la
Asociacion estratégica Africa/Union Europea. La ampliacion del Servicio europeo de complemento
geoestacionario de navegacién (EGNQS) se integré en la Declaracion comdn, el Marco comun y el Plan
de accion sobre cooperacién en la esfera de la aviacion Union Africana-Unidn Europea.

3. CONCLUSION

3.1 A la luz de lo expuesto, se invita a la Asamblea a reconocer la ausencia de una estrategia
de implantacion de los bloques BO-APTA y B1-APTA a nivel mundial.

3.2 La OACI deberia hallar, con caracter urgente, una solucion para esta ausencia de
estrategia de implantacién teniendo en cuenta las medidas emprendidas en el marco del proyecto
SACCSA en América Latina, el Plan de accion comdn Union Africana-Unidn Europea en Africa, los
ANSP locales y las iniciativas subregionales.
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