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NOTA DE ESTUDIO 10/9/13

Espafiol e inglés
Unicamente®

ASAMBLEA — 38° PERIODO DE SESIONES

COMITE EJECUTIVO
Cuestion 17: Proteccion al Medio Ambiente

CONTRIBUCIONES Y AVANCES DE LAAVIACION CIVILEN LATINOAMERICA )
PARA COADYUVAR A LASUSTENTABILIDAD DEL TRANSPORTE AEREO EN LA REGION

(Nota presentada por: Aruba, Belice, Bolivia, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador,
El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, Nicaragua, Panama, Paraguay, Perd,
Republica Dominicana, Uruguay y Venezuela)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta un analisis de las deliberaciones llevadas a cabo y los avances en torno a la
tematica de medio ambiente y aviacion civil, asi mismo, exhorta a tomar participacion activa y el impulso
de iniciativas que impacten positivamente en la mejora de la calidad del medio ambiente global como un
derecho inalienable de todos los pueblos del mundo, reconociendo, entre otros, el principio de
responsabilidades comunes pero diferenciadas, el principio de no discriminacion y oportunidades justas y
equitativas del transporte aéreo y las capacidades especificas y circunstancias especiales. Invita también a
la Asamblea a respaldar las medidas propuestas.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:

a) tomar nota de la informacién presentada;

b) reconocer los principios de responsabilidades comunes pero diferenciadas, asi como el principio de
no discriminacion y oportunidades justas y equitativas en el transporte aéreo, reconociendo las
capacidades especificas y circunstancias especiales;

c) apoyar que se mantenga el criterio de voluntariedad de los Planes de accidn de reduccién de
emisiones, de la OACI,

d) respaldar el criterio de transparencia de los Planes de accion sefialados anteriormente; y

e) requerir que se amplie la representacion de los paises en vias de desarrollo en el seno del CAEP.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico de Proteccion al medio
estratégicos: ambiente y Desarrollo sostenible del transporte aéreo.

Repercusiones Se preve que la mayoria de actividades relacionadas en torno al analisis de la tematica
financieras: ambiental se llevaran a cabo con recursos existentes, no obstante, algunas medidas
propuestas podrian requerir recursos adicionales.

Referencias: Resoluciones vigentes de la Asamblea (al 8 de octubre de 2010) (Doc 9958)

Informe Anual del Consejo - 2011 (Doc 9975)

Resolucién A37-19, Declaracion consolidada de las politicas y préacticas permanentes
de la OACI relativas a la proteccidn del medio ambiente — Cambio climatico

Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico (CMNUCC)

1 Las versiones en espafiol e inglés fueron proporcionadas por la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC).
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1. ANTECEDENTES

1.1 Pese a ser una de las regiones que menos gases de efecto invernadero emite a la atmésfera,
Latinoamérica es una de las méas afectadas a nivel mundial por el cambio climético. Por ello, la importancia
de que muchos paises, principalmente aquellos declarados por el Convenio Marco de las Naciones Unidas
para el Cambio Climatico (CMNUCC) como los més vulnerables a este fendmeno, promuevan diversas
iniciativas para afrontar el calentamiento global con un desarrollo progresivo y gradual de acciones que
permitan impulsar formas proactivas para afrontar este fendmeno. En este contexto, nuestra regién ha
tenido en cuenta los principios de responsabilidades comunes pero diferenciadas, asi como el principio de
no discriminacion y oportunidades justas y equitativas en el transporte aéreo, reconociendo las capacidades
especificas y circunstancias especiales.

1.2 Sin duda, el 37° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI en 2010, representd un
avance importante para abordar el tema de las emisiones de la aviacion civil internacional. Este es un
precedente importante en relaciéon con los objetivos aspiracionales de la OACI. De igual manera,
posteriormente se promulgaron varias resoluciones, declaraciones (Cartagena, Nueva Delhi y Moscl) y
diferentes foros que de una u otra manera contribuyeron al progreso en el analisis de este tema. Cabe resaltar,
el trabajo desarrollado por la OACI, a través de sus mecanismos de cooperacion y asistencia a los Estados.

2. ANALISIS

2.1 Es necesario poner en conocimiento de la comunidad aeronautica internacional que la
Comisidn Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC) ha incorporado en su Plan estratégico una macrotarea
especifica sobre medio ambiente, mediante la cual los Grupos de expertos vienen trabajando en la
elaboracion de orientaciones para abordar los diferentes elementos que constituyen el medio ambiente,
entiéndase, entre otros, ruido, cambio climético, calidad del aire, biocombustibles. En el Programa de
trabajo que se viene desarrollando, se tienen en cuenta los principios de: gradualidad en las acciones a
implementar, integralidad en el andlisis de todos los temas y los impactos a la competitividad en el mercado.

2.2 Cabe resaltar que, los paises de la CLAC reconocen que los Planes de accion voluntarios de
los Estados son importantes para el cumplimiento del objetivo de OACI en la proteccion del medio
ambiente y la promoci6n de una aviacion sostenible. Por tanto, existe un alto compromiso por parte de la
region latinoamericana en promover su elaboracion, los Planes de accion para la reduccién de emisiones
han sido una estrategia importante porque permiten adoptar medidas a corto, mediano y largo plazo,
permitiendo a los Estados establecer medidas en funcidn de sus capacidades.

2.3 En funcion de lo expuesto en el parrafo precedente, se informa que los paises
centroamericanos, miembros de la CLAC, han desarrollado un Plan regional conjunto que permite
establecer acciones para reducir las emisiones de las operaciones generadas en cualquiera de sus Estados.

24 Los Estados miembros de la CLAC reconocen el trabajo realizado por el CAEP en
beneficio del medio ambiente y la aviacién civil. Sin embargo, se observa la poca representacion de los
paises en vias de desarrollo en el sefialado grupo. Consecuentemente, es necesario que la OACI adopte las
medidas correspondientes para aumentar la representatividad de dichos paises, pues la contribucion que
brinden en el seno del CAEP permitiré incorporar las necesidades y realidades de estos.

3. CONCLUSION
3.1 Los Estados miembros de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC),

reconocemos los esfuerzos de la OACI en liderar los trabajos y las actividades relativas al medio ambiente,
cambio climatico y transporte aéreo. En esta materia los Organismos regionales han contribuido
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sustancialmente y, en el caso de la CLAC, lo ha situado en el centro del debate. De igual forma, se observa
la necesidad de que los Estados, independientemente de la voluntariedad, implementen sus Planes de
accion. Asimismo, es urgente y necesario que los paises en vias de desarrollo estén debidamente
representados en el CAEP.

4.

41

MEDIDAS PROPUESTAS

Se invita a la Asamblea a:

a)
b)

tomar nota de la informacién presentada;

reconocer los principios de responsabilidades comunes pero diferenciadas, asi como el
principio de no discriminacion y oportunidades justas y equitativas en el transporte
aéreo, reconociendo las capacidades especificas y circunstancias especiales;

apoyar que se mantenga el criterio de voluntariedad de los Planes de Accion de
reduccion de emisiones de la OACI;

respaldar el criterio de transparencia de los Planes de Accion sefialados anteriormente; y

requerir se amplie la representacion de los paises en vias de desarrollo en el seno
del CAEP.

—FIN—



