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1. 引言 

1.1  1983 年，在飞机噪音委员会和飞机发动机排气委员会的努力下，国际民航组织创立了航空环

境保护委员会。 

1.2  委员会包括成员和观察员，成员享有发言权和投票权，观察员可表达观点和任职于工作组，

但没有投票权。成员是由隶属本组织的 23 个国家提名并经理事会核准产生的专家，观察员是由非成员

国航空局及其他协会和组织提名的专家。 

1.3  航空环境保护委员会现有九（9）名欧洲国家代表、五（5）名亚洲国家代表、四（4）名非洲

国家代表、两（2）名北美国家代表、两（2）名南美国家代表和一（1）名澳大利亚国家代表。委员会

观察员包括欧洲代表，一名新西兰代表、一名欧洲共同体代表和来自阿拉伯民航理事会、国际机场协会、

民用空中航行服务组织、空运协会、国际商业航空委员会和宇航工业协会国际协调理事会等组织的代表。 

1.4  航空环境保护委员会通过工作组来开展活动，每个工作组负责研究和制定不同民航和环境保

护领域的提案。每个工作组分为工作队，负责审查各自研究领域的具体问题。委员会还设有支助小组为

工作组提供帮助。 

1.5  委员会工作组和工作队由来自成员和观察员团队的技术专家组成。鉴于这些专家所做贡献的

重要价值，应鼓励这些专家予以参与，并可通过担任任何成员国的特设顾问参与。 

1.6  第 A27-17 号决议“国际民航组织与地区民用航空机构之间的关系”指出，国际民航组织应

支持区域民用航空机构当前和以后的工作及活动，并指示理事会与各区域民航机构订立适当的工作安排。 

1.7  国际民航组织此后曾与区域民航机构达成了多个合作安排，并与区域民航机构和组织密切合

作落实区域合作政策。 

1.8  在第 A37-21 号决议“与地区组织和地区民用航空机构的合作”中，大会表示支持区域合作，

鼓励区域民航机构和组织与国际民航组织订立适当的工作安排，同时敦促各国协助各自区域的民航机构

和组织开展工作。 

1.9 尽管决议意在加强安全监督系统，但所提及的区域工作通常在统一标准方面取得重大进展（如

在南美区域），并改善了安全状况和空中导航。 

1.10 因此，区域方法显然也有利于环境保护，并能更好地服务于组织目标。 

2．讨论 

2.1  环境保护是国际民航组织的基本战略目标之一，航空环境保护委员会是实现这一目标的重要

技术和专业工具。 

2.2  理事会针对航空环境保护委员会的指令强调委员会有必要让世界各区域在其所有活动中有适

当代表性，同时有必要限制成员数量，以能够有效运作。 

2.3  设有观察员使得非成员国、政府间组织、企业、服务供应商和其他实体能够参与委员会的工

作，并在会上提出技术意见。这些内容十分可取，因为它们转达了民航利益攸关方对各项提案的看法，
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并为工作队专家的工作提供依据。 

2.4  如本文件导言中所述，国际民航组织促进和帮助建立和巩固区域组织，以此作为帮助各国遵

循标准与建议的做法的有效途径。 

2.5  设立讨论论坛能提高区域对委员会工作的参与度，因为委员会认识并考虑到论坛参与国的具

体情况和兴趣。 

2.6  航空环境保护委员会有两个成员来自拉丁美洲区域，而且均来自南美国家（阿根廷和巴西）。

委员会没有中美洲的成员，也没有来自拉丁美洲的观察员。因此，该区域只有约 9%的国家派代表参加

了委员会。 

2.7  因此，可以公平地认为，通过加紧宣传活动提高非成员或观察员对航空环境保护委员会活动

的熟悉程序将惠及这些国家及其所属区域。 

3．结论 

3.1  国际民航组织认识到建立基于可持续性和环境保护等原则的现代航空业的重要性。不言而喻，

可持续的代用燃料项目、生态友好型机场和低噪音、低排放航空器是关键。只有确保尽可能多的国家以

直接或间接的方式参与航空环境保护委员会，同时不妨碍其动力和实效，才能实现这些目标。 

3.2  为优化航空环境保护委员会的工作，关键是促进进行参与规划，以便使委员会未来的行动将

以更广泛的意见、兴趣和提案为基础。此举还将改善政策前景，使各项政策更大程度地被接受、适用和

遵守。这些进展无疑都将使航空环境保护委员会更加圆满地完成其使命。 

3.3 作为航空环境保护委员会的正式成员，阿根廷共和国认为区域办事处在确保航空环境保护委

员会取得最大成功方面发挥了重要作用，委员会这方面的具体方法是订立安排，以提高各国专家的参与

程度，并由常设成员更为广泛地散播与委员会工作有关的信息，通过推广各类举措（诸如研讨会、讲习

班和其他类似活动）提高非航空环境保护委员会成员或观察员的国家对其工作的认识。 

 

—完— 

 


