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Cuestioén 32: Navegacion aérea — Politica
32.1 En el marco de esta cuestion del orden del dia, la Comision reconocié la necesidad de

respaldar el Plan mundial de navegacién aérea (GANP) considerando al mismo tiempo propuestas a fin de
reforzar el GANP aprovechando mejor las oportunidades incluidas en la Resolucién A37-15 para
compartir la labor con otras organizaciones; declarando explicitamente el estatus de las referencias en el
GANP vy los recursos del GANP; poniéndose de acuerdo en un procedimiento oficial, mediante el cual se
mantendra actualizado el GANP; elaborando una hoja de ruta de normalizacion; previendo el examen de
prioridades e intercambios de informacion periddicos con los Estados y organizaciones internacionales
gue estan ejecutando los principales planes de desarrollo de la gestion del transito aéreo (ATM). Estas y
otras propuestas figuraban en varias notas de estudio.

32.2 Las notas A38-WP/39, presentada por el Consejo, A38-WP/81, presentada por Lituania
en nombre de la Union Europea (UE), la Conferencia europea de aviacion civil (CEAC) y
EUROCONTROL, y A38-WP/135, presentada por los Estados Unidos, instaban explicitamente a
respaldar el GANP como la forma de direccidn estratégica para la navegacion aérea, mientras que otras
notas lo hacian implicitamente sugiriendo formas de lograr los objetivos del GANP manteniéndolos
vigentes.

32.3 La Comision examiné la nota A38-WP/79, presentada por Lituania en nombre de la UE,
la CEAC y EUROCONTROL, y tom6 nota del reto que constituia la aplicacion del GANP, sugiriendo
que la OACI optimice sus arreglos de trabajo para establecer un orden de prioridad en sus actividades
afin de prestar mejor apoyo al GANP. En las notas se presentaba un conjunto de las prioridades
propuestas. Los métodos propuestos para optimizar los arreglos de trabajo incluian usar de la mejor forma
posible los conocimientos de expertos de la industria y otros grupos de las partes interesadas en la
aviacién, especialmente los existentes en las regiones, de conformidad con la Resolucién A37-15 de la
Asamblea. Se sugirieron varios medios para lograr esto, incluida la creacion de grupos multidisciplinarios
mas pequefios para elaborar normas de alto nivel y métodos recomendados con prioridades establecidas
por algun tipo de foro de normalizacion.

32.4 La Comision examiné la nota A38-WP/81, presentada por Lituania en nombre de la UE,
la CEAC y EUROCONTROL, en la que se pedia que la OACI emprendiera la elaboracion de una hoja de
ruta de normalizacion que tenga en cuenta también las necesidades de las mejoras por bloques del sistema
de aviacion (ASBU), blogues 2 y 3, para incluirlas en la préxima edicion del GANP; el establecimiento
del proceso de mantenimiento del GANP presentado en el Apéndice 1 (del GANP); la elaboracién de un
inventario en linea de normas de apoyo al GANP, que indicaria el estatus oficial de las mismas e incluiria
un proceso para actualizar las descripciones del médulo del GANP.

325 Una vez examinada la nota A38-WP/135, presentada por los Estados Unidos,
la Comision opind que era necesario dar un orden de prioridad a las normas criticas a fin de obtener
oportunamente los beneficios de las ASBU, y propuso un conjunto de prioridades. La nota alentaba
también a la OACI a trabajar con las oficinas regionales de la OACI y los Estados miembros para
implantar las ASBU que son mas apropiadas para cada regién.

32.6 La nota A38-WP/194, presentada por China, invitaba a la OACI a apoyar el plan de ATM
sin discontinuidades para Asia y el Pacifico; proveer orientacion y asistencia a la region Asia y
el Pacifico, en particular a los paises en desarrollo, para implantar las ASBU; y comenzar la labor sobre
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requisitos para la automatizacién de los sistemas ATM tal como ya figuran en el plan de ATM sin
discontinuidades para Asia y el Pacifico.

32.7 La Comision examino la nota A38-WP/274, presentada por Japon, en la que se describia
la modernizacion de la ATM japonesa Ilamada acciones conjuntas para la renovacion de los sistemas de
transito aéreo (CARATS), alineadas con el GANP. En esta nota se explicaba el enfoque japonés respecto
a las CARATS, que suponia la coordinacién y colaboracion de todas las partes interesadas. Ademas,
sefialaba que el progreso dependeria de determinar los mecanismos de costo-beneficios para cada
elemento de un mddulo de las ASBU y después obtener el acuerdo al respecto con las partes interesadas
afectadas. A fin de hacer esto con eficacia, en la nota A38-WP/274 se instaba a la OACI a proporcionar
maés informacion sobre los elementos que forman cada mddulo de las ASBU junto con el método para
determinar los costos y beneficios y a seguir de cerca el progreso respecto a cada elemento.

32.8 La Comision tomd nota de que la mayoria de las propuestas de trabajo ya se estaban
llevando a cabo. Sin embargo, algunas de las propuestas mencionadas se remitirian al Consejo para un
examen mas a fondo teniendo en cuenta los aspectos presupuestarios.

32.9 La Federacién de Rusia presentd la nota A38-WP/218. La nota, que recibi6 el apoyo de la
Comision, expresaba la necesidad de un acuerdo mundial sobre los principios, la normalizacion y
la implantacion armonizada de la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM). Se inform¢ a la
Comision que en la OACI ya se habia discutido el establecimiento de un grupo de expertos SWIM al que
se le podria encomendar esta tarea. Por consiguiente, la Comisién acord6 remitir la recomendacion
descrita en la nota A38-WP/218 al Consejo para un examen mas a fondo.

32.10 La Comision examind las notas A38-WP/278, presentada por el Comité interestatal de
aviacion (IAC) y A38-WP/283, presentada por la Federacién de Rusia. Ambas notas proponian
la elaboracion de un sistema de seguridad operacional en caso de estela turbulenta (WVSS), explicando
las ventajas y los elementos basicos de tal sistema. Ademas de esto, en la nota A38-WP/283 se pedia
la adicion de un nuevo modulo al Blogue 1 de las ASBU, y la Comision tomd nota sefialando que esto
podria considerarse en la préxima revision del GANP. La Comision acordé remitir al Consejo
la propuesta sobre el WVSS y tomé nota de que toda decision respecto a la elaboracion de SARPS sobre
el WVSS deberia esperar la evaluacion de las repercusiones econdémicas, técnicas y operacionales
provenientes del concepto y la arquitectura del WVSS final propuesto.

32.11 Al examinar la nota A38-WP/310, presentada por el Consejo Internacional de
Aeropuertos (ACI), sobre la navegacion basada en la performance (PBN) respecto a la participacién de
los aeropuertos en la planificacion de rutas PBN, la Comisidn apoy6 la recomendacion que figuraba en
el parrafo 2.6 y la correspondiente resolucién de la Asamblea general del ACI cuyos detalles figuraban en
el apéndice de la nota. La OACI tendrd en cuenta las cuestiones relativas a la participacién de
los aeropuertos en las consultas respecto a la planificacion de la PBN.



