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(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

En esta nota se presentan |os resultados de un estudio sobre la situacion
financiera de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea. En el
parrafo 5.1 figuran las medidas sugeridas por la Conferencia.

1. ANTECEDENTES

11 El objetivo del estudio presentado en esta nota consiste en asistir ala Conferenciaen su
examen de los asuntos relacionados con |os aspectos econdmicos de |os aeropuertos y 1os servicios de
navegacion en ruta que se presentan en el marco de las diversas cuestiones del orden del dia. El estudio
basado en datos para el afio 1998 (o, en algunos casos, 1997 0 1999), est4 compuesto de tres secciones:
1- Aspectos financieros de las operaciones de | 0s aeropuertos internacional es; 2 — Aspectos financieros
de las operaciones de | os servicios de navegacion aérea; y 3 — Situacion financiera de las lineas aéreas
regularesy las repercusiones de |os derechos por el uso de aeropuertosy servicios de navegacion aérea.
Se hacen comparaciones, cuando corresponda y sea posible, con los resultados de un estudio similar
preparado por la Conferencia sobre gestion de aeropuertos e instalacionesy servicios en ruta (CARFM)
de 1991, basdndose en datos para 1989 (o, en algunos casos 1988 0 1990). L as fuentes delos andlisis que
figuranenlas Secciones1y 2 seidentifican a comienzo de cada seccidn, en tanto quela Seccion 3 sebasa
enteramente en datos recibidos de conformidad con el Programa de estadisticas de la OACI.

1.2 En esta nota se resumen los datos recibidos de los Estados, esencialmente en términos
globalesy regionales. Este resumen, junto con los datos notificados respecto a aeropuertos individuales
0 grupos de aeropuertos y servicios de navegacion aérea, se publicara después de la Conferencia como
parte de un conjunto exhaustivo de textos sobre | os aspectos econdémicos delos aeropuertosy los servicios
de navegacion aérea preparado por la Conferencia.
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2. SECCION 1 — ASPECTOS FINANCIEROS DE LAS OPERACIONES DE LOS AEROPUERTOS
INTERNACIONALES

2.1 Cobertura

211 Los andlisis que figuran en esta seccion se basan en los datos financieros que abarcan
271 aeropuertos o grupos de aeropuertos' proporcionados por 88 Estados. Se dispuso de datos tanto de
ingresoscomo de gastos para252 aeropuertos (o gruposde aeropuertos). L osdatosfueron proporcionados
en el Formulario J de informacién de transporte aéreo de la OACI — Datos financieros de aeropuertos,
y enrespuestaaun cuestionario que se distribuyé antes dela Conferencia, que también comprendiavarios
otros asuntos, enviados con la comunicacion SR 167-99/80, del 6 de agosto de 1999. L os datos sobre
tréfico utilizados fueron esencialmente los que se entregaron en el marco del Programa de estadistica de
laOACI en el Formulario | deinformacion de transporte aéreo de la OACI — Tréfico de | os aeropuertos;
no se dispusieron de datos sobre trafico para 40 aeropuertos (0 grupos de aeropuertos).

2.1.2 En muchos casos, el hecho de que |os datos, especialmente |os gastos, sean incompl etos,
constituye una limitacion importante. Por ejemplo, la depreciacion y otros costos de capital, que
constituyen un gasto importante para empresas con un alto coeficiente de capital, tales como los
aeropuertos, no senotificaron en algunos casos o se notificaron montosinesperadamente bajos. Del mismo
modo, en muchos casos no se notificaron todos o casi todos los gastos para éreas tales como la
aproximacion y el control de aerddromos (a menudo proporcionados por la misma entidad que presta
servicios en rutas e incluido en los datos financieros para los servicios de navegacion aéred), asi como
paralos servicios meteorol 6gicos. Por estas razones, y debido a las diferentes estructuras organicas de
acuerdo con las cuales se explota a los aeropuertos, no se hacen comparaciones entre aeropuertos
individuales.

2.13 El nimero de aeropuertos respecto a los cuales se notificaron datos no es elevado,
considerando quelos Planes regional es de navegacion aéreadela OACI incluyen 1 178 aeropuertos como
abiertosal tréficointernacional en 1988. Sin embargo, |os datos proporcionados serefieren esencial mente
alos aeropuertosinternacional es principal es* en Estados que, en 1988, representaron un 91% del nimero
total de pasajeros transportados por las lineas aéreas regulares del mundo, y un 86% de su tréafico
internacional de pasajeros.

214 Al mismo tiempo, losdatos utilizados paraeste estudio proporcionan unamejor cobertura
gue los datos disponibles para el estudio preparado por laConferenciaCARFM de 1991. En esafechase
disponia de datos financieros para 297 aeropuertos o grupos de aeropuertos en 69 Estados (incluyendo
datos refundidos de ingresos para 71 aeropuertos en los Estados Unidos), que, en 1989, representaban
aproximadamente un 71% del nimero total de pasajerostransportados por las lineas aéreas regul ares del
mundo, y un 78% de su transito internacional de pasajeros.

2.2 Andlisis de los datos

221 El ingresototal delosaeropuertosrespecto alos cual essenotificaron datos sobreingresos
y gastos totales, asi como sobre tréfico, fue de $12 730 EUA por unidad de tréfico y gastos totales de
$10 420 EUA por unidad de trafico (una unidad de tréafico corresponde a 1 000 pasajeros o a
100 toneladas de carga o correo). L os aeropuertos con menos de 50 unidades de tréfico no se incluyeron

1. Serefiere ados casos con grupos de aeropuertos en los que no se haindicado el nimero de aeropuertos en €l grupo.

2. Cuando se proporcionaron datos refundidos para un grupo de agropuertos es posible que € grupo incluyera aeropuertos que
prestan servicios solamente a transito nacional.
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en estos célculos. Losingresostotales, expresados como porcentaje de |os gastos total es clasificados por
region, se presentan en el Tabla 1. Latablaindica que, para 190 aeropuertos (o grupos de aeropuertos),
o tres cuartos del total, los ingresos superaron (o fueron iguales) alos gastos en 1998. En comparacion,
en el estudio anterior a CARFM de 1989, s6lo 92 aeropuertos, (un tercio del total correspondiente)
tuvieron ingresos superiores a los gastos. Como en el caso del estudio CARFM anterior a1991 la gran
mayor ia de |0s aeropuertos que tuvieron ingresos superiores a los gastos por un 75% o mas, parece no
haber notificado todos sus gastos.

TABLA 1

INGRESOS AEROPORTUARIOSTOTALESEN RELACION
CON LOSGASTOSTOTALES

1998
NGmero NUmer o de aer opuertos con NUmer o de aer opuertos con
ingresosinferioresalos ingresos superiores a los
NUmero de gastos notificados gastos notificados
de Aero- Sub- 0- 50- 75- Sub- 100- 125- 150- 175%
total 49% 74% 99% total 124% | 149% | 174% | y mas
Estados | puertos
Africa 18 68 25 10 3 12 43 5 1 11 26
Asia, Oriente 24 40 11 3 1 7 29 8 6 4 11
Medio y Pacifico
Centroamérica, 10 27 4 1 2 1 23 3 2 2 16
Caribey
Sudamérica
Europa 32 101 17 4 7 6 84 34 20 15 15
Norteamérica 2 16 5 2 1 2 11 6 2 3 0
Total muestra 86 252 62 20 14 28 190 56 31 35 68
222 L os datos notificados muestran unarelacién entre el volumen detréficoy laeficienciaen

materiade costos. En consecuencia, paraaeropuertoscon tréfico anual menor que 300 unidadesdetréfico,
el promedio delosgastos por unidad de trafico fue de $15 000 EUA; paraaeropuertos con tréfico de entre
300y 500 unidades de trafico, el promedio fue de unos $9 400 EUA; y paraaeropuertos con tréfico entre
2500y 25 000 unidades detrafico, el promedio fue de aproximadamente $8 000 EUA.. Seregistraron muy
pocos aeropuertos con un trafico superior a25 000 unidades (s6lo 16) y se observo unaampliavariacion
de promedios individuales (de $3 000 a $40 000). Estos promedios deben utilizarse en forma prudente,
debido a que los datos sobre gastos son incompl etos.

223 EnlaTabla2 se comparan |osingresos total es como porcentaje de | os gastos total es para
los 77 aeropuertos en 30 Estados respecto a los cuales se disponia de estos datos tanto en 1989 como
1998. Latabla confirma el mejoramiento constante de la situacion financiera respecto alas muestras en
conjunto. Sélo dos de los 77 aeropuertos no cubrieron sus gastos en 1998 en comparacion con
24 aeropuertos en 1989. Respecto atodos |os aeropuertos en la muestra, |0s ingresos total es expresados
en dolares EUA crecieron mas rapidamente —a una tasa promedio anual de 9,2%— que los gastos, que
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crecieron aun 7,4% anual. Asimismo, un andlisis més detallado indica claramente que, en promedio, los
gastos por unidad de tréfico fueron inferiores paralos aeropuertos de tamafio comparabl e expl otados por
entidades autbnomas que para otros aeropuertos.

224 Diecinueve Estados notificaron subsidios de expl otacion para 61 aeropuertosy gruposde
aeropuertos. Estos incluyeron Estados en Europa y Norteamérica con actividades aeronauticas
importantes. En el estudio anterior, 11 Estados notificaron subsidios para 121 aeropuertos o grupos de
aeropuertos (incluyendo el grupo de 71 aeropuertos en los Estados Unidos).

TABLA 2
INGRESOS AEROPORTUARIOSTOTALESEN RELACION CON LOS GASTOS

TOTALESDE 77 AEROPUERTOSRESPECTO A LOSQUE SE
NOTIFICARON ESOSDATOSEN 1989 Y 1998

NUmer o de aer opuertos con NUmer o de aer opuertos con
Afio ingresosinferioresalos ingresos superiores a los
gastos notificados gastos notificados

Sub- 0-49% 50-74% 75-99% Sub- 100- 125- 150- 175%y

total total 124% 149% 174% mas
1989 24 4 6 14 53 25 7 3 18
1995 12 3 2 7 65 15 13 19 18

225 Los ingresos provenientes de derechos por servicios de escala fueron notificados por

35 Estados, situados principalmente en Africa (nueve Estados) y Europa (22 Estados), abarcando
104 aeropuertos o grupos de aeropuertos. Los ingresos provenientes de derechos por servicio de escala
representd, en promedio, un 16% de los ingresos total es de estos aeropuertos.

2.2.6 L osingresos provenientes de actividades no aeronduticas, queincluyen todoslosingresos
de concesionesy arriendos, junto con todos los “ otros” ingresos que no estan directamente rel acionados
con las operaciones de tréfico aéreo, representaron, en promedio, un 34% de los ingresos totales por
aeropuerto. Este porcentaje fue més elevado en Norteamérica, con un promedio de un 56% para cada
aeropuerto, en tanto que Africa, Centroaméricay Sudamérica mostraron |os promedios regionales mas
bajos(21-22 %). (L os aeropuertos de Norteaméricano proporcionan por si mismoslosserviciosdetréfico
aéreo, |o que reduce estos derechos impuestos al tréfico aéreo y, en consecuencia, aumentala proporcion
representada por los ingresos no aeronauticos.) Numerosos aeropuertos internacionales europeos y
aeropuertos principales en Asia, el Pacifico y el Oriente Medio mostraron porcentajes de arededor del
50% o superior. Los aeropuertos con vol imenes de tréfico elevado generalmente tienen porcentajes mas
elevados de ingresos no aeronduticos, por eemplo, el promedio para aeropuertos con mas de
25 000 unidades de tréfico fue de un 58%.

2.2.7 EnlaTabla 3 se comparan |os ingresos no aeronauticos de | os aeropuertos respecto alos
cuales se notificaron esos ingresos tanto en 1989 como en 1998. La tabla indica que el porcentaje
promedio de los ingresos total es representados por esos ingresos aumento ligeramente de 34% en 1989
a 36% en 1998. Este porcentgje aument6 en todas las regiones, salvo en Norteamérica, el Caribe,
Centroaméricay Sudamérica. Sin embargo, la muestra para Norteamérica se limité a un Estado. Los
ingresos no aeronauti cos promedi o por pasaj ero aescalamundial aumentaron de $3,86 EUA a$5,22 EUA
en el periodo en precios corrientes, pero solo marginalmente en términos reales (de $5,07 EUA en 1989
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a$5,22 EUA en 1998, cal culados en precios de 1998)°. L osingresos no aeronauiticos por pasajero fueron
mas el evados en Europa, alcanzando a $6,84 EUA; sin embargo, 1998 fue el Ultimo afio completo en que
los pasgj eros que vigjaban entre |os Estados miembros de la Union Europeatenian el derecho de realizar
compras libres de derechos.

TABLA 3
INGRESOSNO AERONAUTICOS COMO PORCENTAJE DE LOSINGRESOSTOTALES

Y POR PASAJERO, PARA AEROPUERTOSRESPECTO A LOSCUALES SE HAN
NOTIFICADO ESOSDATOSEN 1989 Y 1998

. Ingresos de actividades Ingresos de actividades
Ndmero - o
no aer onauticas no aer onauticas
de
NUmero NUmero
Estados | de aero- Porcentajedelos | deaero- Por pasajero
puertos ingresos totales puertos $EUA
1989 1998 1998 1998
Mundo 31 78 34 36 53 3,86 5,22
Africa, Asia, 13 23 30 35 9 2,69 4,51
Oriente Medio y
Pacifico
Caribe, 5 16 21 18 10 2,14 1,93
Centroaméricay
Sudamérica
Europa 12 31 38 45 30 4,76 6,84
Norteamérica 1 8 52 44 4 4,65 4,07
2.2.8 Se notificaron los costos de capital, incluyendo la depreciacién/amortizacion y |os

intereses, respecto a 187 aeropuertos (o0 grupos de aeropuertos), o aproximadamente dostercios del total
de aeropuertos incluidos. La comparacién de los costos de capital con los gastos totales indican que, en
promedio, los costos de capital representaron un 27% de los gastos totales de los aeropuertos,
aumentando en relacion con el 20% que constituian antes del estudio dela Conferencia CARFM de 1991
(en el que 147 aeropuertos o grupos de aeropuertos —aproximadamente la mitad del total que respondio—
no notificaron ninglin gasto de depreciacioén o amortizacion). El porcentaje promedio de costos de capital
fue maselevado paralos aeropuertos en Asia/Pacifico y Norteamérica—en promedio, 35-40 %— que para
los aeropuertos en otras regiones, en tanto que, en promedio, fue menor para aeropuertos en
Centroamérica y Sudameérica (8-13%). En Europa, esta proporcion fue del 30-35%. Es interesante la
relacion directa entre el porcentaje que representaron |os costos de capital en los gastos totales y el
volumen de tréfico. Para aeropuertos con hasta 5 000 unidades de trafico aéreo, ese porcentaje fue, en
promedio, inferior a 25% de los gastos; para aeropuertos con 5 000 a 25 000 unidades de tréfico, €l
porcentaje fue de aproximadamente un 30%, en tanto que para los aeropuertos de mayor envergadura
(de més de 25 000 unidades de tréfico) superé el 40%.

3. El indice de Precios al Consumidor (IPC) paralos Estados Unidos aument6 de 100 en 1989 a 131,4 en 1998.
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2.2.9 Se notificaron inversiones de capital para 220 aeropuertos en 67 Estados (véase la
Tabla4). Las inversiones brutas de capital para estos aeropuertos ascendieron a $7 621 millones EUA
en 1998, 0 $6 365 EUA por unidad de trafico. En 1998, estos Estados representaron un 46% del nimero
total de pasajeros transportados por las lineas aéreas regulares del mundo, y un 67% de su trafico
internacional de pasagjeros. EI promedio fue influido sustancialmente por un nimero reducido de
aeropuertos en las Regiones Asia y Oriente Medio que llevaron a cabo programas de inversion
importantes. Los promedios para las otras regiones fueron considerablemente inferiores a $5 000 EUA
por unidad de tréfico.

TABLA 4

INVERSIONES DE CAPITAL EN 220 AEROPUERTOS

1998
NUumero | Numero Total de Inversiones de
de de aero- inversiones de capital por unidad
Estados | puertos capital detréfico
000 $SEUA 000 $SEUA
Africa 15 62 318 575 4160
Asia, Oriente Medio y Pacifico 15 25 3397 344 12 626
Centroameérica, Caribe 'y 8 20 82 731 1244
Sudamérica
Europa 28 103 3520035 4883
Norteamérica 1 10 302 476 4189
Total muestra 67 220 7621161 6 365
2.3 Conclusiones
231 L os datos proporcionados indican que se ha registrado una mejora clara en la situacion

financiera de |os aeropuertos en el Ultimo decenio. Sin embargo, también se observa que, para muchos
aeropuertos en todo el mundo, los costos de capital ho se incluyen en absoluto, o se incluyen s6lo
parcialmente en sus cuentas, asi como se hace con frecuencia con otros costos. Teniendo presente este
factor, puede asumirse que la mayoria de los aeropuertos internacionales respecto a los cuales no se
notifican datos y gque tienen generalmente escasos volumenes de tréfico, todavia se explotan a pérdida.

3. SECCION 2—-ASPECTOSFINANCIEROS DE LOSSERVICIOS DE NAVEGACION AEREA
31 Cobertura
3.11 La base para los andlisis que figuran en esta seccién son los datos financieros de los

servicios de navegacion aérea proporcionados por 71 Estados y los datos de tréfico proporcionados por
66 de esos Estados para 1998 (o, en algunos casos, 1999). Los datos fueron proporcionados en los
Formulariosdeinformacién detransporte aéreo K (datosfinancieros) y L (datosdetréfico) o en respuesta
aun cuestionario distribuido antes de la conferencia en la comunicacion alos Estados SR 167/1-99/80,
del 6 de agosto de 1999.
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3.1.2 En 1998, laslineas aéreas de 71 Estados que notificaron datos representaron un 79% del
total de toneladas-kilémetros efectuadas por las lineas aéreas regulares del mundo en vuelos regulares y
no regulares en serviciosdel interior einternacionales, y un 78% de tonel adas-kil Gmetrosinternacionales
efectuadas. A titulo de comparacion 57 Estados proporcionaron datos que representaron casi un 70% del
total de toneladas-kildmetros efectuadas cuando se realizé un andlisis comparable para 1989.

3.2 Andlisis de los datos

3.21 EnlaTabla5 se puede observar que el ingreso fue igual o superior alos gastos en 49 de
los 62 Estados que notificaron datos tanto de ingresos como de gastos, |0 que representa una mejora
considerable respecto a 1989, cuando solamente 24 de 49 Estados tuvieron ingresos superiores a los
gastos. La situacion ha mejorado en todas las regiones y esto se explica principa mente por la creciente
importancia que los Estados, en general, han otorgado ala recuperacion de sus costos de los servicios de
navegacion aérea. También es relevante el crecimiento constante del trafico aéreo, y un aumento en el
numero de Estados que recaudan derechos por concepto de aproximacion y control de aerédromos. Sin
embargo, tal como en el caso de los datos de los aeropuertos, las proporciones extremadamente
elevadas de ingresos superiores a los gastos puede deberse principalmente a que los gastos se
identifican y notifican en forma menos completa que los ingresos.

TABLAS

INGRESOSTOTALESDE LASINSTALACIONESEN RUTA EN RELACION
CON LOSGASTOSTOTALESNOTIFICADOS

1998
NUmer o de aer opuertos con NUmer o de aer opuertos con ingresos
NGmer o ingresosinferioresalos superiores alos gastos notificados
gastos notificados
de
Estados | gp. 0- 50- 75- | Sub- | 100- | 125- | 150- | 175%
total 49% 74% 99% total | 124% | 149% | 174% | y mas
Total muestra 57 13 2 1 10 44 27 4 5 8
Africa, Asia, 19 2 1 0 1 17 10 2 2 3
Oriente Medio y
Pacifico
Caribe, 10 4 1 1 2 6 2 0 0 4
Centroaméricay
Sudamérica®
Europa 27 7 0 0 7 20 14 2 3 1
Norteamérica 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0

Yincl. COCESNA (6 Estados)

3.2.2 EnlaTabla6 se comparan losingresos totales como porcentaje de los gastos total es para
los 26 Estados respecto a los cuales se dispone de esos datos tanto en 1989 como en 1998. La tabla
confirma gue se han registrado mejoras desde 1998, cuanto nueve Estados —por oposicion a 18 Estados
en 1998— de los 26 Estados notificaron ingresos superiores a sus gastos totales. Entre 1989 y 1998, los
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ingresos de estos Estados aumentaron a unatasa anual de 12,7%, comparada con 7,3% para gastos. Un
andlisis mas detallado indica que los gastos por vuelo tienden a ser inferiores en los Estados en los que
se concedio el suministro de servicios de navegacion aérea a una entidad auténoma.

TABLA 6
INGRESOSTOTALESDE LASINSTALACIONESEN RUTA EN RELACION

CON LOSINGRESOSTOTALESPARA 26 ESTADOS QUE
NOTIFICARON ESOSDATOSEN 1989 Y 1998

Numero de Estados con ingresos NuUmero de Estados con ingresosiguales o
inferiores a los gastos notificados superiores alos gastos notificados
ARO Sub- 0-49% 50- 75- Sub- 100- 125- 150- | 175%y
Total 74% 99% Total 124% 149% | 174% méas
1989 17 6 3 8 9 6 0 1 2
1998 8 1 1 6 18 14 2 0 2
3.2.3 L os derechos por servicios de navegaci 0n aérea representaron un promedio de un 97% de

los ingresos totales por Estado paralos 63 Estados respecto alos cuales se dispuso de esta informacion
para1998. En siete casos, |osotrosingresos consistieron solamente, o incluyeron, donacionesy subsidios.
Cuarentay un Estados notificaron los derechos por servicios de navegacion aérea como la unica fuente
deingreso. Paralos 27 Estados que notificaron derechos por aproximacion y control de aerddromos, 1os
ingresos de estas fuentes representaron un promedio de un 24% del ingreso total proveniente de derechos.

3.24 De los 65 Estados respecto a los cuales se disponia de datos sobre gastos totales para
1998, 51 notificaron depreciacion y/o amortizacion, lo que, para esos Estados, representd un promedio
deun 17% delos gastostotal es. Esto implicaun cambio pronunciado desde 1989, cuando |adepreciacion
notificadapor 39 Estados represent6 un promedio de un 9% delos gastos total es. Puede asumirse que este
hecho reflgjalasinversiones considerables en nuevas instal aciones de navegaci on aérea en todo el mundo
y unaconcienciacreciente de lanecesidad de incorporar plenamente |a depreciacion en las cuentas de los
proveedores de servicios de navegacion aérea. Sin embargo, debido aque, en varios casos, no se disponia
todaviade datos sobre | 0s costos de la depreciacion y/o amortizacion (o no se notificaron), quedatodavia
por aclarar lamedida en la que muchos Estados estan incorporando esta importante partida de costos a
establecer la base de costos para sus derechos por servicios de navegacion aérea, y, en consecuencia,
acumulando reservas paralarenovacion y laampliacion de las instal aciones.

3.25 Veintiocho Estados notificaron inversionesde capital enel FormularioK para1998. Para
estos Estados, las inversiones brutas de capital ascendieron a $1 642 millones EUA, que corresponde a
$139 EUA por vuelo.

3.2.6 Basandose en |os datos disponibles sobre costos por categoria de servicio, |os servicios
detréfico aéreo (ATS) y comunicaciones (COM) combinados representaron el porcentaje principal delos
gastostotales, variando en lamayor parte delos Estadosentreun 70y un 95%. El porcentajerepresentado
por los servicios meteorol 6gicos (MET) también fue de magnitud significativay, en general fluctud entre
un 5y un 20%. El porcentgje de los costos de | os servicios de informacion aeronéutica (Al S) represento,
en promedio, un 5%. Los costos de busqueday salvamento SAR, que fueron notificados por un nimero
extremadamente reducido (14) de los Estados, fluctuaron con pocas excepciones, entre un cero 'y un 3%
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de los gastos totales. En comparacion con 1989, los costos combinados de ATSy COM parecen haber
continuado creciendo en términos relativos (asi como absolutos), en tanto que la proporcion relativa de
MET ha disminuido ligeramente.

3.2.7 Respecto alarecuperacion delos costos del suministro de serviciosMET, aparentemente
muchos Estados podrian no tomar en cuenta estos costos cuando establecen |la base de costos para sus
derechos por servicios de navegacion aérea. Esto se explica probablemente por el hecho de que los
serviciosMET se prestan habitual mente por otraramadel Gobierno o entidad separadadelosproveedores
de servicios ATSy COM. Los costos SAR estan en una situacién similar?.

3.3 Conclusiones

331 L os datos disponibles indican que la situacion financiera de |os servicios de navegacion
aérea ha mostrado una mejora considerable en €l Ultimo decenio. Sin embargo, a menudo no se incluyen
los componentes principales de los costos, tales como la depreciacion o la amortizacion, y 10 mismo se
aplica alos costos MET, una categoria importante de servicio. Teniendo presente este aspecto, puede
asumirse gue la mayoria de los Estados respecto a los cuales no se han notificado datos y que
generalmente tiene bajos volumenes de tréfico, no recuperan latotalidad de |os costos del suministro de
servicios de navegacion aérea.

4, SECCION 3—SITUACION FINANCIERA DE LASLINEASAEREASREGULARESY LOSEFECTOSDE
LOSDERECHOSPOR SERVICIOSDE AEROPUERTO Y DE NAVEGACION AEREA

4.1 Desarrollo del tréafico

4.1.1 El tréfico regular total delaslineasregulares del mundo, medido en toneladas-kil6metros
de pago efectuadas, aumenté a una tasa promedio anual de un 5,1% en el periodo 1989-1998 (véase la
Tabla 7). En el mismo periodo, el nimero de salidas de aeronaves aumentd a una tasa muy inferior
(3,5% por afo), reflejando un aumento en la capacidad de carga de pago (de 24,7 toneladas en 1989 a
26,6 toneladas en 1998). El nimero de pasajeros transportados en vuel os regulares aument6 a una tasa
promedio anual de 3,1% en el mismo periodo.

4.2 Resultados financier os de las lineas aér eas

4.2.1 La situacién financiera de las lineas aéreas regulares del mundo, internacionales y
nacional es combinadas, seresumen enlaTabla8 parael periodo 1989-1998. En este periodo losingresos
de explotacién en SEUA aumentaron aunatasaanual ligeramente superior (5,9%) al total delosingresos
de explotacion (5,8%). Los resultados de explotacion, expresados como porcentaje de los ingresos de
explotacion, variaron, con un resultado de explotacién de 4,3% en 1989 seguido por pérdidas de 0,8, 0,2
y 0,8% en los tres afios siguientes, y luego aumentando para alcanzar un 5,5% positivo en 1998. Los
resultados netos (utilidades o pérdidas descontando el impuesto alarenta, expresado como porcentagje de
ingresos de explotacion) fluctuaron de un 2% en 1998 seguidos por pérdidas en los cinco afos
subsiguientes, alcanzando un nivel minimo de -3,6% en 1992, y luego aumentando a un 3% positivo en
1998. Estosresultados paralas lineas aéreas regul ares del mundo en conjunto no describen con exactitud
las diferencias considerables de | os resultados financieros entre | as lineas aéreas individual es.

4. Laasignacion de costos para servicios SAR constitutuye el tema central de la nota ANSConf-WP/8.
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TABLA 7

TRAFICO REGULAR TOTAL DE LASLINEAS
AEREASREGULARESDE TODO EL MUNDO

1989-1998
Tasa promedio
. anual de crecimiento
2)
Unidad 1989 1998 1989-1998
%
Salidas de aeronaves” [000] 13945 18 980 35
Pasaj eros transportados [000] 1109478 | 1462380 3,1
Coeficiente de cargade % 68 69 -
pasajeros
Total de toneladas- Millones 222 977 348 780 51
kilometros efectuadas
Total de toneladas- Millones 366 528 584 210 53
kilémetros disponibles
Capacidad media de carga Toneladas 24,7 26,6 0,8
de pago de las aeronaves”
D Excl uyendo los Estados de la ex Unidn Soviética.
2 Los datos de 1998 son provisionales.
4.3 Derechos por el uso de aeropuertos einstalacionesy serviciosen ruta’
43.1 Los costos de aterrizaje y los derechos aeroportuarios asociados® recaudados en los

servicios internacionales y nacionales de las lineas aéreas regulares del mundo aumentaron de
$6 290 millones EUA en 1989 a $11 000 millones EUA en 1998, representando un aumento anual
promedio de 6,4% (véaselaTabla9). Esto es el resultado de un aumento del tréfico aéreo en este periodo
en términos de salidas de aeronaves (un crecimiento promedio de 3,5% por afio), del tamafio de las
aeronaves y de niveles superiores de derechos. Sin embargo, aungue los derechos de aterrizaje y los
aeroportuari os asoci ados como proporcion delosgastos de expl otaci on total esaumentaron uniformemente
de 3,7% en 1989 a 4,5% en 1995, disminuyeron subsiguientemente a 3,9% en 1998, reflejando en cierta
medidalafluctuacion de los precios del petroleo, debido aque el combustible constituye un componente
principal de los costos de la aviacion.

5. El andlisisdelos derechos por €l uso de servicios de navegacin aérea en esta seccion se limita alos derechos por uso delas
instalacionesy serviciosen ruta, debido aque, para1998, laslineas aéreas sol o estaban obligadas anotificar por separado esos
derechos, pero no todos los derechos por € uso de servicios de navegacion aérea. Los gastos por €l control de aproximacion
y aerédromos se incluyen en la base de costos para |os derechos de aterrizaje en una proporcién importante de aeropuertos,
pero la aplicacion por separado de derechos continuos por € control de aproximacion y aerédromo esta aumentando.

6. No seincluyen los derechos impuestos a los usuarios pagados directamente por los pasgjeros a los aeropuertos, que son
considerables a escala mundial.
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TABLA 9

REPERCUSIONES DE LOS DERECHOS POR EL USO DE AEROPUERTOS E INSTALACIONES Y SERVICIOS EN RUTA
SERVICIOS INTERNACIONALES Y DEL INTERIOR DE LAS LINEAS AEREAS REGULARES
TOTAL DE VUELOS REGULARES Y NO REGULARES

1989-1998
Porcentaje
promedio
Partida 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 i”a‘:r?gidoe
1989-1998
%
Millones de d6lares EUA
Derechos de aterrizaje y derechos
aeroportuarios conexos 6 290 7730 8 160 8 460 9 260 10480 11 440 11 600 11 210 11 000 6,4
Derechos por instalaciones y servicios 2 560 3250 4 050 5240 5390 6 280 7 080 7 200 7570 7 330 12,4
enruta
Derechos totales aeroportuarios y por
instalaciones y servicios en ruta 8 850 10980 12 210 13700 14 650 16 760 18 520 18 800 18 780 18 330 8,4
Porcentaje de los gastos totales de explotacion
Derechos de aterrizaje y derechos 3,7 3,8 4,0 3,9 4,1 4,4 4,5 4,3 4,1 3,9 -
aeroportuarios conexos
Derechos por instalacionesy servicios 1,5 1,6 2,0 2,4 2,4 2,6 2,8 2,7 2,8 2,6 -
enruta
Derechos totales aeroportuarios y por 5,2 5,5 5,9 6,2% 6,5 7,1 7,3 7,0 6,8 6,5 -
instalaciones y servicios en ruta
Millones de d6lares de toneladas-kildmetros disponibles
Total de toneladas-kilémetros disponibles 366 528 392 092 390 682 419 706 429 482 457 761 492 051 527 187 566 410 584 210 5,3
Centavos de d6lar EUA por toneladas-kilémetro disponibles
Total de gastos de explotacion 46,4 51,3 52,7 52,3 52,1 51,8 51,5 51,3 48,5 48,3 0,4
Derechos de aterrizaje y derechos 1,72 1,97 2,09 2,02 2,16 2,29 2,32 2,20 1,98 1,88 1,0
aeroportuarios conexos
Derechos por instalaciones y servicios 0,70 0,83 1,04 1,25 1,26 1,37 1,44 1,37 1,34 1,25 6,7
enruta
Derechos totales aeroportuarios y por 2,41 2,80 3,13 3,26 3,41 3,66 3,76 3,57 3,32 3,14 3,0
instalaciones y servicios en ruta

E/AM-JUOOSNY
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43.2 L os costos de los derechos por el uso de instalacionesy servicios en ruta pagados por las
lineas aéreas aumentaron de $2 560 millones EUA en 1989 a $7 330 millones EUA en 1998, a unatasa
anual promedio de 12,4%. Esto refleja no solamente el aumento del nimero de Estados que introducen
derechos por el uso de servicios de navegacion aérea en este periodo, sino también las iniciativas de los
Estados que ya recaudan esos derechos para recuperar un porcentaje mayor de los costos del suministro
de instalacionesy servicios de navegacion aérea. Como proporcion de |os gastos de explotacion totales,
los derechos en ruta aumentaron de 1,5% en 1989 a un 2,8% en 1995 y se estabilizaron posteriormente,
en un 2,6% en 1998. En consecuencia, la proporcién de los gastos de las lineas aéreas para derechos por
el uso de aeropuertos e instalaciones y servicios en ruta combinados aumento, de un 5,2% de los gastos
de explotacion totales en 1989 a un 7,3% en 1995, y luego disminuyd a un 6,5% en 1998.

4.3.3 En términos de gastos de explotacion unitarios por tonelada-kilometro disponible, los
derechos de aterrizaje y aeroportuarios conexos aumentaron de 1,72 centavos EUA en 1989 a
2,32 centavos EUA en 1995, y disminuyeron a 1,88 centavos en 1998. En promedio, esto representd un
aumento anual de 1,0%. Los derechos por el uso de instalaciones y servicios en ruta aumentaron de
0,70 centavos EUA por tonelada-kilébmetro en 1989 a 1,44 centavos en 1995, y disminuyeron a
continuacién a 1,25 centavos en 1998; esto representd un aumento anual promedio de 6,7%. En términos
reales, 0s gastos de explotacion unitarios por tonelada-kilébmetro disponible, y los derechos de aterrizaje
y aeroportuarios conexos disminuyeron en un 17% en el periodo 1989-1998, en tanto que los derechos por
el uso de instalacionesy servicios en ruta aumentaron en un 36%. L os gastos totales de | as lineas aéreas
por concepto de uso de aeropuertos e instalaciones y servicios en ruta por tonel ada-kilémetro disponible
aumentaron de 2,41 centavos EUA en 1989 a 3,76 centavos en 1995, y luego declinaron a 3,14 centavos
en 1998; esto representd un aumento anual promedio de 3,0%. [En comparacién, en términos reales, los
gastos de explotacion totales por tonel ada-kildmetro disponible disminuyeron en un 28% (un 25% si se
excluye el combustible) en el periodo de 1989 a 1998.]

5. MEDIDASRECOMENDADASA LA CONFERENCIA
51 SeinvitaalaConferenciaa:

a) tomar notadelainformacién presentadaen este documento en relacion con su examen
de asuntos especificos en el marco de otras cuestiones del orden del dia vy,
especiamente, cuando examine las Declaraciones del Consejo a los Estados
contratantes sobre derechos por el uso de aeropuertos y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082/5)"; y

b) formular comentario sobre lanecesidad, el alcancey lafrecuenciadelos andlisis de

la OACI de lasituacion financiera de |os aeropuertos y 10s servicios de navegacion
aérea internacionales.

— FIN —

7. LaSecretariapropuso en la ANSConf, en lanota WP/4, que se cambiara el titulo a Criterios de la OACI sobre derechos por
€l uso de aeropuertosy servicios de navegacion aérea.



