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Cuestion 5.2 del
orden de dia:

Elementos que deben consider ar se respecto a la poalitica de la OACI

BASE DE COSTOS DE DERECHOS Y ASIGNACION DE COSTOS

521 Documentacion

Suiza (WP/44) pidi6 que se dentara alos Estados a aplicar en |os aeropuertos normas
de contabilidad internacionalmente aceptadas como medio de asegurar la explotacion
eficaz de los mercados de capitales internacionales en el caso de entidades privatizadas
0 semiprivatizadas, conjuntamente con una plataforma transparente y uniforme para
establecer los derechos. Suiza sugirié que la OACI prepararalaorientacion apropiadaa
este respecto.

Estados Unidos (WP/42) invit6 ala Conferencia a hacer un llamamiento alos Estados
para que examinen nuevamente sus métodos de asignacion de costos en lo que serefiere
alas orientaciones de la OACI relativas a la asignacion de costos comunes y fijos entre
losdistintosentornos deservicioso instalacionesy servicios. Losproveedoresdeservicios
deberian adoptar asignaciones que reflgjen con precision e costo rea del servicio
proporcionado. En la nota se recomendaba también que la OACI redlizara un estudio
detallado del modo en que los Estados y otros proveedores de servicios de navegacion
aérea cumplen con las actuales orientaciones de la OACI d identificar y asignar costos.
Estados Unidos sugiri6é (WP/98) ademas que sereforzaralaorientacion quefiguraen las
Declaraciones del Consgjo (Doc 9082) para desal entar ladiscriminacion y lasubvencién
cruzada entre los usuarios en general.

La Comision Europea (WP/76) describié € marco normativo del mercado Unico
europeo, en particular con respecto alos serviciosdeescalay los principiosdeimposicion
de derechos aeroportuarios. La Comisién habia adoptado una instruccion para la
aplicacion obligatoria en la Unidén Europea de los principios de no discriminacion,
relacion con los costos y transparencia que figuran en las Declaraciones del Consgjo del
Doc 9082.

EUROCONTROL (WP/45) planted para los servicios de navegacion aérea el mismo
asunto que planteaba Suiza paral os aeropuertos en lanota WP/44, con respecto anormas
de contabilidad internacionalmente aceptadas. EUROCONTROL (WP/72) también
recomendo que se ampliaralaorientacion dela OACl sobrelaasignacion de costos entre
control en ruta, de aproximacion y de aerédromo en € Manual sobre los aspectos
econdémicos de los servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3) para reflgjar los
acontecimientos recientes y posiblemente aquellos del futuro en la organizacion de los
servicios de navegacion aéreay los métodos de establecimiento de derechos.

La Organizacion Meteor olégica Mundial (OMM) (WP/97) expresd su oposicion con
respecto alasugerenciadelal ATA enlanota WP/ 78 (véase acontinuacion) de enmendar
laactual orientacion delaOACI paradeterminar |0s costos meteorol Ggi cos aeronauticos,
sefialando que se basaba en consideraciones de seguridad y que habia sido preparada
recientemente por un grupo de expertos delaOACI en € cua habiaparticipado lalATA
gue en ese momento no habia planteado ninguna reserva a respecto.
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A laAsociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA) (WP/78) le preocupaba
el hecho de quelos costos delos servicios meteorol 6gi cos aeronéuti cos habian aumentado
significativamente y que ala aviacion se le atribuia una parte indebidamente elevada de
los costos de los servicios meteorol 6gicos. LalATA sugirié que seenmendarad texto de
orientacion de la OACI que figura en las Declaraciones del Consgjo del Doc 9082 para
limitar los costos de |os servicios meteorol 6gicos que se asignarian a los usuarios de la
aviacion alasinstalaciones y servicios que estén destinadas a satisfacer exclusivamente
necesidades aeronduticas. La IATA sugirié que € suministro competitivo de estos
servicios podriareducir 1os costos y deberia promoverse activamente.

522 Andlisis

5221 Laampliacion delasdirectricesdelaOACI parapromover y facilitar laaplicacién de normas
de contabilidad internacional mente aceptadastanto paral os aeropuertos como paral os servicios de navegacion
aérea (WP/44 y 45) fue ampliamente respaldada. Se expresd cierta inquietud con respecto a promover
Unicamente normas de contabilidad “internacionales’ ya que también habria que observar las normas de
contabilidad nacionales. En consecuencia, los.Estados decidirian-qué normas de contabilidad utilizarian y
aplicarian normas internacionales cuando fuera apropiado. Con esta salvedad, |a Conferencia convino en
aceptar |as propuestas de las notas.

5222 La Conferencia respaldo con prontitud las propuestas de la nota WP/42. También hubo un
apoyo considerablemente solido para los principios expresados en la nota WP/98 con respecto a la no
discriminacion y relacion con los costos, pero la mayoria consider6 que € texto que se proponia parareflejar
esto en las Declaraciones del Consgjo del Doc 9082 ibamés aladelaintencion del Articulo 15 del Convenio
de Chicago. Se expresd preocupacion con respecto a capacidad y problemas del medio ambiente y otros
aspectos précticos de la asignacion de costos. En consecuencia, la Conferencia no pudo respaldar esa
propuesta.

5223 La Conferencia convino en respaldar |a propuesta de la nota WP/72 en cuanto a ampliar la
orientacion del Manual sobre |os aspectos econémicos de |os servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3)
en vista de los cambios y acontecimientos en € ambito de la gestion del trénsito aéreo.

5224 Con respecto a la recuperacion de los costos de |os servicios meteorol 6gicos aeronéuticos,
laConferenciaconvino en conservar principa mente la orientacion actua relativaaladeterminacion de costos
que figuraen e Apéndice 2 de las Declaraciones del Consgjo del Doc 9082. No obstante, € Consgjo tendria
en consideracion a examinar las Declaraciones el concepto de lanota WP/78, en lacual se pide bas camente
laidentificacion separada de |os costos meteorol 6gicos en la base de costos paralos derechos por servicios de
navegacion aérea en ruta. Se sugirié que deberia dentarse e suministro de servicios meteorol égicos
aeronduticos de manera comercial.

5225 Para dar efecto a este andlisis, la Conferencia convino formular las recomendaciones
siguientes:



ANSConf-WP/116

Informe sobre la cuestion 5.2 del orden ddl dia 5.2-3

RECOMENDACION 5.2/1
LA CONFERENCIA
RECOMIENDA

a) quelosEstados consideren laaplicacion, cuando corresponde, de normas de contabilidad
aceptadas internacionalmente para los aeropuertos y los proveedores de servicios de
navegacion aérea, que mantienen cuentas separadas; y

b) quelaOACI amplie en consecuencialaorientacion de las Declaracionesdel Consgo que
figuran en € Doc 9082, e Manual sobre los aspectos econémicos de |os aeropuertos
(Doc 9562) y e Manual sobre los aspectos econdmicos de |0s servicios de navegacion
aérea (Doc 9161/3).

RECOMENDACION 5.2/2

LA CONFERENCIA
RECOMIENDA que los Estados examinen nuevamente |os métodos de asignacion de costos
que aplican parasus aeropuertosy proveedores de servicios de navegacion aéreayaque estan

relacionados con la orientacidn de la OACI sobre ala asignacion de costos comunesy fijos,
por gemplo, entrelasdiferentes etapas de utilizacion delos servicios, como terminal o enruta.

RECOMENDACION 5.2/3

LA CONFERENCIA
RECOMIENDA que la OACI estudie la forma en que los Estados y otros proveedores de
servicios de navegacion aérea cumplen con laactud orientacion de la OACI a identificar y
asignar costos.

RECOMENDACION 5.2/4

LA CONFERENCIA
RECOMIENDA que la OACI, en & examen previsto del Manual sobre los aspectos
econdmicos delos serviciosde navegacion aérea (Doc 9161/3), reviselaorientacion relativa
a la asignacion de costos entre € control en ruta, de aproximacion y de aerédromo para

reflgjar lareciente evolucion de la organizacion de los servicios de navegacion aéreay delos
métodos de establecimiento de derechos.

APLICACION DE PRINCIPIOS ECONOMICOS

523 Documentacion
La Secretaria (WP/14) se refirio a principio econdmico fundamental de las
Declaraciones del Consgjo que figuran en € Doc 9082 de que los costos deberian

determinarse basandose en principios de contabilidad sanos. A fin de permitir unamayor
flexibilidad en la fijacion de los derechos por servicios aeroportuarios y de navegacion
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aérea, especiamente enlos casos en que existan problemas de capacidad, lanotaproponia
lainsercion de un nuevo texto en las Declaraciones del Consgjo, indicando que los costos
pueden reflgjar, segiin corresponda, otros principios econémicos con la condicién de que
éstos sean conformes con € Articulo 15 del Convenio de Chicago y otros principios de
las Declaraciones del Consgjo.

L os Estados Unidos (WP/43) preguntaban si |a aplicacidn de los princi pios econdmicos
que incluyen la fijacion de precios marginales al establecer |os derechos por servicios
aeroportuarios y de navegacion agrea era compatible con las Declaraciones del Consgjo
existentes. Los Estados Unidos propusieron que se ampliara la orientacion de la OACI
sobre € uso de la fijacién econdmica de precios parala gestion de la capacidad afin de
evitar una posible recuperacion de costos que sea superior a éstos. También inst6 ala
realizacion de consultas con los usuarios y a un ato nivel de transparencia cuando se
apliquen los principios de fijacion econdmica de precios en la asignacién de costos. Por
ultimo, Estados Unidos propuso que e Consgo examinara S se necesita revisar €
enfoque tradicional paramedir la discriminacién y las subvenciones cruzadas.

LaComision Eur opea (WP/74) hizonotar que s bienlos sistemasjustosy eficientes de
fijacion de derechos deben basarse enlos princi pios de no discriminacion, relacion conlos
costos y transparencia, la evolucion de la gestion de |os aeropuertos requiere un debate
afondo sobre e modo de ampliar € marco normativo. En este contexto, se observé que
el concepto lafijacion de preciosen virtud de los costos sociales marginaes (por gemplo,
reflglando |as consi deraciones ambiental es), puede aportar unaimportante contribucion.

El Consgo Internacional de Aeropuertos (WP/54) propuso que los explotadores
aeroportuariostengan libertad paraadoptar politicas de fijacion de precios que tengan en
cuentalas circunstancias|ocal es particulares. No obstante, cuando se aplique lafijacion
de precios a costo marginal, esto deberia estar acompafiado de un cuidadoso andlisis de
los costos.

La Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA) (WP/80) se opuso a
empleo de lafijacion de precios marginaes al establecer derechos alos usuarios. En la
nota WP/81, lalATA también manifesté su oposicion a concepto de recargo de hora
punta, indicando que la OACI deberia reafirmar los principios basicos de no
discriminacion y de relacion con los costos y en lafijacion de derechos.

524 Andlisis

5241 La Conferenciahizo notar que los Estados no deberian estar obligados arecurrir aunateoria
0 aun principio Unico a fijar sus derechos por servicios aeroportuarios y de navegacion aérea, Sino que
deberian optar por lasolucién mas adecuadaa sus propias circunstancias|ocales, siempre que satisficieran los
principios basicos aceptados internacionalmente. También se estim6 que deberia otorgarse la debida
consideracion a los factores de la demanda. Ademés, se observo que podrian considerarse otros principios
economicos no enumerados en la nota WP/14, algunos de | os cua es podian tener un efecto discriminatorio s
no seaplicasen de conformidad con e Articulo 15 del Convenio de Chicago. Se manifestaron inquietudes sobre
el posible abuso del poder de mercado que podria resultar de la aplicacion de estos principios, y sobre su
carécter “abierto”.

5242 Hubo amplio apoyo para |la propuesta de la nota WP/14 de insertar un nuevo texto en las
Declaraciones del Consgjo del Doc 9082, con una modificacién a texto y a su ubicacion.
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5243 Con respecto a la nota WP/43, hubo amplio apoyo para respaldar |a medida propuesta,
igualmente con modificaciones, incluso la nocion de que los derechos no estaban destinados solamente a
proporcionar un rendimiento razonable sobre la inversion sino también a cubrir costos por e suministro de
capacidad adicional.

5244 Lamedida propuesta en |a nota WP/54 fue adoptada con algunas enmiendas al texto para su
insercion en  Manual sobre los aspectos econdmicos de los aeropuertos (Doc 9562), observando que €l
mismo texto que ya figuraba en el Manual sobre los aspectos econémicos de |os servicios de navegacion
aérea (Doc 9161/3) seria enmendado del modo consiguiente.

5245 A fin de hacer efectivas sus conclusiones, la Conferencia convino en la siguiente
recomendaci on:

RECOMENDACION 5.2/5
LA CONFERENCIA

RECOMIENDA qued Consgj0inserteel siguientetexto enlas Declaracionesdel Consgjo que
figuran en e Doc 9082 (en relacion tanto a los Sstemas de imposicion de derechos
aeroportuarios como a los de imposicidn de derechos por servicios de navegacion aérea):

“L os derechos deberian determinarse basandose en princi pios de contabilidad sanos, y pueden
reflgjar, segdn corresponda, otros principios econdmicos, a condicién de que éstos se
armonicen con e Articulo 15 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y otros
principios en € presente documento”.

RECOMENDACION 5.2/6
LA CONFERENCIA
RECOMIENDA

a) quelosEstadosinsten asus proveedores de servicios aque adopten principios defijacion
econémica de precios, a que notifiquen los detalles tanto sobre € nivel como sobre la
asignacion de los costos fijos y variables, y a que consulten con los usuarios sobre €
modo en que los costos marginales se estiman y utilizan en la fijacion de derechos; y

b) quelaOACI:

1) complemente la orientacion del Manual sobre los aspectos econdmicos de los
servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3) y e Manual de los aspectos
economicos de |los aeropuertos (Doc 9562) destinada a asegurar que el uso de la
fijacion econdmica de precios para la gestion de la capacidad no resulte en una
recuperacion de costos mayor que éstos, proporcionando a mismo tiempo un
rendimiento razonable sobre lainversion; y

2) examines d enfoque tradiciona para medir la discriminacion y las subvenciones
cruzadas tiene que ser revisado, dado € creciente interés en la aplicacion de
principios econdmicos en lafijacion de derechos.
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RECOMENDACION 5.2/7

LA CONFERENCIA

RECOMIENDA quelaOACI modifiquee actual parrafo 5.6 del Manual sobrelos aspectos
economicos de los aeropuertos (Doc 9562) de modo que diga lo que sigue y armonice €l
parrafo 5.7 del Manual sobre |os aspectos econdmi cos de | 0s servicios de navegacion aérea
(Doc 9161/3) del modo consiguiente:

“Laaplicacion delos principios econdmicos para establ ecer derechos que concuerden con las
Declaraciones del Consgjo en € Doc 9082 deberiarecalcar lanecesidad de recuperar costos
de formae€ficiente y equitativa de los usuarios de | os servicios aeroportuarios. Dentro de un
contexto econdémico, deberian establecerse derechos tanto para recuperar costos como para
proporcionar capacidad adiciona cuando se justifique”.

PREFINANCIAMIENTO

525

Documentacion

La Secretaria (WP/15) trato € asunto del prefinanciamiento de proyectos mediante la
imposicion de derechos, una préctica que agunos aeropuertos habian introducido en los
ultimos afios. Recordando los principios fundamentales de la recuperacion de costos,
segun los cuales no deberian cobrarse derechos respecto aningunainstalacion o servicio
hasta que se hayan puesto en practica, y que las reservas acumuladas de un exceso delos
ingresos respecto a los gastos podrian contener un elemento de prefinanciamiento, la
Secretaria consideraba que en circunstancias muy especificastal vez podriajustificarse
el prefinanciamiento mediante la imposicion de derechos, s se aplicaran salvaguardas
estrictas contra | os abusos.

Los Estados de la CEAC (WP/69) describieron los principios de las mejores practicas
comerciales que deberian aplicar |os aeropuertos. Al proceder asi, unaconsideracion que
deberian tener los aeropuertos era que quizés fuese necesario e prefinanciamiento, en
forma de derechos mas elevados o cualquier otro método apropiado, para permitir una
inversion alargo plazo y en gran escala.

El ACI (WP/52y 55) opinaba que @ prefinanciamiento controlado podria formar parte
de un plan eficiente de gestion aeroportuaria y utilizarse, cuando correspondiese, a
condicién de que se suministren salvaguardias a |os usuarios.

LalATA (WP/31) opinaba que e costo de los grandes proyectos debia solventarse
mediante financiacion externa, y que solo deberiaincluirse en labase de costos parafines
de imposicion de derechos una vez que estén en funcionamiento las instalaciones y
servicios de que se trate.

El IBAC (WP/38) explicd que los usuarios individuales de aeropuertos y servicios de
navegacion aérea en la aeronautica comercia no eran, en general, usuarios “ habituales’
deesasinstalacionesy servicios, y que seriaapropiado hacer unadistincion entre usuarios
habituales y otros usuarios en e contexto del prefinanciamiento.
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526 Andlisis

5.26.1 La Conferencia convino en que en las Declaraciones del Consgjo en el Doc 9082, debian
conservarse los principios de larelacion de los derechos aeroportuarios con los costos y de la proteccidn delos
usuarios, alos que no debe cobrarse por instalaciones y servicios que no utilicen. Sin embargo, teniendo en
cuentalos costos del desarrollo de infraestructura, asi como la autonomia organizativay financieraen rpido
incremento de los proveedores de servicios, la Conferencia considerd que e concepto de prefinanciamiento
merecia ser estudiado en circunstancias muy limitadas en €l caso de proyectos de gran envergadura.

526.2 Se formularon varios comentarios sobre la aplicacion y el procedimiento de ese
prefinanciamiento. Algunos delegados, por gemplo, manifestaron reservas con respecto a principio de
prefinanciar proyectos mediante la aplicacion de derechos, observando que el elemento del prefinanciamiento
yahabiasido reconocido en las Declaraciones del Consegjo en el Doc 9082/5. En consecuencia, en caso de que
se aceptara e concepto del prefinanciamiento mediante imposicion de derechos, debia ser una excepcion ala
reglagenera. Asimismo, todo prefinanciamiento deberiaconsiderarse en el contexto delosingresostotal esque
recibe un aeropuerto, sobre todo incluidos los ingresos no aeronduticos, que deberian constituir la base
principal delacua se extraeriaen primer-término.el capital. confinesdeinversion. También se consider6 que
no era apropiado aplicar € prefinanciamiento como Unicafuente parafinanciar un proyecto en su totalidad,
sino que debia usarse una combinacién de fuentes diferentes.

526.3 En conclusidn, existio amplio y generalizado apoyo a concepto de estudiar €
prefinanciamiento en el contexto de la reglamentacion econdmica, es decir sujeto a cierto grado de control y
acompariado de salvaguardias, entre ellas |as descritas en |as notas WP/15 y 69. La Conferencia convino en
quelos elementos propuestos en ambas notas debian combinarse, advirtiendo que debiainsistirseen laconsulta
con los usuarios y la transparencia, como se expresa también en las notas WP/52 y 55.

5.2.6.4 Teniendo en cuenta sus deliberaciones, la Conferencia adopt6 la siguiente recomendacion:
RECOMENDACION 5.2/8
LA CONFERENCIA

RECOMIENDA que e Consgo, a examinar lasdirectrices dela OACI sobrelacuestion del
prefinanciamiento de proyectos mediante laimposicion de derechos, deberia:

a) mantener los principios de que los derechos estén relacionados con los costosy de quelos
usuarios deben ser protegidos contra € cobro de derechos por instalaciones y servicios
gue no existen o no se suministran (actualmente o en & futuro);

b) indicar que € prefinanciamiento de proyectos, en particular a partir de derechos no
aeronauticos, puede aceptarse en circunstancias especificas cuando sea € medio més
apropiado de financiar inversiones en gran escala a largo plazo, a condicion de que
existan estrictas salvaguardas, entre ellas las siguientes:

1) unareglamentacion econdémica probadamente eficaz y transparente de |os derechos
impuestosalosusuariosy e suministro correspondiente de servicios, entre ellos una
auditoria del rendimiento y tablas de referencia (comparacion de criterios de
productividad con otras empresas semejantes);
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2) una contabilidad amplia y transparente, con garantias de que todos los derechos
aplicados a los usuarios aeronauticos son y seguirén siendo destinados a servicios o
proyectos aeronauticos,

3) laconsultaanticipada, transparente y fundamenta y, en lamayor medida posible, €
acuerdo con los usuarios con respecto alos proyectos importantes; y

4) laaplicacion por un periodo limitado, de modo que los usuarios se beneficien con la
reduccion de derechos y una transicion més fluida en los cambios aplicados a los
derechos que la que se produciria una vez que las nuevas instalaciones o
infraestructura estén en funcionamiento.

BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SAR)

527

Documentacion

La Secretaria (WP/16)-se refiri¢ a-Apéndice 2 delas Declaraciones del Consgjo en e
Doc 9082, donde se trata la recuperacion de |0s costos por |os Estados que suministran
servicios de busqueda y salvamento (SAR), bajo € titulo “ Otros servicios aeronéuticos
auxiliares’, y alarecomendacion del Grupo de expertos sobre aspectos econémicos de
los servicios de navegacion aérea en 1996, de enmendar ese criterio parapermitir quelos
costos de los servicios SAR realizados por dotaciones que no sean civiles permanentes,
como las militares, se incluyan en la base de costos de los derechos por servicios de
navegacion aérea. El Consejo no habiaaprobado larecomendacion del grupo de expertos,
ala esperade que la Secretaria emprendiera un estudio de las repercusiones del caso.

Ese estudio se habia basado en |as respuestas aun cuestionario que seenvié alos Estados
recabando informacion y antecedentes sobre criterios y précticas de recuperacion de
costos en materia de blsqueda y salvamento. Habia respondido a cuestionario una
cantidad limitada de Estados (33), y la mayoria (21), habian contestado que no estaban
de acuerdo en aplicar larecomendacion del grupo de expertos. En este contexto, seinvitd
alaconferenciaa asesorar al Consgjo en cuanto a s existe suficiente justificacion para
enmendar e texto actua de la parte “Otros servicios aeronduticos auxiliares’ del
Apéndice 2 de las Declaraciones del Consgjo.

Los Estados miembros de la CAFAC (WP/100), preocupados por las carencias en
materia de blsgueday salvamento, propusieron un enfoque regional, mediante derechos
impuestos a los usuarios o un fondo aerondutico internacional propuesto que estudia
actualmente e Consgo.

LalAOPA (WP/63) sugirio que debian reforzarse las Declaraciones del Consgjo en e
Doc 9082, para reflgjar que determinados servicios indispensables suministrados a los
ciudadanos de un Estado, entre ellos los servicios SAR, también debian proporcionarse
alaaviacion civil internaciona.
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LalATA (WP/84) sugirio que la OACI debia preparar orientaciones més apropiadas
para asignar los costos SAR a los usuarios aeronduticos, sobre todo que no se basaran
en la* capacidad de pagar”.

El IBAC (WP/38) sostuvo que los costos de SAR debian recaer en la sociedad en su
conjunto y, en particular, que no debian asignarse ala aviacién civil los costos por las
instalaciones y servicios prestados por |os militares.

528 Andlisis

5281 Algunos del egados sefidlaron que eramuy dificil Ilegar aunaconclusién de aplicacion genera
sobre labase de | os escasos Estados que habian contestado a cuestionario acercade s |os Estados estaban de
acuerdo con gue los costos de |os servicios SAR prestados por dotaciones que no fueran civiles permanentes
se incluyeran en la base de costos para los derechos. La Conferencia convino en que era necesario continuar
el estudio dela Secretariay recabar informacion de muchos Estados que no habian contestado el cuestionario
en primerainstancia.

5282 La Secretaria hizo notar |a perspectiva mas amplia de |as actividades SAR como parte de
empresas humanitarias asumidas por |0s Estados en respuesta alas demandas en caso de emergencia, por las
cualesno se cobran derechos. Setomd notade que en el Convenio internacional sobre bisgueday salvamento
mar itimos existe la obligacion de prestar asistencia a cualquiera que esté en peligro y que no existia ninglin
mecanismo de recuperacion de costos establecidos paralos servicios SAR maritimos.

5283 Si bien algunos del egados adoptaron € punto de vista de que los servicios SAR constituyen
una obligacion de los Estados, que deben suministrarlos sin cargo, otros manifestaron inquietud acercade las
dificultades que afrontaban muchos paises menos desarrollados parafinanciar lasinversiones en instalaciones
y servicios SAR. Lainstitucién de mecanismos a nivel regional o subregional podria contribuir areducir las
carencias existentes en este aspecto y reforzaria la seguridad. En este contexto, se sugirio que debian tenerse
en cuenta las ingtituciones de instruccin aerondutica existentes. En consecuencia, la Conferencia hizo suyas
en términos generales | as propuestas que figuraban en la nota WP/100, pero sin hacer referenciaa un “fondo
aeronautico internacional”, ya que esta cuestion esta actualmente en estudio del Consgjo, en un contexto
especifico.

5284 Para hacer efectiva esta ddiberacion, la Conferencia convino en las siguientes
recomendaciones:

RECOMENDACION 5.2/9

LA CONFERENCIA
RECOMIENDA que la OACI emprenda mas estudios acerca de la posturade los Estados y
de las repercusiones de enmendar |os criterios de la OACI con respecto alarecuperacion de

costos por servicios de busqueda y salvamento prestados por instituciones que no sean
instituciones civiles permanentes.
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RECOMENDACION 5.2/10
LA CONFERENCIA
RECOMIENDA que la OACI

a) prepare orientaciones sobre la creacion de organizaciones a nivel regionad para
actividades de busgueday salvamento; y

b) Ileve acabo un estudio sobre la creacién de mecanismos regionaes o subregionaes de
busgueday salvamento y como podrian financiarse con respecto ala aviacion civil.



